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Was essen wic heute?

Das ist nun kein Problem mehr mit dem neuen grofien

Gerber-Kochbuch

DIE DEUTSCHE KUuCHE

van Irmgart Sixt-Heyn.
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Es bringt auf 1140 Seiten mehr als 3200 Rezepte fir jeden
Geschmack und fur alle Gelegenheiten sowie 200 mehr-
und einfarbige Abbildungen. Im proktischen, gefdlligen
Librafol-Einband {abwaschbar, daverhaft wie Leder) und
mit Schuber kostet es nur DM 19.80.

Dieses Buch ist in seiner Art das reichhaltigste und
das preiswerteste des deutschen Sprachge-
bietes. Es ist in jeder guten Buchhandlung zu haben.
Fordern Sie bitte den ausfihrlichen Sonderprospekt vom
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Liebe Lesergemeinde,

die allerndichste Zukunft findet bereits statt wpd sme TAA-Seldeivr-
tanz sindd schon die meisten Hiillen gefallen, Biniges stehit allerdings
nach aus, aber dicoe harindoligen Einselganger sind zur allein-
stehanden Minderheit susammengeschrumpft.

OMW hat das erwartete 600er Modell just vorgezeigl und Sie kinnen
don retohlichon wid gloichspurigen Viersitzer von vorn und hinten
auj unseren Rildern besichtigen. Beachten Sie Witte die wuchtige
Stoftstange wnd deren sinnvoll gewundene Fiihrung, Der Einslicg
vorn und sedlich dirfte ateh bedldufip baum bequemer gestalten
lassen und was den 600-com-Motor anbetrifit, so hat der tmmerhin
Ilﬂ{'}iijﬂ]f'f‘y\" Meriten. Wir sich der g-rnﬂr: Tsetta-Truder im ganzen
Stitck betrdgt, wird sich noch herawsstellen. Aber, foh machie fetat
achan behaupten, daf er recht qute Familiencigenschaften geerbt
haben dirfte. Dberdurchschnittliche wnel spiter beridhmt gewordene
HKinder stommnten sehr hdufig erst aus der Spatlese.

NSU hat nun, neben dey Filnfstern- Prima, auech den  Prinzen von
Neckarsulm® offiziell vorgestellt. Hier wird sich erst beim ndchsten
Male Ndheres sagen lassen, da die ausfithrliche Betrachiung mit
dom Drucktermin zusammenfdllt. Ebenso ist es mit dem inter-
essantesten Punikt, ndmlich dvm Preis. Ex il alsa doch noch Uber-
raschungen drin.

Aber wir kinnen immerhin schon soviel sugen, dufi sich auch NST
fﬂ,-r einen zrlmz'zyh"ﬂdl'-r-V\fﬂf!lﬂ!l\nmml’ mit einem Hubrawm von
600 cem entschieden fhal. Seine Letstung ist 20 PS8, d.h. der Motor
wurde auf 20 PS gedrosselt, um ihm eine méglichst longe Lebens-
dauer zu sichern. Er soll auferordenttich beschleunigungsfreudig
wnd bergsteigerisch veranlagt sein. Auch von dem Kraflatoffverbrawel
erzdhlt man gich bereits niedrige Wunderdinge, Dariiber hinaus
besitst das Fahrzeug ein unsynchronisiertes Vierganggelriebe, Dus
wieire 1 Moment dos, was ich diber den |, Prinzen'® erzdhlen bann.

Bei Maicos wird ver allem der viersitzige 00er gezeigt werden, mit
dem feh gerade nahezu 3000 ko gefulven bin und jetzt schen aus-
plawdern mdchte, dafl ikn seine dberaus orwachsenen Kigonschafien
zum erwachaenen Awtomobil stompeln, Ich sage stempeln, well das
immer einen etwas amtlichen Charalier trigt. Rundheruus gesogt,
hahe ch, in ZH;P.IIMHJf-f!.‘,ﬂ-ﬂh)p-f"'ﬂhﬁ, f:mi q908 km {Hr:mburfr—
Minchen) in 12 Stunden reiner Fahrzeit hinter mir gelassen. Bei
der Dauergeschwindigheit von 95 kmfh schnuri der swossergekidilte
Fapeizylinder wie das Katzenschlofehen von Herrn Ofte Wilhelm
Fischer. Eg war allerdingas gul, daf Radio drin war, denn man soll
am Stewer niemals Idngere Zeit schiafen, und Pillen nelme ich
weder in Schlaf. noch in Woehform mehr ein, weil sie bei mir nach
14 Tagen prompt an irgendeiner der dtmmsten Stellen ein Aualafi-
vendtl sucheon. Aber ich hatte ju nicht erst mittags losfalren brauchen,
dann wdre ich nicht in die Mitternacht gelommen. Wenn ex droanflen
vichtiy ditster it und der Regen aufs Schiebedach knallt wund drin
tol ea urgemiilich warm und man hat sich schon [0 Stunden am
Lenkrad aufrechtg halten, dann tut bei mir ein Rock 'n’ Roll aws dem
ﬂnui.u!uﬂ'rhrr Wunder, wnd mit zusdtzlich heifem .Kaﬂtﬂ und einer
Zigaretie wird man ginslich fawfrisch und machte gleich wieder
sursokfakren, Nur nicht soviel essen, hichstens ein bifichen Brille
oder Rihrei, damit der Magen etwoas Ansprache hat. Jedenfalis

Ex Ist wirklich Vico Torianl, der hler ass dem Malco 500 sein Tenorlasheln herausstrahit

werde ich beim ndchstenmal noch ousfihelicher auf den Maico 500
zu aprechen Lommen. Vielleicht haben dic Gebrider Maiack zur
TAA noch etwas in dor Hinterhand, allerdings weif dch gar nichts
Genaues,

Heule sehen Sie noch in Worl und Bild den Victoria- Kleinwagen, der
den Namien ,Spatz'’ als zu ldppisch abgelegr hat, da er nun 250 cem
betnhaltet, Kr ist ein perfelter Druckinsten-Super mit Hinstiegs-
mdaglichkeit geworden. Der Spalz hat sich gemauasert und kénnte in
der Ornithologio jetzt mehrere Platze rauf mit Mappe. Vielleicht
avanciert er eines Tages noch zum Falken — dus dxt ein ganz schiin
sehneller Vogel, Uber den Zindapp-, Janus' bringen wir auch beim
ndchatenmal einen Teat. Wir sorgen fur schnelle Bedienung und
gerade bei diesem Fahrseug gibt es sehr interessante Detuails zu
herichten.

Bei Goggos wird sich vermutlich an der Limousine innenvinrichilich
eturees N eies Hfua:n‘u'.u, el wie gesagt, 1ol vermute das wnd auch sonst
noch etwas dariber hinaus,

Opel mit neuem pr{'h'.ﬁn'gma o Rekord®, Feord anit seineen. M 17 und der
newe VW sind ebenfalls schon da. Der Ralm von der dusstellungs-
sakne st also boreits woitgchend abgeschopft, aber etwas bleibt be-
stimmt noch fir die Neugier @ibrig. Soviel fiir houte. Mit besten
Fritflen vom

Rollor zu Auto-Mobil

A Mllusirierter Metoraport”
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EINE FRAU ~GANZ ALLEIN:

NI BEINER

BMW-ISETTA 250 ccm
WAGE AN NUER ¥E S

Minchen war Assgangspunkl tor meine 10000-km-Relsc durch Skandinavien. ok durchquerie Dinemark
und Schweden und besuchle, die norwegische Kivtenstrale befabrend, Hammerfest, die nralichste
Stadt der Welt, und dos Nordkap und kehrie dber Finnland, Schweden und Ddnemark wieder nach Deutsch-
land zurick. Bel der AbTanrt In Manchen betrug der Kilemetessiand 16000, bat der RUCKkeRr 25 00U, Nach
Beendigung der Reise ervechngte ich einen DurchsoholHsverbranch von 4,14 | Benin anl 100 km; der
Giverbraueh etrug aut 1000 km 08421, da dic Pleacdicasto mit Olwechsel sewelt als mBalich In
noroalen Abstiaden durchgefihel worden

Der Tanesdurchacknitt in Kilomedeen war ca. 250, Dle zur Verfloung stehende Zeit whhrie 42 Tage. Die
gesamten Relsekasten einschlieBiich simtlichor Fahryarbindungen, Leabensunternalt sw, betieten sioh
auf 725~ OM. An Reserve hatte ich 2 Liter Moterendl, sinen vollen 70-Liter-Benzinkanisler, eines
Lampensal2, Zindker2en und dhallche Klainigkeiten dabel. BenBligt wurde lediglich eine Z0ndkerze und
dlas Rengin. Diw Iseltn diente aul der ganzen Relse nichl nur als Fahrzewp, sendem auch als Schial- umd
Woharaum, Kur zweimal (in Narvik und Trondheim) wurden Zellpiitze in Anspruch genommen, sensi an
tlnsamen Landschatispankien an Flgssen und Sean Gbarnachtal,

Bereits in Grolenbrode, ca. 48 km ndrdlich von Litheck, bewileta
sich das geringe Volumen der Isetta. Aus Iunderten von warten-
den Fahrzeugen wurde sie nachts um 1.00 Uhr herausgeholt und
von den Matrosen einschliellich der Fahrerin anf das IMahrschiff
zwischen zwer Pleier gehoben. So wurden viele Wartestunden
erapart, Durch Diancmark, mit seinen herrlichen Btrallen, und an
der schwedischen Siidwestkiiste entlang kam ich am fiinften
Fahrtag planmalhg in Norwegens Hauptstadt Oslo an. Bis dahin
hotto 1ch beroits reichlich Gelegenheit, die groBziigige schwedische
und norwogischo UGastireundschaft zu _bewundern. Doch die
Isetta mit ihror cinsemen Fahrerin wurde nicht weniger bewundert.

Bereits dos Erwachen am ersten Morgen in Norwegen brachte
eine nette Uberraschung und zeigte die froundliche Gesinnung der
Menschen dieses Landes: Man reichte mir zum Frithstiick einen
Kuarton herrlicher, dunkelroter Erdbesren in mein fahrbares
pEinmann.-Hotel" und hielt alle Daumen fur eine glickliche
Waeiterroise. Nun war ich endgiltig sicher, duf alles gut gehen
wiirde, und das hat sich auch bewahrheitet.

In Schweden forderte der Linksverkehr anfanglich ein intensives
Eingewdhnen. An der norwegischen Stidkiiste und noch viel mehr
suf der Fahrt durch das Setesdal Uber Bergen, Trondheim, Mo
i Rana, Skaidi und Hummerfest, waren Su.udutrn.ﬂml mit zahllosen
| FITE) hmu Ihm_wn und angen Kurven sowis unzilhlige Pisse zu
lmwiifl.ignu. D Schwierighkeiten der Strafenverhiiltnisse wurden
durch die Annelhimlichkeit einer sehr goringon Verkehrsdichte, die
Grolartigheil der Landsehaft in ihrer abwechslungsreichen Viel.
falt, die vielen Hovlgebirgssean, Flisss, Glatscher, mit ihren wilden
und hohen Wassarfillen herunter in die Fjorde, susgeglichen, Auf
den Strallen griibte man sich gegenseitig, sogar oft durch Anhalten
und Aussteigen, da man stundenlang mutterseelenallein fihri.

Der ,,Floh' ist ideal auf diesen schmalen, itharaus kurvenreiclion
und steilen Pali- und Pjordstraien. Seine Kletterfrendigkeit, seine
gute Stralien- und Rurvenlage, seine wendige Art kamen mir nichi
nur am Sognefjell (ca. 2400 m i. d. M.), sondern anch anf allen Pall.
strallen liber den Polarkreis bis Ilammerfest sehr zustatten. Ganz
zu schweigen von den finnischen staubigen Landstrallen in ithrer
unendlichen Waldeingsamkeit, die nur duorch zishende, halbwilde
Henntierherden und vereinzelte Lappen in ihrer bunten Tracht
bolobt waren.

Gonz Norwegen zeigto lsetta und mir ein {iberaus freundliches
Gosicht, Uberall winkte man uns zu. Immer wieder waren blonde
Einder mit dom RKuf ,litten bil, litten bil* (kleines Auto) ven
irgondwoher plitalich auf der Stralle, um die Nummer aufzuschrei-
ben odor gar um Autogramme zu bitten,

Dio ungewohnto Form dor Isotte sicherte mir auf allen Fihren
iiber dic viclen Fjorde bevorzugte Abfertigung und Uboerfiih-
rungalkosten wio fiir ein Motorrad mit Beiwagon. An simtlichen
Tanlstellen und sonstigon bowohnton Haltestellon waren die
wenigen Menschen als wilibogiorigo Intercssenton da und wollten,
fachmanniseh am Boden kouernd oder liegend, tibor das ,,Innen-
leben', dis Leistung, die Herlounft und dic Kosten fiir das kleine
Wundertier aus Deutschland genau Bescheid wissen, Das gloicho
erlebte ioch in den nordischen Stadten, wo wir nicht selton einon
Menschenauflauf verursachten, Viele reizende Erlebnisse habe ich
dem dort oben noch unbekannten Fahrzeug zu verdanken, das
mich ohne Reifenpanne und sonstige grolere Schwisrigheiten
durch die vier Lander trug. Die ublichen Pflegedienste wurden
besonders in Norwegen und Finnland uberall und zu jeder Tages-
zeit sofort, ja sogar spit abends, ausgefilhrt, was nicht selten
kostenlos und mit walirer Begeistorung geschah. Zwischon Narvik
und Hammerfest wurde abends von 19 Uhr bis 22 Uhr bei Mitter-
nachissonne unter Beteiligung einer Schar techuisch Interessierter

Die Isctta als rollendes , Matel”

eine Uberholung mit Abschmioren, Zerlogen und Reinigen des
Vergusors usw. unter Aushindigung einer guten norwegischen
Stralonkuwrte vorgenommen. Damit nicht genug: Ich durfte keinen
Plonnig bezahlon! Die wis neu funktionierende Isetta wurde
probegofuhean. AnsehlioBond wurde die ganze Nucht bei tagheller
Mitternachissonng gefeiert, wid wm Morgen stellle man mir die
ganza Wohmung zur Verfiigung, danit ich mich von den bisherigen
Reisesteapazen erholen kinne, Mit Wagen begleitete man mich
noeh ca. 30 ki, um gang sicher zu sein, daf die Isetta auch wirk-
lich hestens intakt, wiar, Doy alloy geschah sus Frowds tibar das
kleina ,,hil",; iiber din Talsache, dal oh sdlein war und somit den
Nordlandern Bl‘nﬂﬂ.‘l Veartrauon bawies, Diese vl_ﬂ]ib unverbindlichs
Grnﬂrugig]{mt. dem (ast Eﬂbﬁnuimr — nichlk nur luar sonlarn
1M Zanzen Land —, immer mit dem Wunsch, doch jn uufl dar
Riickreise vorbeizukommen, tat sehr wohl.
Hao erlebts ich es auch in Finnland. Ther wurds mir herzliche
Gastfroundschaft zuteil, und zwar in einem ans Wunderbare
grenzenden Ausmafl. Wie im hohen Norden wurde der |, Floh** in
Hovaniemi am finnischen Polarkreis wie in einer Hauna gleich
mnnen und sullen vom finnischen Btaub gereinight. Dezahlen durfie
ich auch hier nichts, und zum Abschied legte man mir mu meainer
grolion Uberraschung heimlich noch Proviant fiir ca. 3 Wochen
in dio lsetta.
Wieder in Schweden, war die Kunde von mir und Isetta bereits bis
Skelloltoa gedrungon, und wir wurden dort an der ersten Tank-
stello entsprochend begriibit, Es war kastlich anzuhéren, wie man
mit sichtlichom Stolz von meiner Heise nach Hammerfest und
zum Nordkap berichtote, genau oriontiert war und sich iiber das
guto Gelingon froute. Yon hier aus ging es ziigig nach dem Siiden,
vorbei am Vanern- und Vattern-Seo, iber Dinemark und Schleswig
wieder nach Miinchon,
Dis Menschen dort obon liclen cinon immer wieder beschamt an
die Gepflogenheiten im eigenon Lande denkon und nur innig
wiinsehen, sie mochten doch bei einem Besuch hier bei uns ebenso
herzlich und ehrlich aufgenommen worden, ebensoviel GroBziigig-
keit finden und genau so sicher reison wio wir dort,.  Kala Oswald
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Prohates Mittel zom Schiankblelben fir junge Oamen ond Herren zwischen 18 und 80 Jahren: Eln- und
Aussielgen boim Victoria 250 der Seric 1 bel aufgcspannfem Yerdeck. Auch darin offenbart cich die
Sporilichkeil des Wigelchens

Macht Vergaligen, Im Victoria 250 2u fahren, nicht wahr]?

UNSER TEST

VICTORIA 250 — Sport-Kleintoagen

Im Juli ist also nun der Vietorin-Sport-Klsinwagen il 250-cem-
Zweitelktmotor unil  elektromngnoetiseh  geschalletem, Ziehlkeil-
getrishe mit finf Vorwirtsgingen wml einem  Rilckwirtsgang
Hl.!r':ir'lillll_lﬁi!__f ﬂi'l;._!gu guwnrrilm. ﬁll-il'llzull]g damit wurde er von
..Spnl-r“ aul sehlichl aml  einficeh ,..Vl':'h'u'iﬁ 250 umgetauft.
Zwniorlni nirlgu Birachten ihim anser spon tanegs Intaresse entgogon ;
soine Wunststolfkarosserin und  sein elekr.romugm:t-iach ge-
schalleles  Zinhikail-Fiinfganggetviehs. Besonders leteteres hat
nns in geinen. praktischen Auswitkungen derart iiberraseht, dall

Das Armalurenbrett des Victoria 250, Links ven der Lenksdole Schelbenwischer-, Lioht- umd Park-
leuchte-Schalter mit abziehharem Parkleuchieschitssel, Gber der Lenksdule Tachn — und Zellubr (auf
Wunsch) — Blinkoranzoige, Ladokontrellouchic und Fernliohikontrolle, rochts Qber dom Zdndstart-
schiod der Blinkerhebel, funglert aoch zor Hupenbetdrigung (durch Niederdracken). Ober den beiden
wellen Drucktasten mif der schwarzen inder Mitte der Vorwihihehe! der elekiramagnetischen Schalting.
Ein Hadio kanm aot Wunsch eingebaul werden, Mosscbinder der Enisiirung miissen hier wogen dor
Kunststolkaresse besonders guten Kontakt haben

Links oben der Fabroastraom des Victarla 250. Dle Sitzbank bietet drel schlankes Leafen bequem Platz.
Hechis oban das S1Utzgestall des Cabriorolldaches, ES wird aus Vier Teilen zusammen- und in die Selten-
winde der Karosse hinelngesteckl. Links unten sleh! man, wievial Platz Im Koflerraum der . Westen.
fasghen-Porsche* hat. Rechts eln Blick sef eine Hardy-Schelbe dor Lenksiule links daneben der Haugt-
bremszylinder, und ganz links, Uber Wagenbeber und Werkzoeg, wine Hedelel der Soilzughandbremse,
In der Mitle das elekirlsche Horn

wir nur staunen konnten. Denn die Beschloumgungstahigkeit,
welche der Victoria 250 durch dicsea Fiinfganggetricbe erhilt,
wiire mit oinom 2560or Viergangmotor von 14 P8 wohl nicht zu
erroichen goweson. Dazu miiBto or schiitzungswoeise um mindestons
zwol PS mehr haben. Aber auch sonst ist dor Vietorin 250 o.k. und
mit seiner Spitzengeschwindigleit von 97 km/h bei geschlossenem
Vordeek bestens dazo geeignet, jungen Louten mit sportlichen
Ambitionen mehr als nur ein Transportmittel zu sein.

Fuhrkomfori und Superstrafenlage

Wonn wir ,amtor uns*' don Vietoria 260 nur mochr .,Woeaton-
toaschon-Porsche" nonnten, dann muBte dazo oin Grund vor-
liegen, Dieser besteht allerdings nieht, wie man vielleicht vermuten
konnte, in seinen Abmessungen, sondern vielmehr in seinen Fahr-
leistungen und in der geradezu hervorragenden Strallen und
Kurvenlage., Auch die Federung ist fiir Klsinwagenverhiltnisaa
ausgezeiohnet. Dank seiner ziemlich knapp iibersetzten Lenkung
und anderor lenkungskinematischer Griinde lat sich der Wagen
goradezu  bomerkenswert leicht durch enge Hasrnadelkurven
dirigieren, und man muB schon sehr forsch durch die Kurven
gohen, ehe die Hinterrfder zum seitlichen Kurvengleiten baw. bei
treibendem Motor zum Powerslide ansetzen. Auf die Griinde fir
alle diese goradezu frappicrenden Fahreigenschaften werden wir
weiter unten noeh eingehender zu sprechen kommen, wie das bei
uns so ithlich ist. Man sitzt ausgesprochen bequem im Vietoria 250
und hat gerndezn pulerordentlich viel Beinfreiheit, egal, ob als
Fahrer oder als Passagier. [ie in zwei Sitzkissen unterteilte Siiz-
bank hietet drei Personen relativ hequem Platz, sie kinnen ruhig
auch etwas stirker sein. Schlanke Parsonen sitzen darauf nicht
nur relativ, sondern sogar absolut beguem! Der Victoria 250 ist
also ein echter Dreisitzer, Die "olsterung der Sitze hilt gerade das
réchte sportliche Mittelmall zwischen weich und hart, selbst iiber
mehrere hundert Kilometer lilBt es sich leidlich darauf aushalten.
I} es asich allerdings um eine Kunstlederpolsterung handelt,
ompfichlt es sich, sie mif emer schweilzaugenden Baumwolldecke
zu {iberzichen, wenn dio Aullentemperatur hoch ist. Die Maglhch-
koit, dus Verdeck nach Wunsch zu 6ffnon und zu schlieBon, gibt
eimem im Sommer die Annehmlichkeiten eines Roadsters, Zwar tut
die Windschutzscheibe mit den seithichen Ausstellfonstern und
den scharnierartig daran eingehangton Seitenflugeln mit Cellon
goheiben bestens ihre Pflicht, mit dem brousenden Luftstrom
schneller Landstrafenfahrt, wie man ihn von schnellen Rollern
her gewohnt iat, wird es also nichta. Aber trotzdem hat man in
dem offenon Sportwagen doeh noch irpendwie sinen Teil jener
Atmosphiire, den begeisterte Einspurer zwar lieben, deren lastige
Beigabe aber darin beeteht, dafl man Regen, Spritzwasser,
Witterungreinfliszen dhnlicher Art usw, doch nicht ganz ent-
zogon ist. Beim Victorin 250 kann man, wenn man es will, ruseh
dns Cabriorolldach sufspannen und fithrt dann salbst bei stunden-
langem strimendem Regen irocken, wenn such vorne oben beim
Eck der Seitenflitgal swischon diesen und dem Cabrioduech je eine
lkleine Luke offenbleibt, dureh die sich hin nnd  wisder ein Tropfen
Wasser ins Tnnere vericet. Die seitlichen, dreieckigen Ausstell.
r{'tlln'l!r I‘I'II'II-IIg]'iI'IH'lI I]I‘l1|l']I Illlllll HIIHI'";I'}I"!IIIH ‘iﬂll‘ir‘ !IIIH. F!'H“i['ll
sl das Einsteigen in den Vietoria 250 vorerst noch eine gym.
nastische Uhung, wenn das Verdeek aufgespannt ist. Man sollle
sie allen Trnstes als einen kleinen Ausgleich fiir das viela Sitzen
betrachten, das béeim modemen Menschen oftmals eine ungute Dei-
gabe seines Borufes ist. Binsteigen in den Vietoria 250 ohne Ver-
deck ist keine Affiire. Zum roadstermiBigen IFahren noch ein
Wort: Sportmiitze und Halstuch sind schon soit jeher die Attribute
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sportlicher Roadsterfahrer und demnach auch hior angebracht.
Man vermeidet so struppiges Haar und vorzeitig verschmutzte
Hemdkragen.

Worun liegt die gerndvzu susgeeoichnelo m rilonlnge des Vietorin-
Sport-Klonwagens * Sie hat mel Sehon die nieders
.F'kl'll'\btﬂ\.ﬂ IJ'I.Il ill'i l'lll i Hlllll “1'I|I| IIII[] I]Ill 'IIII'[]I“'HII ql_}ﬂ.llil IIIIIIL{'

W=

!!l.gm i“l.; I'iT'II_!T' IlJI.'\'l'III. r}l'."q '\."l'il“r"ll i]lﬂlll'll II:I! rJlgl‘ I}l'.‘;
lnmL‘h-n hinder den Vordereadern konstant, Plgnl, ol man allein,
wu ewnil onder wi deith fihet. Blod Zli]mhlllgﬁn in den ﬂl‘:piiﬂkrﬂuﬂ’l
und leacer ader valler Tank verschishen dia Schwerpimktlape der
Litnge nach etwas. Bei voller Delasting (690 kg Gesamtgewicht)
verhalten sich beispislsweise die Vorder- und Ilinterradbe.
lastungen des leer 425 kg wiegenden Wagens wie 320/170 kg. Wir
sagten es sthon: die Zahnstangenlenkung ist sehr knapp iibersetzt
(i 12,6), trotzdem arbeitet sie schr stoBfrei, Die Vorderrader
sind niamlich an Dappelkurbel-Lingslenkern aufgehfingt und mittels
Sthraoubenfedern mit innenliegenden Stolidimpfern abgelodert.
Diese spur- und sturzkonstante Radaufhiingung bewahrt also
gleiche Hebelverhiilinisse fiir Radlast und Rollwiderstand tiber
den ganzen Federwegbereich, und dos begilinstigh bekannter-
malen die StoBfreiheit der Lenkung. 'lI'rotz der knappen Uber-
getzung des Lenkgetriebes und -gestdnges goht die Lenkung
wiemlich leicht. Unsere Leser kennen ja schon die Mittel, die ber
Kleinwagen sehr probat zur Erzielung dieses Zwockes aind;
zicmlich groflor Radsturz, nimlich 2 Grad (Radneigung nach
oullen), st oines davon. Er hilt die Hebelarme von Radbelastung
und Rollwiderstand klein, ohne dall man sich wegen der klemen
Riider (4,40 —12"") und threr relativ geringen Belastung Sorge uber
iibormiBigon Reifenversehleill wegen zu groBer Abplattung zu
machen hraucht, Die ausgezeichnete Kurvengingigheit in engen
Kehron liegt an der kleinen Spreizung von 4,5 Grad (Achs-
zapfenneoigung oboen nach innen, derzufolge das Wagenvorderteil
ber Lenkeinschlagen angehoben wird und bei Wegnahme des
Lenkmoments die Riader wieder in die Gerade zurilckgedriick
waorden, Dall dabei bei schneller Fahrt auch auf welliger Fahrbahn
hzw. sehlaglochreicher keine Lenklabilitit auftrict, dafiir sorgt
der ziemlich groie Radnachlnuf von 6 Grad (Achszupfonneigung
oben nach hinten). Fir die Kurvenfestigheit des Wagons bzw. uls
wirksamen Ausgleich der hinter der Radstundsmitte placiorton
Schwerpunktslage und dumit zur Minderung der Ubersteusrung
der Zweigelenkpendelnehse wurden zwei wesentliche MuBnshmen
getroffen. Einerseits wurden dis  beiden Halbsohseogelenke so
knnpp als miglich zussmmengeriickt, Dus bringt  ein nisder
gelegenes Rollzentrom und diamil gerings RadlastdifMoranzen and
dun”ululsu Tusdues q"l.ll'l'lill}lrIHI}:H]-IH FLix der Hindorriudor in Kuarven,
die s Heok bLew. die Hinlerviider sl bei sehe (orscher [(IJr\l!l[-

fulirt wieh der KorvenanDensaile !-!lﬂll.ﬂﬂ lnssen. Des waileren ar-
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kennt man bei nahorer Betrachtung des Lenkgestinges, dall die
Lenkhebel an den Radern nach vorne weisen und die Spur-
stangenhilfren in Normallage etwas schrilg nach unten geneigt
gind. Demzufolge beschreiben sie beim Einfedern der Rider
sehriig nach auBen geneigte Kreishogen. Einseitiges Einfodern
bei Kurvenneigung, die tibrigens wegen der broiten Spur und des
niederen Schwerpunktes ohnedies sehr goring ist, schwenlkt ulso
das lurveniufore Rad etwas nach der Kurvenaufonseite und dus
kurveninnere wird  zufolge  der ‘ipul';Hln;_.;d.‘n\urhulr!Llllg mil-
geschwenkt. Dieser Effolct ist um so griler, jo griler dis Kurven-
neigimg wind, Er wirkt der (_lemr_mmruugulm|:]|-rrz disr Zwei-
gelenle. Pendeluehss, waolehs diess ab stws miltleren Karvin-
gmu:h“imligkuitun zoigl, entgegen! Auch aus diessm Grund legt
orin- SIHJI( T(]r-lll\.ull.‘ﬂll L iffig in der Kurve. Fahrwark-
‘iun‘-llll ctear Dir. IIJ[_‘ L wlulllku varslohl ohen sein Geschiaft,

Kunststoffkarosse und Heckmotor

Sehon dor , Spate'' mit 200-cem-Motor und Vierganggetrichs hatte
eine Kunstatoff karosse, auch der Vietorin 250 weist eine auf, Sie
beateht aus zwet Schalen, die Fuge am Zusammenstofl wird durch
rundherumlaufende Motalleisten mit Gummiwulst uberdeckt. Der
Gummiwulst wirkt gleichzeitiz auch als Stolstange, Bei gleichen
Featigheitswerten spart man dureh Kunststoffkaroesen rond 409,
an Gewicht, deswegen konnte man den Victoria 250 so grolziigig
bemessen. Als Werkstoff wird sogenannter Panzerpolyester ver-
wendet, das ist Kunstharz mit Glasfaser-Stittzgowebe. Karossen-
kunstharz wiederum ist ein Kondengationsprodukt mit innerhalb
50 und 90 Grad otwa konstanton Festigheits- und Form-
bestandigkeitequalitiiton. Aulerdem ist dieser Polyester, ein
Alkyd- oder Phenolharz, saurefost.. Ortlich angefachte Ver-
formungen bilden blof lokale Risse, die mit Kunstharz geklebt
werden kinnen, eventuell unter Zuhilfenahme von Glasfaser-Stiitz-
gowobo, Klommende Tiiren ete. gibt os bei den elastisehen Ronst.
hurzlearossen nicht. Apropos Tiren: die piichsten Serien des
Vietoria 250 werden schon mit richtigen Tiiven versehen sein, so
dall rnan begquemer wind emsteigen kinnen. Nooh isb die Karosse
mil pinem Kunstharzlaok loaek fl’u'i, spitlar aber wird man wahr-
srrhiein lich i dsrbites Woanstharz aur 1':m1m‘1ﬂt|rﬁrl-'igllng varwenrlen.,
Soviel also diibwer (die ]{:Lrl'wmr;ﬂ, der man aulleren Schick nach-
snpen kann wmld die mil theem leaechlenden Rot vor allem in der
Damenwall, immer wiedsr helles Fntziieken hervormft.

Motor und Getricbe befinden sich im Heek, und zwar liegl der
Motor vor dem Gebtrigbe, Bs bhaondelt sich am sinen E;ﬂhlﬁaﬁ-
gak!lh]inn Zwertaktar mit T}nlkﬂilrn[:i'llmlg und 67 @ % 70 mm

= 2445 com, der von Dir. Bavers Assisienten, Dipl.-Ing. Tuchs,
konstraiort,. worde, Bai siner Verdichiung von 7,56 vertragt der

Links gin Blick in d:n Motorraum des Violeria 250, Tank und Reserverad sind ausgobaut, daher erkennt man auch die Lagerung der hinteren Zweigelenk Pendalachse. Zwischen Sauggerduschdampter und Vergaser
dle preumatische Benzinpumpe (Kurbelkammorunterdruck!), vor dem Kupplungshebel der Selensid-Sehaltcr, In der Mitte dor Metorblook des Vitoria 260, man beachie die Zylinderkopfverrigpung. Rechts dia Salenoid-
splilen der Schaltung, das Leerlaufselenoid befindef sich im fopfartipen Gehuse. Rechts und Mitte Teile des Diftereatials
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Detalls des Flafgang-Ziehkellgetriebes vom Yictoria 250, Ganz finks ein Radblack der unteren vorderen
Betrichehauntwelle, das schrigverzahnte Aad gebbrl zum Primfrantrieh, In der Mitte die érei Zichkeile,
daneben dig sbere Yorgelegewelle f3r ersten Gang und Rdckwirts!aul demontiert zwischen den Schall-
ridern T 1, Bang (links) und Rickwirtslanf ein Schaltkugelsicherungsring; dahinter der kompletle
Gelrichesalz. Schaltrader sind die beiden rechten und die beiden linken Zahnrdder der yerderen und
hinteren unferen Getrichewellen, die hintere hal blaf vier Zaharkder fir Vorwdrisfabel, das mittlere
dient dem RickwErisgann, Im ersten Cang aeht der KrafiNu vom kicinsico Zaharad der unferen vorderen
Haoptwelle Gber das grédte Rad der oberen Worgelegewelie (Nx) auf deren ganz rechies kiglsies
{Schallrad), ferner fiher das freflaufende ganz rechte Rad der unteren vorderen Welle aul das ganz
rechte Rad der hinteren unteren und auts Dileréatial, Im 2weiten (und dritten) Gang echaltet der untere
Wintere 2iehkeil, das ganz linke Gangradpaar der beiden onleren Wellen is] in Tatighell. Beim Hinaul-
achalten verschiebt sich die Orekmomentiberiragung jewells um eln Zahnradpaar mach rechts. Die drel
Ziehkeile tind entersinander durch drel im Drefeck angeordnate Kipphebol verbunden; 5o wird ver-
hintert, daB rwei Ziehkeile gleichzeity schallen kiionen. Der Schaltsiem imnerhalh des Kipphebels
drelecks dient der Leerlawfschaltung und bringf bei Bebitigung der Leerlauttasten alie drel Zighkeile
auller Eingrift (Fatos und Dlagramme Korndik)

Motor wegen des klopfhemmenden Quetschkopf-Brennraumes
Normalbenzin ohne weiteres, allerdings unter Zuhilfenahme einer

2800r Kerze. Zwei im V angeordnete Rippen am Zylinderkopf

unterteilen dessen Verrippung in eine horizontale und eine verti-
kale, so konnte auf engstom Raum genug Kithirippenfliche unter-
gebracht werden, die auch bei hoher Dauerbelastung einwandfreie
Kuhlverhaltnisse schafft. Die Zylinderverrippung selhst ist so aus-
gelegt, dal sie die radiale Dehnungsfreiheit des Zylinders mog-
lichst wenig behindert, vor allem ist die Quorverrippung der Aus-
puffzone nennenswert, Was den Kurbeltrieb anbelangt, so wurde
dieser absolut auf Lebensdauer ausgelegt, der lunge Kolben, die
robusten Lager usw. zeigen das deutlich. Im iibrigen ist zu sagen,
daB der Motor wohl Gemisehsehmierumg 1 ¢ 25 hat, aber die Kurbel.
wallenlager werdon dureh vom Geatriebe har |I|‘.l'||ﬂufenl'le,ﬂ (1 ge-
selimiert. Sie bekammen so immer wisder nnverdiinmtes Ul ihre
Traglahigkeit wird dadurch bedeutend ver-
Iwmsert. Das prolle Stimzahnrad des Differentials wirkt als
Sehiplread und fordert ()] in eine Tasche des Getriebegehiiuses, von
wo es zu den Lagern rinnt. Von dort lauft es tiber Kanéle zum
Gatrighe retonr. Motor und Geblise gind dank der Sauggeriusch-
divmpfung und der schall- und vibrationsddmmenden Eigen-
schaften der Kunststoffkarosse sowohl fiir Passanten als auch fiar
die DPassagiers relativ geriuscharm, Nutiirlich hat der Motor
einen Lichtziindanlasser mit Batterieztindung und automatischer
Ziindverstellung, Mit seiner 130-W-Anlalleistung 15t ca ithm cin
leichtes, den verhiltmsmillig leichton Kurbeltrich  herumzu-
wuchten. Zur Gemischaufbereitung dient ein Bing-Einschieber
vergasor mit Startvorrichiung (Zusatzstartbenzin), Sowohl Zund
anlage wie auch Vergoasor und Lichtmaschine gaben in keiner
Weise Anlaf zur Klnge, nuch die mit 35-W. Biluxlampen be
atitckton Scheinwerler taten ebenso wie die Seheibenwischer ein-
wandfrel thren Dienst.

Lobensdgoer and

Fiinfgang-Zichkeilgetricbe mit Vorwiihlschaltung

Nun kommen wir zum Clou des Antriebeblockes, zum Ziehkeil-
Funfganggetriebe mit Druektasten- bzw, Vorwithlschaltung.
Rechts von der Lenksaule findet man drei Drucktasten, zwischen
zwei weillen eine schwarze. Die mittlere dient der Leerlauf-
schaltung, die rechto weille bedient den ersten und die linke weifio
den Ruckwartegang, Uber der sohwarzen Taste befindet sich der
Vorwahl-Tipphebelmit Neutralstellung (senkrecht zum Armaturen-
brett) und vier Gangstellungen, vom zweiten his zum flinften.
Wegfahren geht so vor sich: Die rechte weiBa Gangtuste wird
betitigt und die Kupplung wird ausgehoben. Eine am f{ulnl_lllm;:u-
goil befestigte Blechlasche bedient beim Auskuppeln den Gang-
gehalter, der den Stromkreis zu den Solenoidspulen sehlielt,
welche die Ziehkeile elektromuagnetisch verschishen, Zu welcher

Spule dor Stromkreis gerade geschlossen wird, hiingt von der Bo.
tatigung der betreffenden Taste bzw. der Stellung des Vorwithl.
hebels ab. Die Gangtasten sind prinzipiell vor dem Kuppeln wn
driteken und erst wihrend des Einkuppelns wieder loseulassen.
Andernfalle wiire namlich die Strombelustung der Tastenkoniakie
zu groB und sie kénnten bald durehschrooren, Wihrend man nun
im ersten Gang auf etwa 10 km/h hochbeschlounigf, wird der Vor-
withlhebel (ber der schwurzen Tuste in die Stellung des zweiten
Ganges gebracht. Auskuppeln scheltel, dann den Gang. Deim
Weiterbesehleunigen im zweiten wird bersils der dritte vorge-
withlt usf. Hut mon dunn den fin b singeschaliet, 2Bt sich jeder
beliebige der oberen vier Ginge vorwihlen, wie es die Situation
dann erfordert. Man sollte die gewisse Selbstsynchromisierfahigkeit
des Gatriebes {Sl‘llll.“.r‘i'u]n:' worden durch die Schaltkugeln unter
Ziehkeilschuh shgebremst) nicht {iberfordern und nicht bei zu
hohen  Geschwindigkeilen zuriickschalten  (durch Auskuppeln).
Daos witnde nimlich den Verschleill fordern. Bei richtiger Be-
t“lmullg funkiionierl das Getriebe L-.\mgbzciclmnt.

Stufungsmifig liegen din Ginge so, dall zwischen den oberen vier
Giingen jo win Gesohwindigkeitssprung von zirka 20 km/h bei
5500 Ufinin vorhanden ist; zwischen erstem und zweitem Gang
isl o abwas kleinee (10 kmm/h). Dadurch labt sich der Motor immor
aul einer drehimoment-, leistungs. und verbrauchsgiinstigen Droh-
zalil halten. Das ist naturgemiil viel wert.

Noch r_1i||ig|1| Worle rum Roadsterbefrieh. Das offene Verdock er.
haht natielich den Lultwiderstand nicht anbetrichtlich. So ver-
haltem  sich  beispielsweise  die  Ildchstgeschwindigkeiten bei

Technische Daten

Victoria-Einzylinderzweitaliter mit Geblasekihlung, 672 = 70 mm
= 245 com, Verd, 7,5, Nennleistung 14 PS bei 5200 U/min, Benzin.
Olgemiseh 1: 25, Kurbellagerschmierung vom Getriebe aus. Ver-
gaser Bing 1/26/60, DurchlaB 26 mm &, Hauptdiise 115 (Einfahrzeit
120), Lesrlaufdiiee 35, Nadeldiiza 1508, Nadelstellung 3, Startdiise
05, Leerlaufluftachraube 114 bis 2 Umdr, offen, NaBlufofilter G 7106/2
— 562 M 1. Bosch-Lichtbatterie-Ziindanlasser LA 12/130/4 T mif
automatischer Ziindverstellung und Startrelais, maximale Friih-
zundung 4,5 mm, Kerze Boseh W 2807 13, Batterie 12 V/24 Ah (28«
12,6x16,5 om). Einscheiben. Trm-lcnnlmplnlung Schr agmlmnul
Pr;marubl,riub Ubersetzung 31/13 Z = 2 384, Getriehestufung 3,02
— 1,588 — 0,957 — 0,7 — 0,082, R ",90 DifTerentinl - -kl.tzm-lm
iibersetzung 66/16 Z — 4,125, Gusumtstufung 29,78 — 15,06 —
043 — 6,9 — 5,43, R 20,15, Getriebeollillung 1,75 Liler SAT
00 bis —10 Gad, SAE 80 unter — 10 Grad (2. B. Maobilal C 80
bzw. C00). Elektromagnetische Drocktasten. wnd Vorwahl-
sehaltung, drei Ziehkeile,

Verwindungssteifer  Zentralrohrrahmen, wvorne Einzolradauf-
hiingung mittels Doppelkurbel-Lingslenker, Schraubenlodern und
hydraulischen Stoldimpfern, hinten Zweigelenlk-Pendelachse mit
Schraubenfedern und hydraulischer Stobdampfung. Motor und
Getricbe vor dor Hintorachse, Reifen 4,40—12" auf Felge
3,00 D 3 12, Zahnstangenlenkung mit einer verstellbaren Spur-
atange, Uborsetzung 12,6, kleinster Wendekreis 9,6 m 2, hydrau-
lische Vierrndbremse, 180 mm Bremstrommeldurchmesser, 30mm

Bolagbreite, Gesamtbremsflache 400,8 em?. Sellzughandbremse
auf Vorderrader wirkend, Kunststoffkarosserie mit Cabrio-
verdoeck.

Leergowicht 425 k& J'l.]Fithlbl_\'g f'i*h:ulll}_‘!.-u ichi, 690 kg. Radstand
195, Spurweite 1187120, Liinge 330, Brerta 1445, Hiahe 124, Boden-
freibeit 17 cm. \uus;mr 3—4 mm, Sturz 2(0rad, Bpreizung
4.8 Grad, Nachlaal 6 Gral.

Tank 23 Liter. davon 41 Reserve, Durchschnittsvorbrauch &,5
bis 6,5 /100 km. Héchstgeschwindigkeit 97 kmj/h, maoximales
Steigvermoégen in den Gdngen mit | Person und Gepack 39 —
18,6 — 10,2 — 6,7 — 4.6

offonem und geschlossenem Verdeck wio rond 80 zn 97 km/h,
Noch viel deuilicher wirkt sich aber das geschlossene Yerdeck aufs
Beschlommigungsverhnlion aus. Mit zwei Porsonen von insgesamt
145 kg erreichi man 500 m bei stehendem Start mit geschlossenem
Vordeck am rund 3 sek frither ! Und das ist bei 260 com Hubraum
wirhil min ganzes Waort !

Auch die Bramsen sind lnst nob least ein erfrealiches Kapitel beim
Victorie 250. Pro Rad hat man 100,2 em® Bremsfliche zur Ver-
fiigung, und damit erreichten wir ans 80 km/h am Tacho (das
waren ehrliche 77) auf Anhieb 32 m DBremsweg oauf trockenem
Beton, enisprechend etwa 7.2 m/sek mittlerer Broemaverzogorung.
Aber anch sonst zeigen die Dremsen immer wieder, dall si0 0.k,
sind. Auller der |l}drﬂl11iﬁtll\"‘n Vierradbremse bhat man natur-
gemiill anch noch cine mechunische Vorderrad-Handbromse sur
Verfligung. Dipl.-Ing. Edwin J. Kordik
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Die Neuerungen am Volkswagen

Im Volkswagonwerk lief am 1. August fiir Limousinen und
Cabriolets ome neue Bauserie an. Sio bringt vine Reihe wertvoller
Verbessorungen und auch eine bersicliorte Ausstattung mit sich,
ohno die bowahrten Konstruktionsprinzipion des Volliswagens an-
sutasten. Am ougenfillligsten ist das neue Riclkfenster der VW-
Limousine, das nun doppelt soviel Sichtflache nufweist wie bisher.
Auch die Windschutzscheibe wurde um etwa vin Sschstel ver-
griflert, wobei der Sichtwinkel nach oben erwnilerl words, Beim
Export Modell, dem Cabriolot und dem Karmunn-Ghin.Coupé
wurden Neuerungen am FuBlhebeolwerk vorgennmunen, die cine
wesentliche Verringerung der aufzuwendenden Pedalkrifte er.
moglichen. Bei gleichzoitiger Verkiirzung des Gashebelweges wurdo
bei allen Modellen die bisherige Rolle durch sine grmmibelagte

Trittplatte erseizl. Ther Eintritt der Kuhlluft durch die Schlitze
untorhalb des Riiekfenstors warde verbossert. Die grillore Front-
scheibe erhielt anel griillers Scheibenwischer, deren Fold um mehr
als ein Drittel erweilerl wurde. Im Inneren des Volkswagens der
neuen Bauserie fallt die vorinderte Armaturentafel auf; mit sinem
sohr breiten und geritamigen Hundschuhkasten, groBom Schub-
Aschonbecher, neuer Anordoung  der Bmiien‘:mgr;imupl’n. dea
Zuindschlosses und des R fiir Rudio-Lautsprecher, Dic Soiton-
vorkloidungen bestehen jotzd bei wllen Modellen ganz aus Kunst-
stoff. Dio Seiten der Bitze und Tehnen, die Lehnenriicken und die
Mittolsiaulen sind beim lixport-Madell und Cabriolet mit ISunst.
leder bozogen, das ebenso wie dir Polsturstoffe farblich auf Wagen-
lack, Wandverkleidung und Lenkead geschmackvoll abgestimmt
ist. Dio nou aufgenommenen Farbon der Cxport- Limousine heiien :
fimblau, lichtbronze, dismanigrau und capri, diejenigen des
Cabriolets alabastor, atlasblau, shetlandgriou und bambus,
mop

NUCHYERWER ZAMLEW-PRIIVATEESTE

Seit einigen Jahren hesiehe ich Thre Zeitschrift rogolmilbig,
An dieser Stelle mochte ich Thnen houts fiir die dureh Thre Zoitung
erhaltenen Ratschlage unid Tips dunken. Mein ganz besondores
Intoresse galt immer Thren Testen, Toh méchte mir daher erlauboen,
Thnon heute einen Lesertest einmal in gunz anderer Form darzu-
bringon. Als Anlage fiige ich Thnen sine gennue Kostenaufstellung
aller mit meiner . Bella** misammenhingenden  Ausgaben bei.

Vom Kaultage an habe ieh ganz genau mein Fahrtenbuch geliihirt,
Ich glaube daher, daf mein, wenn auch ganz ,.nichterner’
Zahlentest nnter Rollerfabrorn und auch ganz besonders unter
denen, die es werden wollon, starkes Intoresse finden wird, Spicgeln
gich doch in diesen Test alle Angaben wider, die im Zusammen:
hang mit meiner ,, Bella®* seit fust 2 Juhron erfolgten.

Kostenaufstellung fir den Motorroller 20ndapp  BELLA® B 161, Fahraeslell-Nr. 1 20300 far die 2eit vam 75, Augus! 195530, Juni 1957 (inegecamt 22 Menate)

. [ Krafistoff Wiartung, | Reparaturen | Angghaftung
Zeitraum Gefabrone km | Kundendienst, Austavsch Kiz Steser | Kiz.-Versichg. Garage fir Raller Besamt
e | oo | Piege won Tojfen und Fahrer
22 Monate msm | e | esm | oz ‘ T ‘ mea | e | w4 | imew
& manatlich 1348 184 wz | 1042 444 b= as . | 5. T | s
aat 100 km Coop N TR TR om | 0B | 05 | 0 | 03 015 | 438

Die. fir einen Privatmans wninteressante Abschrelbung hade |ob aus dicser Aufalcllunn Berauspelassen, Vorstehente Angaben kinnen bel mir Jederzeit in melnen Fahrienblchern nachoeprift werden

Neue Norm fiir Normverbrauch

Unter der Bezeichnung DIN 70030 ist nun die langerwartete neue
Norm fur den Kraftstoffverhranch hernusgekommen, Bisher wurde
der sogenannto Normverbrauch hbei zwei Drittel der katalog
mafigen Hochstgoschwindigkeit, héichstens aber bei 80 km/h, zu-
zliglich 10 Prozent ormittelt. Da houte im allgemeinen nicht nur
die Spitzen-, sondern auch die tatsichlich pefalirenen Gesclwin-
digkeiten boreits bei den Automobilen der Mittelklusse woit hsher
liogen, kam dem in den Prospekten angegebenen , Normver.
brauch™ nur noch eine thooretische Bedeutung als Vergleichsbasis
zu. Diese fir den Kiaufoer, der moist die Grimdlage der Norm nicht
knnnte, natarlich sehr ungiinstigen Yerzérmmgen in den Ver-
bruuchsangaben fuhrten bogroiflichorweise hiufig zu grofler Ver.
firgerung. SchlioBlich wurde don Werksangaben kaum  noch
Glauben geschenke,

Die nouo DIN-Norm ist den modernen Gegehenheiten weit hessor
angepalit: der Kraftstoffverbraueh mufl nun bei drei Viertel der
Hochstgeschwindighkeit, maximal bei 110 lenjh, ermittelt werden,
Wenn dabei auch weiterhin eine gleichbleibende Geschwindighkeit

Erwin Traulmann, Kiel

uls Grundlage dient, was den Fahrbedingungen in der Pruxis
wicderum nicht entspricht, so 1st der nach der neuen DIN.
Formel angegebene Normverbrauch jetzt wonigstens zu sinem
veollon Anhaltspunkt aufgeriickt. Der tatsiichliche Durehsihinii bs-
verbrauch dirfte nun den Normverbrauch beim Kleinwagen nicht
viel, beim mittelgroien Wagen kaum odor gar nicht mehr iibor.
steigen, wilhrend beim groBen Wagen jotet der tatsichliche Ver-
brauch vielfuch unter dem Normverbrauch liegen miiBte — immer
vorausgesetzt, daB  ziigig-wirtschaftlich gofahren wird, Diese
o Benachieiligung’ der groBen Wagen resulticrt aus der Tatsache,
dall die Fahrwiderstandsleistung mit der dritten Potenz der (es
schwindigleil wiichst, Eine Geechwindighkeitsstoigerung von bei-
spielsweise 108 km/h auf 110 km/h ergibt cinen Kraftatoff-Mehr-
verhrauch von bereits einem halben Liter auf 100 km fiir einen
Wagen der 2.Liter-Klasse, der angesichte seiner hohen Spitzen-
goschwindigkeil. um eine Verbrauchsmessung bei 110 km/h nicht
mehr herumkommt. Firmen wie Daimler-Benz und auch Lloyd
haben sich entschlossen, sofort die newe DIN Formol zu ver-
wenden und damit den neoen Norm-Verbrauch anzugeben, In
Frankfurt wird man wohl endlich wiedor Verbrauchsangaben
finden, mit denen auch der Luie wirklich etwaa anfangen lkann,
ofr, mop
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R.M.AR. Tourentip:

Wilnsche werden vor distem geruh-
samen und doch $0 kostlich beweqten
Bildo in wns wach, Wie diese drél
Glicklichen moohten awch wir unbe-
schwert duroh die Landsohalt Tabren,
Im Hintergrind dunkelt der Hochielin,
der Aussichtsberg des Chiemgans, mit
Haus und Taborkapete auf dem 1671 m
hohen Biplel,den man noch mit gigener
Kralt erwandern mud, Ob i Tausends,
die im Aute an diesen Blumenwigsen,
dem Zauber Dberbayerns, vorbeijagen,
auch solche Bilder sehen? Unser
melsterlickes Foto Ist namiich — von
der groden Autobabn sus gemachi|

Herbstiahrt in den Chiemgau

Fiir den Rollerfahror gilt s, im Septomber, spatestons im Olktober
von der Heisezeit Abschicd zu nchmen, Wer im Winter noch fishrt,
ist entwoedor cin Sportamaonn, odor ihm sind die Straflenbalin
tarifo zu touer, Aufl keinen Fall wird or nach 10 lkm Stadtrutach
durch Maotach und Sehnee noch Lust haben, einem Tourentip
nachzuspiiron, So sehlage ich Thnen vor, nachdem der Sommer Sie
bald hiorhin, bald dorthin gefuhrt hat, den Ausklang Threr Reiso-
#oit in den Deutschen Alpen zu begehen,

Setzen Sie Ihren Benzinesel aut der AB Mimchen—Salzgburg gen
Sitdon in Trab. Legen Sio Lhre Abreise so, dol Bie 2ur Frithstiieks-
pause die Ausfahel Bad Aibling errcichen, Yon dort machen Sie
per Landstralle einen Abstocher Richtung Foilnbach, Kuarz vor
dem Ort ateht linkerhund cin vorsintflutlicher Wegweiser, der Sie
zu einem Ausflugseafé nomons Moosmithlo® schickt. In der
+Moosmiitile® bokommen Sie Nir genau ene Deutsehe Mark: awei
Tassen Kaffee und fast cinen viortel Liter sufie Sahne dazu. Auch
die Nulltorte, die's dort fur 60 Plonnige gibt, soheint ihren Aus
mabBen nach noch ous der Wilhelminisehen Arva zu stammen, Mein
Tip: Fahren Sie ziomlich niichtern von Munchen ab, sonst gibts
nachhor cinen vordorbenen Magen,

Von der ,,Moosmithle' kulschieren Sie tiber GroBtholzhausen und
Kirchdorf zur B 15, die Sie zur AB-Einfahrt Rosenheim leitet. Der
AB folgen Bie bia Bernau, In Bernau nohmen Sie die B 305 unter
die Rader. Diess B 306 hat ea in sich, sowohl falirtechnisch B10
ist kurvenreich und héchstens mit cinem 3ber Schnitt zu be-

fahren — wie auch landschaftlich: sie fuhrt guer durch den
Chiemgau, der von den Wundern der Natur so reiehlich beducht
wurde, daB er mit zu den schonsten Gegenden der Buyerischoen
Alpen zahlt. Diese B 305, die wohl einen Namen fiber dis niichterne
Zahl hinaus verdiente, Ist wie eine kostbare Kette, suf die dis
Ortachaften gleich seltenen Porlon gereibit sind. So Muarguartstein,
hinter desser Hausern unmittelbar die Berge und Witlder he-
ginnen, o Uriter- und Oberwdssen, zwei zuuberhafte Plitzchen im
Achontal, 2o Reit bm Winkel, dus Purudies des Chismpans. Dord
gtollen Sie bitte Thren treven Untersatz ol wod lassen sich von den
gonau dotaillierton Wegweisern zu einer Fulwanderimg verleiten
- auf eine Aussichiskanzel oder aufl eine Alm.

Von Reit im Winkel schlangelt sich die B 3056 nach Seogatterl
Bald hinter dieser Ortschaft erblicken Sio linka den Weitsee,
Itechts stehen Diirnbachhorn wnd Sonmtagshorn. Do Strafie
macht nun einen weit geschweiften Bogen um don Rauschberg
une miindet wenig spitor in die B 808, der Sie gen Inzell tolgen,
Hinter Inzell stoht links der Sulsberg, rechts dor Teissenberg,
Dann kommt die Ortschatt Hammer, und noch wenigen Kilo
moetern sind Sie wieder auf der AB (Einfohrt Traunstein). Den
Tiickweg nehmen 8ie ganz {iber dic AB, dio Ihnen noch ein
schones Stiick Chiemsee zeigt. Mogo Ihnen dor Petrusdiesen herbst
lichen Heiseplan nicht durchlireuzon, Doeh ist es zwockminlig, alle
Wollsachen mitzunchmen, die gich ubereinander zichen lasson,
Gut Wetter und gute Fahrt wunscht Ihnen jedenfalls

Ihr Kartenkramer Theodor



Die neue NSU-Prima

Ibie NSU Werke in Neckarsulm haben Familienzuwachs be-
kommen: Der neue Ioller, vollstindig nen entwickelt vom
Beheitel bis zur Sohle, hirt auch auf den Namen PRIMA, doch
triigt or als Zusatz die Bezeichnung FUNFSTHRN, oino Hin-
stufung, die angebracht erscheint, wenn man bedenlct, dall jeder
gute Kognoak schon mit «drer Sternen ausgestattot st, Do NSU-
I’rima des Baujahres 1957, die woitor gebaut wird, stiitzte sich
ehonso wie die vorausgegangene N3U-Lambrotta auf die italioni-
sche Grundkonstruktion — diie nene Prmo-Finfstorn hingegen
entstand i den  Neckarsulmer Konstruktionsbiaros, Die nouo
NSU-Prima beaitzt cine beaehtliche Falle an Komfort.

ASU entsehiod seh fiie oinen 175-cem-Zweitalkt-Motor mit 0.5 PS.
Selbatverstandlich 18t auch der neue Prima-Motor turbinon-
gokiihlt, Fin nover Sehragdison-Startvergnser sichert leichton
Start natirlich mit elektrischom Anlasser und ordentlichi
Troibstoff bedienung unter joglichen Fahrverhaltnissen. Um aine
gute Anpassung an alle Gelundeverhalinisse zu schaffen, beaitat
die neue Prima ein Vierganggetriebe, das uber eine Wippe leicht
fullig bedient wird — die Kraftiibertragung zuom Hinterrad er
folgt uber eine Kardanwelle, A

Das gesamte Motor-Antriebsaggregat schwingt um oinen Droh-
punkt. Ee handelt sich aleo um oine Triebsatzschwingo. Das

Sprechstunde unseres Arztes:

Kirschwasser ist kein Leitungswasser!

Nicht nur durch seine Nalurschinheiten ist der dentsche Sild-
weslan  bekannt, sondern auch durch seine kistlichen Alko-
holitiiten. Teteteres gihh der Polizel immer wieder Anlafl, bei Un-
fallen besonders nach Alkahol 2o fahoden. Bine Zusammoenstellung
iiber Verkehraunfille im stidwestdeutschen Raum des Jahres 1056
kann auch fiir uns aufschlulireich sein;

An den ,,Alkohol Verkelrsunfallen' sind beteiligt 19,
bis 15 Jahre, 14,89, Alter big 20, 18,3%, Altar bis 2 3,8%, bis
30T&hrige, 9,0%, bis 35, 7,3% bis 40, 10,09, bis 45, 9,5%, bis
a0Jahrige — und bei dlteren wieder woniger. Die Halfte der Un-
faller war unter 30 Jahre alt.

489, dor Falle hatte vinen Blutslkoholgelndi von 19/, 20/

Interessant sind die Anteile der Altersgruppen an den ver-
schiedenen Alkoholkonzentrationen:

Boi 0,6 1%, fuhrt Altorsgrappe der 200 -25 jahrigen mit 209,
bei 1 1,6% fuhrt Alteragruppoe dor 20 - 25 jahrigen mit 229
bei 1,529, fuhret Altersgruppe der 20 25 jahrigen mit 179,

Jugendliche

Bei den hohen Alkoholkonzentrationen liegen die Altoren ,,vorn'.
o =0/

25—, 40—4aJilrige mil 2 .
iiber 39y, im Blut hatten 26,49 der verungliickten 40—45Jdhrigen.
Und dieso Bernuschion waren vorwiegend — Hadlahiror ().

Die Alkoholunfille erreichen im Sommer die hochete Zahl, der
Herbet bringt mit der Emte kaum eine Minderung, doch in dor
kalten Juhreszeit wird die Zahl der Vorkehrsunfialle dureh Alkohol
gering. Dag Woelienonde ist verstindlichorweize der hiufigste
Unfolltermin, hier passiert ilber die Hilfte allor Alkohol-Vor-
kehrsunfitlle, am Dienstag zind sgie am seltenston, Withrend dio
Hanptiageszeit fitr Verkehrsunfiulle zwischon 1719 Uhr liegt,
passiersn die Alkoholunfitlle meist nachts 2wisehon 243 Uhr
frith.

Aus doen Gerichtsakten gehit forner hervor, daB keiner der alko
holisierten Verkehrsunfilller mit mehr als 1.5 nlf'rm frejgeaprochon
wurde. Zu den Unfullfolgen doreh Alkohol sei nur bemerlet, dufl
fust. jeder 4. kombinierte Schidel.Hirm-Verletzungen erlite. Ab.
schlioflend sei noch bemearkd, dafl jch keineswegs (Relklame :fiil'
Limonade machen will — doch setzt euch nicht beschwipst ans
Slemer! D, St,

45—00Tahrige mit 15,59,
£

£

= Koemmandobriicke

Elekirisches Horn

Kupplungshebel

— Abblendschalter fir Scheinwerter

Treibsioff:Konteall-Licht

Siammbaum

Hondbremshebel

—

L
Geschwindigkeliten
awischen 0 und 20

krmifh

Zeituhr -

i s e
T Ziind Kontroll-Licht

7
Scholter fir Zindung, elekirischen Anlesser,
';f Hauptscheinwerfer, Parklichi

Karohinerhoken fir Einkoufsnetr oder Aklentuschie

Zonbinllahrgestall wurds mil siner Vorders und Hinterrad-Lang-
sechwinge ausgeriistet, die dafine sorgt, dall sich die 107-Rider in
allen Situationen bestens dem Boden anschmiegen. woboi die
hydraulischen Stoldimpfer vorn und hinten ntitzlich mitwirken.

Auch erhiolt der noue NSU-Roller sinen Tunlk mit 12 Litor Inhnlt,
der es gestattet, bei einem Durchechnitisverbrnuch von 2,5 bis
% Liter lange Strecken ohne Tanksufenthalt zu duorcheilen. Zur
Sicherheit gehiven gute Bremsen: Die neue NSU.Prima besitzt
jene Vollnsbenbremsen, die, aus den Weltmeistorschafts-Renn.
maschinon abgeleitet, bei den NSU.Motorradern Verwendung
finden.

Dig beiden elekivischen Batterien worden in der Mitte des Pahr-
zengs im bestgefederten Dereich aufgehiingt.

Der Bequemlichkeit des Fahrors dienen die Schwingsattel mit
7o mm Fedorweg, dio Vorderradschwings mit 74, die Hinterrad-
schwinge mit 08 mm Federweg und dio dicken Reifon dor Al
messung 3,50 % 10", Und auf viner Fliche mit 1850 qem kdnnen
gich die Fiifle — wus wichtig ist sul proBec Faliel — govs sehiin
tummeln., Dor Sichorbeil Dei Nocehi diend sin Auloseheinworlo®
und doza kommi ein |li||gﬂ|u|ul:!r Nubelschomwerlfer. Aulerdern
wurde die news Prims uuri{uunilﬂig mil simer |;i|‘]‘l“|lll‘rﬁ nis-
gestutiel, Zur :a_-rillluunmgnu Ausriislong Eﬁhﬁr\ﬂn weiler ein anto-
ihnliches  Armaturenbrott, dor Sorinsitz, ein RBesarverad, ein
=i
{_'h'lli'u-]llrilgi-r,

wrheitssehlof wnd pichl zuleled oin organisch entwickelter

Dio Sorienproduktion des neuen NSU. Rollers begann im August
1067, Sein Preis betragt DM 1795,—.

Das Molor- und Anfrichsangregal =1 als Iriebsatzsohwinge ausgebiidel
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Dor Franzose M. Ligier kengtrulerte diesen , Autorolier” aus Bauteilon der Lambretla, Dic Rarossorie
besteht aus Lelohimelall, sofl aber schr widerstandsfhia sein. Der Motor ist im leck uatergebracht,
Das rwelsitzige Fabrreup erveichte in Monflaéry eine Spitze von 89 km/h. Die Reisegwschwindigheil
sall bei 70 km/h llegen

Der Tranzasisehe Kabinearoller Jdnfer, 175 cem

—:. e ]

2 Fotos: E. Beheler

Der hiifliche Schrankemwirter

Wonn man es auch kaum glanben sollte, so gibl es doch Beamte,
die bei Erfillung ihrer Dienstpflichten manchmal vin halbes Auge
zudriicken, um einon kleinen Staatshiirger noch schnell durchzu-
lagsen. Monche Bchrankenwiirter tun dies im wahrsten Sinne des
Wortea, Sie lassen die cben sich schlicBende Balmsehranke tlf[lh:.'_!-
Sekunden verweilon, um noch einen herannahenden Stralen-
beniitzor durchazulussen; dabol vertrauen sie darauf, dal der Zug
noch a0 weit entfornt ist, dall es ihnen gelingt, die Schranke var
den weiteren Motorisworten rechtzeitiz ganz zu schlieflen. Diesem
mitfuhlenden, aber nicht ungefishrlichen Verhalten hat  der
Bundoesgorichtshof jotzt einen Hiogel vorgeschoben. Fortan darf
ein Schrankenwirter nn eimem verkehrareichen Bahniibergang das
Schlieflen dor Schranke nicht mehr unterbrechen, da die Gefahr
zu grol sei, dafl weitere Fahrzouge so nah hintor dem noch Dureh.-
kommenden folgen, daB dic Schranke nicht mehr im rechten
Augenblick geschlossen worden konn, Fortan heiBt es also vor
jedem Fahrtantritt den Fahrplon studicren, damit der erzwungena
Aufoenthalt vor Bahnschranken nicht allzu grolie zeithiche Ausmalie
annimmt, Hala

DR. JUSTUS:

Ste miissen damit rechnen,

dafll Thnen die Fahrerlasubnis entzogen worden lkann, wonn Sie
Threr Gattin (oder einer Thnen ebenso nahestehendon Doamo) sur
Einsparung von' Fahrschulstunden Unterricht im Lenken gobon
(OLG Calla);

dull Thnen ein entgegenkommender Rudfshrer in die Kurosserie
fiahri, dor buirunken in Schlengenlinien snkommt, weshalb Sie
Thre Geschwindighkeit verlungsamen und evtl. ganz anhalien
miissen (OLG Colle)

dal hinter einem  hoaltenden Omnibus ein FuBginger die Stralle
iihurtilu!rl — ob ey sich nun um einen Fnllrglml oder einen son.
stigon Pussanten handelt —, weshulb Sis bei der Annfherung an
ainen Bus Thre F:l.|11'g|-_ql'hu imligl:t‘il so well hornbsetzen miissen,
IE}ID Hir' ol rHI”F\' IIIIH“'H;I'}]I*H IIPIHT gnr "ll‘lil]l.ﬂll l\'{..ll'llll‘" ([)LG
Huum);

dufl sich drei- bis vierjihrige Kinder selbst dann verkehrswidrig
wnldl unverniinftig verholten, wenn sis Verkehrssituntionen zu-
niwlst richtip zu beurteilon und ihe Verhalten darsuf einzurichten
seheinon, dain diesem Alter das kindliche Handeln noch triocbhafo
und instinkbmalig bedingl ist, weshall fiir sie ving auBerordent.
lich }_{ﬂlﬂl'\ Gofahir von -\llgﬂl- unid Sehrecksitustionen besteht

(OT.G Kaln);

dafl Sie noch links iiberholt werden, wenn Sie sich ordnungsgemid
links Hillgullr{'rlul. und Thre Uherholabeicht deatlich und recht-
waitig angeenigh haben — woenn sueh dus Verhalten des Uber.
hiolenden groh verkeliswideig unid stealbne st (OLG Hamim);

dufl Thr Vordermoon, den Sie eben iiberholen wollen, plitzlich
uhng rechilzeitign Anwige der Richtungsinderung in eine Quer.
strafle abhiegt, da Sie ithn wihrend des ganzen Cﬂmrlull\-’urgungu
stindig im Auge behalten und somit vine Fahririchtungsinderung
zur rechien Zeil hamerken miissen (OLG Haumn);

dall sivh andave Verkehrstoilnehmer — vor allom FuBginger und
Radfahrer — verkehrswidrig benehmen, wenn Thnen in deren Ver-
halien eine. Unsehlissigkeit  auffallt; der Vertravensgrundsaiz
irn Bleallenverkehr gill pamlich dann nicht, wenn fremdes ver.
kelirswidriges Verhalton offon sutage tritt (OLG Stuttgart);

dafl beim Uberholen mehrerer nebeneinander fahrendor Rad-
fabar aufl em Warnsignal hin der am weitesten links fahrende
beim Linksumschauen eine Fuhrbewegung nach links macht (OLG
Hiim).

Andrerseits diirfen Sie aber darauf vertrauen,

dall beim Einfahren in eine Kreuzung beim Wechsel von gelb anf
griin aus der Seitenrichtung nicht noch andere Verkehrsteilnehmer
kommen, die trotz Sperrung ihrer Richtung durch Gelb- oder Rot-
licht verbotawidrig weitergefahren sind — was aber nicht die Be-
nchtung derjenigen Kreuzungsbheniitzer illusorisch macht, die im
Augenblick Thres Einfahrens die Kreuzung noch nicht vollstandig
goriiumt hoben, soweit dicse nur bei — in ihrer Richtung geschen
Granlicht in die Kreuzung cmfubren (OLG Kéin);

dall dig Tir cines am Strallenrand stehenden Wagens gleich 50 em
woeit gedifnet wird, selbst wenn der PRKW gerade vorher angehalten
hat (OLG Bremon);

dall gich an Kreuzungen und Strafleneimmimdungen der Warte-
pilichtige langsam nihert, dal} Sie als Vorfahrtsberechtigter auch
dann nicht behindert oder gefahrdet werden kénnen, wenn die
Krouzung bzw, Einmiindung fiir den Wartepflichtigen nicht ein-
schbar ist; daraus ergibt sich, dall Bie, soweit lhnen die Vorfahrt
zustoht, selbst an uniibersichtlichen Kreuzungen und Bin-
miindungen die  Geschwindigkeit nicht herabsetzen miissen
(BGH]);

dal ein Sic ebon iberholender Verkeohrakollege nicht unmittelbar
darauf nach rochts abbiogt, da diese Fahrweise als Gefihrdung des
Uberholten strafbar ist (LG Bochum);

doll LEWs und Ommbusse, die an emer Krouzung links noben
Ihnen stehen und rochts abbicgen wollen, auf Sie achten, da
Thnen kein Yorwurl gomacht werden kann, wenn Sie sich in die
Liicke gwischen dem grolien ,,Bruder'* und dem Gehateig schiebon
vorausgesetat, dall Sie selbst auch nach rechts abbiegen
wollen (KG Berlin);
dall Fuliginger das Herannahen lhres belouchteten Fahrzeugs or-
kennen und erst nach lhnen die Stralle iiberqueren, so dall Sie
nicht zur Yerminderung der CGeschwindigkeit verpflichtel sind,
wonn Sie nachts aul dem Gehsteig am Hand der Stralle sine
Gostalt bemerken (LG Bochum);




daB ein erwachsener I’KW-Insasse unmittelbar nach doem Aus- Ab 1. September: Beachtet die 50-km-Grenze!
steigen ersh in beiden Richtungen den Verkehr beobachtet, bevor
er die Stralle tiberquert, so dall Sie erst dann die Geschwindighkeit
ermilligen miissen, wenn 510 in dom Yerhalton doa anderen eine
Unachtsambkeit bemorken (QOLO Collo);

dabl ein vor Ihnen fahronder Vorkehregonossze, zu dem Sie einen
goringoren als den vorgeschrichenon Abstand einhalten, weil die
Steafe vor ihm iibersichtlich und frei izt, nicht plétzlich in die

1. Innerhalh geschlossener Orischaften :

50 Kilometer jo Stunde fir Kraftfohrzouge aller Art; in Aus-
nahmefallen konnen die Strafienverkehrsbehorden mit Zu-
stimmung der hoheron Verwaltungebehorden auf bestimmiten
Stealien hohere Geschwindigheitegrenzen festeetzen,

Bromsen steigt, weil er gich tiber die Bedeutung eines auf. 2. AuBerhalb geschlossoner Ontschafton ;
tauchenden Verkehrszeichens nicht gleich klar ist (BayObLG). o) Petsanankvallwignn imit An. "i:ft:::n:?n “';tm';:“
hidtnger u. ]{l‘lllll]‘l—"l’ﬂgﬂrl mit Kilometer | Stonde:
o o+ . Anhingor 80 80

Dagegen diirfen Sie nicht darauf vertrauen, b Kroftshidor mit AnhBngoe ¢h <o

dal beim Linkssbbicgen in oin Grundstiiek der nachfolgende Ver ¢ I(|-:':f1-:rr-'ﬁnl:h1lsr~t‘r ohne Anhinger

kehr Ihro Richtungsinderungseoichen verstanden hnt, da beim l]f!ﬂr mit Gepackanhinger 80 80

Abbiogen in Grundstucksemnfohrten die besonders hohe Gefahr mit Anhinger (aufier Gep.-Anh.) 60 80

besteht, dol der Nachfolgeverkehr die Absieht des Einbiegenden Lustloraftwagean mil einem zus

nicht rechtzeitig erliennt (anders beim Abbiegen in Querstralen); Lissigon Gesamigewichi his 20

Bie mussen sich daher erst davon tiberzengen, dafl Ihre Nach- 7,5 Tonnen ohne Anhanger 40 B

fuhrer Thre Einbiegeabsicht begriffen haben (OLG Bremen); mil. Anhilnger 80 G

daB ein haltender Verkehrsteilnehmer beom Wisdernnfaheen aal Sattelkrafttahrzouge mit cinom

diese seine Absicht hinweist, so dafl vin haltendes Falirzoug nach zuliissigen Gea.-Gew. bis wu

BL’IJ!llligllllg des Holtens oder Parkens wul der vor iluan |5|*t-_ﬁ||ri|='|| 7.5 Tonnen 80 80

Fahrbabmfiche ohue Zeichengelen gordesos weiterfabivan daefl’; mit einem zulissigon Goes.-GCew,

Sie misssen also beim Vorbeifabeen an sinem stehanden J"nht'?‘.ﬁllg iiber 7,6 Tonnon 80 60

P foni, ob Bie auch dann oicht durch den Gegenverkehr ge- ) Zupgmaschinen mit einem zu.

fiihrdot worden kiinnen, wenn jenes Pahirzeng ohne Zeichengeben lagsipen Ges.-Gew. bis zu

anfalirt (OLG Hamburg); 7,5 Tonnen ohne Anhinger 80 80

dall StraBenbauarboeiter aul den Verkohr achten werdon, do deren mit einem zulissigen Ges.-Gew.

Aufmerksamkeit durch ihro Arbeit geniigend in Anspruch go- itber 7,5 Tonnen ohne Anhimger &0 i

nommen 15t und Stralenbauarbeiten im Verkohrsintercsso dureh mit einem Anhitnger 80 ]

gofithrt worden, wodurch sich die Verpflichtung dor Verkehrs mit zwei Anhiingern G0 G0

teilnehmor orgibt, ihre Belange dem hoherwortigen Interesse an ) salbstfahrende Arbeitsmaschinen

dor schnellen, gofahr- und reibungslosen Durchfulrung der mil einem zulissigen Gesamt-

Arbeiten an der StraBe untersuordnen (OLG Braunschweig); pewicht his zu 7,5 Tonnen ohno

daf alle Ihnen hier vermittelte Weishoit ohne Schwicrigkeiten be- Anhinger 80 50

halten werden leann; diese Weisheit bestohit anber nur aus immer mit einem zulfissigen Gesamt-

neusn Spiolarten des ewig gleichen und unsbinderlichen Grund.- gewicht tiber 7,56 Tonnen ohne

gatzes {iber die einzig gefahrlose Fahrweise, der also lautet: Die Anhiinger 50 60

Sicherheit der anderen iot mindestens soviel werd wie die vigene. mit Anhiinger G0 60

e .. kinnen Sie olles bel sich

fihren, womit Sie I|hre Fahrt
erleichtern. Schnell |GR1L es sich
verstaven... und ist doch
gleich rur Hand.

lus F: G : o Gk .. 2 :
...oul threr Couch siizen e, ;s : z
Sie im ZUNDAPP-JANMNWUS, ey % _/YL.

Selbst oul dos gewohnie
.Beine Ubereinanderschla-
gen” brauchen Sie nicht zu
verzichten.

...auf |hrer Couch kénnen

Bm Sia Ihr Minagsschisfchen
i halten wahrend langer Fahrt
wie zu Hause

oder gar Ubernachian.

und nicht beengt fahren, war
bisher nohezu Privileg teuerer Wa-
gen. Dafl dies im Kieinwagenbau
cbenfalls moglich Is1, zelgt der
LJANUS” von ZUNDAPP. Geraumig: (
keit, Federung und Strafenlage

iiberzeugen schon bei der ersten
Probefahrt,

ab Werk DM 3290.—

ZUNDAPP WERKE GMBH

NURMBERG-MUNCHEN WERK NURNBERG
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Hiar die erfolgraichen Fahrer Nathan, Ramelow und Sehmitz, ilﬂ als grate Rekorde Tn der Klasse K,
welche von der FIA im lanaar 1957 fns Leben gerulen wune, tuhren

Der dreifache deatsche Automabil-Meister Max Nathan, Mainz, stellte mit-elrem sorienmdBigen 250.com-
Goggemobil-Coupé mit Ramelow und Sehmifz (Frankfurt) in Hockenheim aul Anklich 24 Int. fekarde
ier Klasse K bis 260 cem auf, dabel erzielie er einen Durchschnitt fir den fiagenden Kilemeler von
1082 km/h, In 24 Stunden bel Negen und Wind leglen die Fahrer insgesaml 224044 km zurilck
und erzieiten einen Darchichaitt vem 83,45 km/h Fotes: Leica-Studlo Whrner

GOGGOMOBII.
schafft 24 internationale Rekorde

Am 27 und 28. Tuli 1957 stelllo der drsifache Deutsche Auto-
mobilmeister Max Nathan, AvD.Sportsekretir Schmitz und
Hermann Ramelow anf sinem sarienmiiBigen 260er Goggomabil-
Coupé insgesamt 24 nene internationale Automobilrekorde der
Klasse K anf.

Unter nngiinstipsten Witterungsverhiillnissen und vorwiegend in
stromendem  Iegen wurden unter offizieller Zeitnnhme (vor-
behaltlich der Anerkennung dureh die TTA) fiir die Strecken von
I biz 2000 km und die Zetten von einer bis 24 Stunden hervor-
ragende Durchschnitte gemessen, die zwischen 104,2 km/h fiir
den Kilometer und 9,45 km/h fiir die 24 Stomden liegem.

Nach 24stiindiger Vollgaslahrt erreichte das kleine Coupé it
soinom 260er Zweizylindermotor anf dem “nr‘]u*r:]u'||||1|||g -
standslos noch 99,4 km/h fiir 10 Kilometer!

Insgesumt schaffte das serienmiBige 250er Coupdé

1 km fl. 142 km/h 100 Meilea 47,32 knifh
1 km sl 0,2 km/h 200 km 9743 km/h
1 Medle . 1070 kmfh 3 Stundea 95,55 km/h
1 Melle st 83,2 km/n 200 Meilen 95.03 km/h
b km fl, 996 km/n 500 km 96,43 km/h
5 Meilen I 955 hm/h i 8 funiden 98,88 km/h
10 kni A, 994 km/h 500 Meilen 95,80 km/h
10 Meilen 0, 9.0 km/ih 1000 km 95,20 km/h
50 km 98,63 km/h 12 Stunden 95,05 km/h
50 Mellen 96,04 km/h 1000 Mellen 54,16 km/h
1 Slonde 975 kmjh 2000 km 9347 km/n
100 km 87,7 km/h M Srunden 8345 km/h

Kfz,-Untersuchung nur alle vier Jahre

Jeder Krafifahrzeaghaiter ist bekanntiich pesetatioh varpfichiet, sein Fahrzeon alle 2wel Jabro durch
dinen anilich anerkanaten Sachvers Smligen (r. 8. TOV) auf verkebrecicheran Zustand dberprifen 20
lassen, Ep besteht Jedseh die Minlichkell; dlose Zweijabrestrist auf vier Jahee 2o verdfnger, wenn
nachgewiesen werden kann, dab das Fahrzeug regelmbig von Fachwarkstdtten, die im Sinne des
529 (%) SIVZ0 aneckann! aind, Gberwach! wird, FOr diesen Zweck stellen solche Werksiitlen eine
rofe Prifkarte aws, die innorhalh von wei Jahren mindestens xwei Prifvermerke oalhalfen muB, Da
ahinedies viele Kraftfahrer thre Fahrzeuge ein oder mehrere Male Im Jahr zom Kandendienst geben, ge-
nbgt gies also, um In solohen Fallen zur amilichen Priifung mur alle vier Jahre vorfahren zu missen,

ITALIEN und das liebe Geld

Wivviel Papior worde nicht schon iiber Ttalien bedruckt — an-
glsrlulgrm vort Goothe biy Kuasimir Edeehmid — gueh Rollerzeit-
woeliwi M ]Lﬂngull divson Brooeh wd FJrJ'_ngun ju-(lp; Jahr mindestons
pinen Reisehorichi, abor oines vermiBt mun vigentlich immer: sine
niichterns und handfesto realistiselo Untorlage, die es dem armen,
miiden Rollerer, der abends, evil sehon bei Dunkelheit, in eine
Stadt ,einfallt™, die leidige Suche nach sinem preswerten Hotel
abnimmt. Was niitzen Verallgemeinerungan wies in Ttalien zahlt
wman' im Durchschnitt fiir eine Thernachtung soundsoviel, wenn
man dann doch vor Schreck bald auls Krene GllL bed der \(‘IIIIIUI.H
des 'ensions- oder Ubemachiungspreises. ‘nluu v nasny picht, in
Italien hat man eine jahrhundertalte | Praxis®, dem Fromden dis
Gold aus der Tasche zu zichen, Und darom soll einmal versachi
warden, an Hand einer ﬂﬂtﬂg‘igbn A500-dam-Reise, dio ol vor
14 'J.'u.guu thren Abschlull fand, dem Rollerfahrer im |'|‘|t"{|nnlll|
stil vine wirkliche Hilfe in Form der Ilnuplnnrhln‘lmhan Ausgalin
in dieo Hand zu gobon.

11, 5. Minchen— e, ca. 460 km (man kann auch eine um stwa
70 ki kiirzors Ruula uuhlcn} - Ln-,or Kabinenrollor, genannt

, iehs b merkt, was ihm uufg.;ulat.len wi.rcl:grnﬁnr
Knmrr ails Heek, dezo ewei Kluppstithle und Tisch, Koffor in
Kahine, 2 Lultmutrnbzen, Renzinkocher, Kochgesehivr, viele Kon-
server, 3-1-Whasserllasclin, nooch 'ne Tusche und noeh’n kleiner
Koffer, eine Unmenge Kleinkenm und zaletzt noch Ehefrau Lilo,
Erst als ihm nach Reendigung der Faliet versproclien wurde, guten
Kognak in Henzintank zu gielen, zieht or willig an. — In flotier
Fahrt iiber Garmisch Richiung Foarapaf, Deutsche Grenzlkontrolle
vorbildlich, fliichtiger Blick am Falirzeug in die Pisse, | Gute
Iteize!"" Fernpall, Reschenpall, kein Problem, sehon rollt mon ing
Etschial, StraBenzostand auf ganzer Strovke gutl und sinwandfrei.
Bor Dunkelheit in Riva. Hauptstralle entlang bis grofe Kreozung,
dann rechts ab in Hotel-Pension |, Mivavalle*. Prens (e Ulwer-
nachtung mit warmem Abendessen und Frithstiiek, awei Parsonen
4000 Lire (1000 Lire etwa 7 DM). Falozeng steht o alpgo.
schlossenem grollem Garten,

12, 3. Revo-Modepa, rd. 200 kin, Frihstickskaffee schmeckl — wie
in Spanien — gravenhaft, werden in Zukunft, wenn irgend mog-
lich, nur noch (vorsorglich) mitgenommenen Neseafé trinken.
Entschlioflan uns, diesmal Strale links des Gardasees iiber
Maleesing zu nelimen, Wurde nicht bereut, da mun dem Seo naher,
wenigar Privallesitz am Wasser. Tm kleinon Nest orstor Weinkauf,
stollen fest, dall vs sino Unioenge von Wainsorten in den Bast-
flaschen gibt. Prais 300—500 Lirs fiir 2.1.Flasche. Ruffini soll
heste Sorte sein. Am Roller stehen zwei sturzhelmbowehrto
Poliziston und verlangen Weiterfuhet, da Halteverbot. Ruasch
weiter. Auf freier Strecke orsle Weinprobe, wichtigstes Rogquisit
robuster Korkenzieher. Lilo bekommi Laehkrampf, hatte mich
beim schnellen Start vor Polizisten anf Sonnenlwille goselzt, Werfu
gie voll Zorn und Wein in Gardasee. Stralle m:l‘;._:um..-r Strocko nus.
gezcichnet,  Nougekaufter Démpflocher | Wanderlust'®  (Fa.
Ritter, EBlingon) ausprobiert. Prima, da im grofen 'T'ﬂyr Hn
Boden Suppe kocht, Kinsitze mit Kartoffeln wnd Tleiseh ein-
gehangt zu gloicher Zeit mitkochen und so alles heill auf don
Tisch kommt. Eino selbstgokochte Mahlzeit am Tage unbedingd
zu empfehlon, im Restaurant kaum ein BEssen fHir zwei Personen
unter 10 DM, (Man kann nmicht immer nur von Pasta Schuta
leben!) Abends in Modenn, Hotel Milano., Auf Hanpizufahris-
atraBe, linke Seite, kurz vor Kriegsakadomie, Preis 1600 Lire fitr
zwei Personen, Zimmor mit Had, ohne Friihstiick, uber Garage.
Wichtig: Im allgemeinen zohlt man in Sammelgarage (Gelahr
Blechechaden) 200 Lire, in Rom sogar 500 (Auto 500 Lire!!).

13. 6. Modena—~Hlorenz, 170 ki, Straflen gut, zwischen Poroita
und Pistoja 2. 1. Héhenuntersohiede, die in Kehron iiborwunden
werden, Am frithen Nachmittag in Florenz, Pension Lombardin,
Vin Ponezani, am Anfang der StraBe (Nahe Hauptbahnhof), Prois
1800 Lire ftr zwei Porsonen, ohne Fruhstuel, Da Zentram, kann
mun ulle Sehonswiirdigkeiten zo Full absolvieren. Nicht versiumen,
gegen Abend mit Omnibus ., M zum Platz Michelangelo hinouf-
wufahren. Zuerst Bonne auf Dichern der Stadt, dann borilimte
phlane Slunde’, zum SchiuB alle aufiammenden Lichter, Ehe.
Frauen besonders fest an den Arm nelimon, gonst worden
sin hwoi billigen Schuhen, Lodersachen und Schmuek sohwach, Lilo
entwickell ungealinte Pihigkeiten im Handeln — mir vorlaufig
noch peinlich — machen sber olle Frouen mit Vorliche,

e

15, 5. Florenz o o 300 ko, sosgezeichnete Stralen, 2. T,
mit Hohenunterschieden. (eraten in Gewittor and Dunlkolhejt,
Nach Uberholung von mindestens einem Dutzend unbelouchtetor
Racdfahrer, Rollern und sonstigen Fahrzengen, wim Hanresbroite
vinige Karambolagen vermicden, Sehwur: Nie mehr in Ttalien bei
Dunkelheit, Folgen in Rom den Schildern |, Centra®™ (Zentrum),
zur Fension ,Semiramis, Vie Lombardis 30, Nihe Corso Ttalin,



Gliick, alle anderon Unterkiinfie besatzl) Preis 1800 Lire mit
Frithetitele fir zwei Personen. Chol .‘illl'il'l” solu gt dentscli; im
iibrigen keino Angst vor fromdeén Sprachen, mit Mimik, Handen
und Aufschreiben der Zubhlen (sehie wichiig!) kommt man tiberall
dureh, — Naechts noch belouchtoden Trevi-Dronnen besucht und
mit abgewandtem Gesicht droi Mingen in den Bruonnen geworfen
{man kommt dann wisder), Ponsion hietet Stadtrundfahet an,
Raffinierte Routen gelogh, um alles zu sehen, miillte man alle scchs
Rundfabrten zu jo L0 Lire pro Person mackien, Suchen ung Nr. 1
filr den \'i_u'lllillug heraus, do man bei dieser die hauptsichhehsten
Sehenswitrdigkei i siehi. Praktisch: man wird von Penson ab-
geholt. und  wieder  abgelisfert. Sonst mit  Stralenbahn und
Omnibus aul Entdeckimgsfahrt. — Donmerwettor! dwe Toge
Rom halwn doel vond 85 DM gekostet !

Zwischendurch mal  andere  Erfahrungen: Wonn Eisenbalin
sehrankan geschlossgen, ruhig aussteigon und Motor nbstellon, man
selilielit Sehranke (aus Yorsicht oder Begquemlichkeit) lange, lango
heveor Zuge kommt, Unangenchm die vielen schweren Loastautos
und Tanker mit Anhdngern: an Hergstrocken oft drei und mehr
hintercinander, man kann sich nur qsprungweise vorarbeiten ', um
vorbeizukommen. Ungewohnt, unbedingt notwendig st
Hupen vor Kurven spozicll bei Bergstrecken — man riskiert
sonst aul dem Kithler cines grofen  Brummers’ zu landen, die
meist wegen ihror Linge im grofen Radiug kurven. Erlebten, dull
rroBler Omnibus iiber mehrore Kehren noch oben zuriicksiolien
mublte, wm Lastzug vorbeizulassen. Verbilligie Benzingut-
gelivine nur fir reines Benzin. Bei Zweitaktern entweder O mii-
nohmen oder sich ouf untersehiadlichsten Preis gefaBt machen. In
Siidtirol gah Tankwart fur 10-1-Benzinschein 8 Liter Gemisel
ohne Aufpreis, Tankte gpater stindig mit Schein 10 Liter Benzin
und kaufte % Liter O zusatzlich (200—360 Live jo nuch Qualitil
und dem Vermogen, den Fremden iibers Olr zu huuen). Ulierall
Frage noch Benzinscheinen, muB fir die Tankwurie gutes Ge-
sehaft sein, obwohl sie 120 Lire pro Liter bisten, Tn allen grofien
Stadten werden ,,echt’’ poldene Uhren fitr 20 DM anf der Strale
angeboten — Kommentar (berflilssig!!

I8. 6. Rom—Neapel Sevrent—Muassalubrense, 320km, Aus.
gozerchnete Strafon von wechselnder Breite, . Besteigon™ Monte
Cassino gogen 14 Uhe, wm zu erfahren, dal Kloster erst wicder
von 15,30 18 Uhr offnet. Da Quartiersuche in Neapel schwierig
und aueh teuer, auf deutsche Empfehlung Stadt durchfnhven, itber
Autostrada bis Pompeji (Benutzung 95 Lire), dann iiber sc 0
Strafie nach Sorrent und Massalubrense ing (einzige) kleine Hotel
sInternazionole’, Vom Zimmer herrlichon Blick diber
Nonpol. Links Capri, Mitte Ischin, rechis Neapel, al
Lichterglanz., Ubernachtung zwei Personen 1500 Lire oder Hall-
pension 3500 Lire,

18, 5, Mit Roller nach Sorvent, von dort mit. kleinem Sehiff 9.30
nnch Capri, Preis pro Person hin und zuriek 600 Lirn (weit hilliger
als von Neapel aus) und kitrzers Strecke falls Neijgung zar Bee.
krankheit, Noeh ein Vorteil : Sehiff fahet zuecst zur Blauen Grotte
(350 Lire Ausboolung und Desichtigung), dann erst nach Capri,
Bei Selufl von N'mlrll-i Fahrt zur Grotte extra. Fahrt zom Ober-
land it Porsonenwagen aushandeln, noch besser mit klemom
Ornmibs, Thn 17 TThe geht Sehiff surlick nach Sorrent. Nichster
Tug Fubirt Massalubrense iiber Positano und Amalfi mit Roller
nuch Salerno. Unbedingt durehfiibren!!! Mit das Schénsie der
panzon Reise, Nur 50 km, aber man bendtigh fiir Hin- und Kiick-
fuhrl den ganzen Tag, Der dritte Tag war Pompeji und Neapoel
vorhehalten.

21, 4. Massalubrense—Pompej—>Foggia— Vesto, 334 ko, Auch diese
Strecke durchs Gebirge trotz vieler Stoigungon kein Problem.
Vesto, Hotel Italis, ohne Frihstick gwei Personen 1100 Live.

38 5 Vesto—Komane, 300 km. Ausgozoichnete breite Strallen, Zur
Hechten stindig das Meor, Rimimi, Pension Lucia Viale Cirene,
rubige Pension, do nicht direkt an der Hauptstrafle, Vollpension
pro Person Vorsaigon 1100 Lire, Mahlzeiten reichlich, Lilo wver-
zichtot nach cinigen Tagen auf abendliche Vorspeise odor Suppe,
Récke passen nicht mehr, Es folgen zehn Tage am Meor mit sehr
schonem Strand, Zuweilen Ausfiuge mit Roller nach San Marino,
Cattoliko, Gardora, Ravennda.

I, 6. Rimini—Riva, 310 km, susgezeichnete StraBen, oben, Wisdor
Ubernachtung in Pengion Miravalle,

2, 6. Riva— Garmisch — Munchen, Auf der nun schon bekannten
Strecke iiberschlagen wir unsere gesamten Ausgaben: 700 DM
wurden in Lire umgetauseht, rund 150 DM in Konserven und
Bonzinscheine umgesetzt, Gowill wire oine ausgesprochene
Campingfahrt billiger geworden, abor go erepurte man doch der
Housfrau und sich solbst viel Arbeit. Und wie heiBt os doch =o
vichtig 7: , Joas Leban ist schon, abor teuer, man kann es auch billiger
haben aber dann ist ez nicht melr so schiont

Hermnn l'\’ﬂt'jl

P. 5, Lilo kommt goebon empiirt nuch Huuse: emnige in Ttalien be-
sondors ,, billig" gekaufie Artilel in Miinchen genwg so preiswerl, ! !
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R.m:ﬂ.ﬁ* Tourentip:

Yon besonderer stiller Schinhell ist
das Lahntal, 2wlschen griinea Ulern
wnd waldigen HWingen, an denen ro.
‘wellen die Felten hervortreten, piit-
schert In gerubsamen Windanpen die
Lahn, Sonnlge Wiesen wnd safle
Buchten saumon dig UTer und ale
unten  Fachwerkhimser elmsamer
Dérfer, oder die Umrisse elner alfen
Burg spiegeln sich im Wasser, Bed
Rankel ikl eloe alle steinerne
Bricke Uber den Flud, ond an dem
Felsen der Burg klammern sich die
hochglebeligen Winser von Runkel

,15¢i einer Jfrau Wictin dn Kefhrten wir ein...”

Gemeint ist oino ganz bestimmte Wirtin, die kennon Sio doch ?
Dio Wirtin an dor Lohn, Wisson Sio, wo dicse viel besungene
Dame (dor Soge nach) wohnte ? Neoin ¥ Dann beladen Sie ihren
Henzinesel mit Wochenendgepiick und sehaulkeln 8o mit uns die
Lahn aufwiirts,

Die Anfahret geschieht diber die AR Kaln—Frankfurt, die Bie
an der Ausfahrt Limburg.Siid verlassen. Uber der Altstadt mit
ihren engen Gassen und vorniiberhingenden Fachwerkhausern
arhebt sich anf massivem, trutzigem Kalkfslsen, nmspiilt von den
Wassern der Lahn, der Limburger Dom, selbst zerkliiftet wic ein
IPels i heriihmt wegen seiner wilden, romantischen Schénheit.

In Limburg fahren Sie zur B 49, die Sie lahnaufwiirts nach
Weilburg bringt. Dieses Stadtchen schmiegt sich einer steilen
Bergkuppe an und wird von jenem Schlof beherrscht, das dom
Maler Ubbelohde 2zu seinem bekannten Bild , Dornrischen®
Modell stand, Auch der baroeke Maorkiplstz mit dem Neptun.
brunnen hat sich fast unversehrt bis in unsee Zeit hiul'ﬂn.'l'gl.-.
gehlafen. Doch eine Umfrage ergibt, dal woder Limburg noch
Woeilburg Heimut der besagten Wirtin woren

Lassen Sic sich also von dor B 41 woiter leiten, Uber das waldreicho
Braunfels kommen Sie nach Wetzlar, Sind Sie Leicabemtzer
odar Goothofreund, so 18t Thnen diese Stadt ohnehin ein Begrniff,
Hior in den Leitzwoerken wird Ihre Kamera hergestellt., Hier im
wLottehaus'' befindet sich eine Sammlung von Bildern, Manu
aleripten und Brictfen ans des alten Geheimrats Zeit,

Abier auch in Wetzlar loahie unsere Wirtin nicht.

Algo weiter! B 49 fuhrt uns nach GieBen, der Industrie. und
Handelsstadt am Mittellauf der Lahn, Zu Fofen des Vogoels-
berges und der Auelaufor des Taunus Hegt sie in einer von groBon
Waldern, von Burgen, Ruinen, Klostern und Aussichtspunletan
umgrenzten Niederung, Obwoll die Stadt urkundlich seit 1197
erwahnt wird, ist sie durchaus modern geworden, voller Trulwl
und Léirm. Sehiitteln Sie ihren Staub von den Ridern — din
begagte Wirtin wohnte hier nicht.

In GieBen wenden Sio sich der B 3 2zu. Sie verliuft parallal z2ur
Lahn, deren Tal eng, waldig und still ist, gen Marburg. Dinse
traditionsreiche Stade, die in der Kirchengeschichie sine be-
dautende Rolle spislte, ist das Ziel unserer Fahict. Sie wird vom
alten Landgrafenschlof iiberrugt. Von dort oben macht sie den
Eindruck, als hiitte ein Riese seine Spielzengschachtel ansge-
sehiittot — so anmutig sind ihre, teils rechi alien Hanser  iiber
die Hilnge verstreut, so abenloverlich ilire Btrallen terrassen-
formig itbersinunder geschichiol. Auller vergangenheitstrichtigon
Hi-llllrellii-'rll-'nl"l}n-ll warliel dlip 1'|'i'|i|‘|_;||lirwhf‘| Rlisahethkirche aufl
Thren Besuch. 8ia hirgl den goldenen Schrein der hl. Blisabeth
sowie die Rubestiiien Hindenburgs und Friedrich des Grolien.
In MHr'hurg, nahe der Dentsehhaushriicke, lebte jt:IlU Wirtin zur
Lahn. 8o wenigstens ersihlie man mir. Viellewcht ist diese Kunde,
win die meisten Wirtinnenverse, nur ein grober Studentenulk,
Wenn Sie dort sind, verehrier Leser, kénnen Sie der Sache auf den
(trumd gehen. Oder tun Bie’s nicht und freu’n Sie sich nur dea self-
samen Stikdtchens und seiner lanschigen Umgebung, Und nehmon
Bie, solange die Bonne noch schisint, oin Bad in der trigoe dahin-
flieflenden Lahn. Sieist bis in den Herbst hinein warm.




Herbstfahrt nach Sizilien

Wenn Sie im Bommer keine Moglichkeit hatten, Thren Urlaub zu
nehmen, g0 sollten Sie dariiber nicht traurig sein, denn fiir Sie
lacht die Sonne genau so warm und ladet das Meer zum Bade
ebenso, wie fiir den ,,Sommerurlauber*, nur mit dem emen Unter-
schied, dald Sie Lhr Fahrzeug zu emer otwas grolieren Fahrt rilsten
miissen, denn so bequem wird ¢s Lhnen allerdings nicht gemacht
wie jenem Urlauber, dor nur an den Nord- odor Ostsceatrand odor
an die Kiiste der nérdl. Adrie bzw. Biviora zu fohren brauchte, um
gich in Sonno und Waosser tummoln zu kénnon, Aber cincs stcht
fest, Ihr .groBerer Einsatz' (sprich: veelingerie ,An- und Ab-
fahrtastrocko'’) wird ausrcichend belohnt,

Sizilien wird Sie auch im Herbst (September/Oktober) noch in alle
Geniizze eines richtigon Urlaubes bringen.

Hizilien, das klassische Reiseland, mit ca. 2500 glon Oberflichs
nnd seinen fast 4500000 Binwolmern, ist die gribie Insel des
Mittelmeeres, die durch ihre geographische Lage anch im ITerbst
ein mildes Klima mit Durchschnittstemperaturen von 15—20"()
aunfznweisen hat und e¢s somit anch zu dieser Jahreszeit moghich
ist, im Meer zn baden.

Zwoei grolio Anfohrtswego fuliren von der Bundoesrepublik aus 2u
dieser herrlichen Ineel, dem Bindeglied zwischen Europa und
Nordafrika,

Erste Anfahri: Uber Basel—Luzern—St. Gotthard—Lugano—
Como—Mailand—Genun — an der Riviersn Levante Untlilng bis
Pisa und sb hier entwedor dber Livorno—Rom—Neapel, also
immer der KistenstraBe folgend oder ob Pisn iibor Florenz—
Siena— Viterbo—Rom—Mi. Cussino—Nenpel und von hier iiber
Sulerno—Cuagtrovilluri—Cosenzn—Nienstro—Vibo Vulentin nach
Villa 8. Giovanns, hior mil der Fihro ibwsrsotzen neeh Messins,

Der zweite Iauptanfahrtsweg, der wohl auch von den meisten
Fahrern aus dem siid- und siidostdeutschen Raum befahren wird,
fithrt iiber den Brenner — oder Reschenpall — Bozen—Verona—
Bologna—TFlorenz und ab hier wie die vorhor beschricbene Strocke
nach Villa 5. Giovanni, wo Sie mit der Fihre nach Messina iiber-
setzen milssen,
Diese Fahre verliehrt am Tage finfmal, und zwar ab Villa 8. Gio
Vinni :
B0.55 11,00 13.05 14,55 18,33 TUhr
Die Uberfahrtsdaner betrigt ca. 35 Minuten.
e Fahrtlkoston betragen fur einfache Fahrt:
Personen !

Zwischon 80, — und 120.— Liro (otwa 0.30 und 1.00 DM)

Kraftfohrzeuge
Pkw his 3 Sitze 1900 Lire etwa DM 13.—
Pkw iibér 3 Bitze 2400 Lire etwa DM 16.—
Motarrad/Solo 720 Lire ctwa DM 5—
Motorrad m, Beiwagen 1130 Lire ofwa DM 8 —

Der Fahrprois fiir den Fahrer des iborsetzenden Fahreouges ist
in don Transportkosten singesehlossen,

Diese Angaben sind ohne Gewidhr und wurden dem Touristik-
Merkblatt A 7 des ADAC entnommen.

Von Messinn oug konnon Sie entwoder nn dor Nopdkiiste ontlang
noch Palormo oder in stdlicher Richtung nach Taormina  Co-
tonin — Siraeusn weiterfohren, um die Schonheiten dieser grofien
nher ouch sohr romontischen Insel kennenzulernen.

Wer Zeit hat, kann Sizilien gonz umfahren (ea. 1000 km). Die
Kustonstrafe ist sehr gut befuhrbar und befindet sich in bestem
Zustand. Und wer dort gar nicht moehr fahren will, der stellt. sain
Fuhrzoug in Milazzo (ea. 50 lom west]. Messinn) sh und fihet mit
dom kleinen Kistendampfer suf sine dor nécdlich von Messing
gologenen Liparisehen Inseln, am doed angestdrt and fern van
jedem Liiem seinen Urlaub eu vorhringen.

Die Entfernungen der Anfahrisstrocken betragen bei der ersten
Anfahrt ab Basel bis Messina ca, 1800 km und bei der sweiten
Strecke ab Brenner oder Heschenpall ca. 1650 ki,

An Reisedolkumenten bendtigen Sie bei einer Fahrt nach Sizilien
auf alle Falls einen gultigen Reizepall (Kennkarte genigt nicht)
gowie fur das Fahrzeug entweder ein Carnet de Paseages oder ein
Triptilk. Auch empfiehlt es sich, die grune Versicherungekarte mit-
zufithren.

Fiir die Fahrt durch Ttalien erhulten Sie verbilligte Benzingut.
seheine, die Sie snwohl bei den Gesehiftsstellen der Automobils
clubs (ADAC wnd A, v, T0) als auch baei allen Filialen der
DRESDNER BANK erhalian.

Nun auf zu groler Fahrt, der ferne Stiden lockt, — Die Sonne und
der blaue Himmel sowie das weillgekrinte Haupt deos goanz
Sizilion beherrachenden Atna woerden Sie die otwas lange An-
fahrtsstrecke bald vergeasen und Ihren Urlaub zu emem herrlichen
Erlebnis werden lnsson, Haro

Der neue viersitzige RMW 600 com von rlickwirls gesehen, Er Ist mit einem ?welzylinder-Boxer-
mator auspestatted, der gehisegekiblt im Wagenheck Hegh. Das Vierganggetriehe ist voll synchroal-
tiert. Das Fahrzeug ist glelchspurip und besitzt ein Diferential. Der Elnstieg erfolgt durch die Yor-
dertlr wie bei der Isetta und zu den hinteren Sitzen durch eine Seitentir rechts, Das Fahrzeup ist
gulierordentlich gerfumig. Platz kinten fir 2 Erwachsens und Gepickabiage. Preis 3090~ DM,
Helzung mit Aufpreis . Foto: 0. T. lloepner

Urlaub
in der Schweiz zu teuer?

Waollen Sis in Theem Telaub nicht anch immer miéglichst | alles
auf pinmul*’ genieflen; Finen warmen See, garniert mit idyllischen
Buchten, sandigem Strand, schattenspendenden Biumen und
ainem eindrucksvollen Aushlick auf schneebedeckte Berge, in die
man sehnell mal einen Abstecher machen kann ¥ Auf dér Hinfahrt
miiehien Sis gerna noch — oline lange Umwege, versteht sich —ein
paar Stfidie kennenlernen, in denen sich nebon der modernen Ciby
mittelalterliche Dome und romantische Giallchen als Photomotive
anhieten. Und auf der Itickfahrt wiirden Sie gerne lhre Fahr-
kunst an einer Hochalpenstralle beweisen und emen richtigen
Gletscher auf den Iilm bannen, Natiirlich wollen Sie i Threm
Urlaub auch gut essen, Und dos Ganze soll nicht zu weit, aber
doch im Ausland sein und trotzdem soll man noch mit seiner
deutschen Sprachoe durchkommen. Sonst noch Winsche I Ja,
violloicht 2o0ll dos Meer nooh innerhalb eines Tapes erreiochbar
gein — (falls Sie plotzlich das unstillbare Verlangen haben, See
igel und Muscheln zu suchen).

Dunn fuhren Sie docli in die Behweiz! Da kéinnen Sie das alles
haben. Joetzt worden Sie pleich sagen: ,,Da st es mir zu teuer!**
Aber es wiinde S8ie doch reizen, nicht wahr ¥ Nun, Sie werden
wshern, man kann docl auch mit chjg‘r}[ als mit einem Tug&.ﬁ:!ﬂ.t—}:
vopn 25 oder %0 Franken auskommen. (1 Franken ist ungefahr
1 Mark.) Wenn Sie ein eigenes FFahrzeug haben, sind Sie schon im
Vorteil: Benzin ist namlich billiger als in Deutschland. Zum Ober-
nachten fahren Sie cin wenig hinaus in die kleineren Urtschaften
und kehren nicht gerade im grobiien Gasthaus an der Hauptstralie
ein. (Gt nnd reichlich frithstiicken kdnnen Sie in jedem Hestaurant
fitr 1,50 oder héchstens zwei Franken, Man bekommi schon was
fiir sein Gold ! Zu den anderen Mahlzeiton, da gehien Sio miglichst
immer in oin ,alkoholfreies Hestoarant*'. Sie essen dort sehr gut
und vor allem preiswerter! Derartige Hostaurants gibt o8 so ziom-
lich in jedem gréBeren Ort. Fragen Sio ruhig donach! Und wie
wiir's, wenn Sie sich mittags cinmal mit delikoter Sehweoizer
Schokolade ernihrten ¥

Fallg Sie noch nicht 25 Juhre ali ;-;Tm}, Timmen Sie e Uhamachten
und die tigliche Varpflegung sogar mit 7,50 Franken auskommen !
Biz zu diesem Alter kimnen Sie nimlich in den Schweizer -TIIEF]IIE’-
herbergen sehlufen und essen. T in der Schweiz gibl es viele
Jugendherbergen. Niheres darither erfaheen Sie ans dem , Ver.
zeichnis der Schweizer Jugendherbergen''. Sie brauchen nur sinen
dentsehen Herbergsausweis, Den hekommen Sie ja olne weiteres.

Was sngen Sio nun? Man braueht dooh wirklich kein reicher
Industrieller aus dem Rheinland zu sein, um im Urlaub in die
Schwoiz fohren zu konnen, Denn ob wviel odor wenig Geld: die
Landschaft 1st und bleibt immer gleich schon ! —upp
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Seien Sie versichert!

(2) Auf dem Instanzenweg

Ihe Erfahrung, dall Sie bisher immer brav den Arm nach rechits
und hinks gehalten haben, wenn Sie um eine Kurve wollten, dall
Hie dibor enorme Farbentiichtigkeit verliljgen und nie das rote
Lacht mit Uriin verwechseln, dall Sie sowieso nur 10 km die Stunde
fahren und auch dies nur unter lautwarnendem Hupon — sagt
micht, dab es nichit cmes triaben Tages sogar Lhnen passioren kann,
mit dom Gesets z2u kolhidioren. Auch woin Sio eclbst die Para-
graphen nie verletzen und dor Allerlfrommato sind — bdse Noachbarn,
din eingn mehe als unvormeidbar beschiadigen, sind iberall und
oauech in foinon Horrschaftaviortoln anzutroffon,

Mit anderen, kurzon Worten: auch Sie und wir worden vielleieht
einmal aus irgendemom unerfroulichen Grunde vor Gericht ge-
sohleppt oder mussen mal mit andoron  Vorkohrsteilnohmern
straiten,

Gericht 1st teuer, sehr sogar und nicht allein die Strafe, die man
galilen muld, sondern noch mehr und schlimmer die Gebiihren,
Aeugengelder, Sachverstindigenrechnungen und der Rechtsan-
wall,

Gegen divses Risiko koann mun sich versichorn, boi der DIAS, der
ARAG vl der neuwen Rechtssehute-Versicherungs-Gesellsehoft,
IIIII'.I'H.“ u ili‘ll.'ﬂ'“ Hrn nl'f]illHl.lIlgf.‘.ll_

joweils im ganzen und voraus 2u zahlen
boi Abschluf auf
1-4 Jahre & Jahre

DM 18— DM 16.—
DM 20.— DM 18—
DM 33.— DM 30.—
DM 42, DM 38—

Die Jahrespramio
betragl

fliviMopeds = £ s 5w faess

fiir Matorroller his 125 cem . . .
fiir Motorrollor van 126 s
fiir Kleinwagen und Mobile bis 600 com .
fitr PKW und Kombi his-40 P8 DM 68.— DM 00—
fiir "KW und Kombi iiber 40 'S DM 70.— DM 64—

wobel die Mitghoder von ADAC, AvD, l-'FTl"- (tmd noch zahlreichor
anderer bedentender Vereine) 10 bis 152, Rabatt bolkommon.

Prafiir-iibernimmt und bezahlt die Versicherung -
die Gerichts- und Anwaltskosten (bel Ireier Anwaltswahl),
Zoeugen- und Sachverstindigengebiihren in Verkehrsstraf-
verfahren simtlicher Instanzen — jedoch nicht die Strale;
dieselben Kosten in Zivilprozessen, dio aus Verkehrsunfallen
orwachgen, wenn Sie eigenoe Schiden geltend moachen;
die Kesten fiir das Verfehren zur Wiedererlangung cines
entzogonon Fiithrerschoms und anch Hir Gnadenverfohren
(falls S0 etwa omgesporrt wurden und wieder in die Frei-
heit machien);
Rechteberatung m den Fragen, die mit Vorkohrsunfallen
#1 tun haben;
dicgos alles auch in den europiischen Anslindern, mit denen
die Bundesrepublile konsularigehe Beziehungen unterhalt
(also micht: Ostzone, Ungarn, Bulgarien naw.).
D Versicherung ist an dos Fabrzeuyg gebunden ond gilt nicht noe
e Sie, somdern {iie jolen, dem Sie seleoben, dymit forteolahren
wonn Sie mib andern Rallern: rollern und . dimit dies and jones
anstollon, ist die 'i'.l'.\H.I'III'I'IlIIH rinizhih ?.I'IHl.l'-'\,FH“I:l I[ilflr!'.ll Lefime dio
lll}_\l e qlmrlll Fuhiror. Rochitssehot eversie e '-"’L
Die Wosten werden gel ragen, soweil sie DM 10000, — pro Sichur-

i Fraga).

demslandl roehd Illli!'inII’Ij:I'll (Rest v I‘It_r'lll'll 1\nul|:}

Es kommt manchmal vor, bei hohen Streitwerten (die auch ein
kleiner Mann aul kleinem Fahrzoug schon zustandebringen kann),
dall die Gebtibren i hihere Hohen steigen. Fir solehe Fille kennt
man beagore Deckungssummoen von 25 000 und 50000 Mark, die —
was man gorccht nennen mull — auch héhero Primien kosten:
25000 ca. 10 Prozent Zuschlag zur Juhregprimie, 50000 otwa
20 Proeent.,

-l)ll' ln!'l‘\ll!”}_l'll 'l"' |I1|' \l‘l'ﬁll IJ\“lIlllE_’ uns ||m‘r|[‘|i ﬁl"l’ }!rnu llr“l
verdienan Aneckennung — mnd kémnen der {1!‘."3!"”5! haft ziemlich
tener kommen. Kin Beispisl: Herr Konrad 1. hatie sinen Zusam-
menstoll und daranfhin einen sehr kaputten Wagen, wehe und
gebrochene Knochen, Dlutergiisse nnd  dergleichen Schmerzen
mehr. Stellt Sechadensersatzanspriiche an den andoren, was jedach
aufl gutem Wege erfolglos bleibt. Konrad geht zum Gericht und
heklagh sich dort, der andere klagt zuriick, der Prozel nimmt grofle
Dimensionen an und davert lange und goraume Zeit. Doch das
Inde ist gut, dor Richter sagt dem Konrad: ..Du darfst acht-
tausond Mark kassieren, mulit jedoch Deine Koston selber tragen.'*
Mit Koston meinte er das, was die Justiz und ihre Helfer forderten.
Da Konrad wversichert war, focht ihn das aber gar nichl an,
dis wenigor runde als erschreckende Summe von DM 4231
bezahlte die Yersichorung, — Hier doarl man sagon, dall sio sich
rentierte.

Sie haben oben schon gelesen, dull der Rechisschulz auch im
Ausland gilt, wo Sie suler , ves' uml Jhallo baby® kein Franzd.
gisch kénnen und im Falls sines Schadens ziemlich betuchi vor den

Sehr praktisch fir die junge Raller-Amazone ist dieser dreiviertellange Mante! aus doppelsellig ver
arbeitetem NinoRex. Die angeschnittens Napuze Bistet einen zuverlissigen Schutz gegen Wind und
Regen, ond der Bindeglriel hillt dle bequeme Welle dex Madells in der Taille zusammen, Gerduiige

Taschen. Modell Yulkan WWM-Falo Lohmaier

hiiBlichen Tritmmern Thres Rollers stehen. Dort spaelt sich natiir-
lich alles nach landesiiblichem Rlecht ab, denn so weit geht die
Liche zu den fremden Gasten wieder nicht, dall mon gleich mat
dem BGB zu Gericht sille. Auch die Verkehrsvorschriften smd
manchmal betrichtlich anders als bei uns, und wiele Urlaubor
haben schon in Schweden auf das Linksfahren vergessen und
konnten sich an spaniache Vorfahrtabriuche nicht gowihnen,
Die Sitten sind in manchem Ausland streng und reichen oft bis
zur Beschlagnahme des unfallbeteiligton Fahrzougs, Hier ist das
Gefuhl gut versichert zu sein, in hohem MaBe beruhigend und
stimmungafordernd; denn  die Gesellschaften stellon  versierto
einheimischo Anwilte zur Verfigung, die Sie schon durch die
Instanzon boxen. Auch Anspriche aus Haftpflichifillen, dis Sie
gegen auslindische Frounde haben, werden gern fiir Sie vorfolgt,
Fiir Roisende, die sich nur disse Gunst zunutze muchen und ihron
bundesdoutschen Richtern lishor mil l*l;..i'm'm alirlichem Ango-
wiedih Hilgﬂnulwmlr»l;l'n willen, worde wsin Koretaeil fretT Fooa o+
I 12,50 pro v ier Woehien; ode, ATIAC. 11|'||J__,|n-!i|1| enhilon Ll
DM 10,—

Man kann — dureh Multiplikation mit 12 und anschliellendes
Subtrahieren — leicht errechnen, dald der "laril bedeutend teurer
kommt, als seiner Kirze anteilmalig zustinde, Man mull jedoch
auch daran denken, dall die Gefalir fiir die Versicherung im Aua-
land steigt (denn dort sind die 'rozesse oft sehr wenig preiswert),
und weaild, doll die Lautkundschaft sowieso und nuch schon boim
Meotzger meistens nicht so gut behandelt wird wie das treue,
angestammte Publikum. Lie Stammitgheder smd an den DAS-
und ARAG-Schildeorn — e g0 als kostenlose YWorbung fir die
Firma an thr Fahrzoug klobon — wu erkennon; monchmal sieht
muan diese Schilder ouch mit Gold und Silber emgerahmt; dic
Yormutung, dall os sich hier um verdiente Mannor hoandelt, dio
boroits i 25 oder 60 Stralprozessen mit Erfolg vortewdigt wurdon,
18t jedoch ireig: das Eichonloub wird anch ohme bewiesene Tapfer-
koit verlichen und ist kein Orden,
Dooh dieges nur am Rande. Wir haben noch die undankbare Auf-
gabe, Thre Froudo an dom Auglandsschutz ein wenig abzudimpfan :
Unfitlle im Auslond sind immer besondors okelbnfi, such somt und
trotz Versicherung, und zwar woil dort die Huftpflichtvorschriften
gumeist arheblich anders (und enger) sind sls bei ons and. das
Terschulden der Geogensaito Imihpi(llqwuiuﬂ nachgowiesen werden
mull — wag ehen Ilil.'llﬁE[ unmdglich isi. Ein zweiter Posten in der
Vertustspalte ist die Totsache, dafl nur wenige Linder in FEuropn:
Diinemark, Finnlond, Grolbritannien, Luxembuorg, Norwegen,
Outerreich, 8 hwmlun_ die Schweiz und wir — die Zwangsver-
sicherung kennern. In anderen Staaton wind man hiufig von Leuten
ungelahren, die weder versichert sind noch ainen Frane oder sine
Lira in der Sparkasse haben, Und da nutel Thoen auch der bestoe
Anwult nichts, Fie. M.




d.’Z’ixi — DAS SCHWABING-MOBIL

Beodonken Sio hitte, daf der Unterschied zwischen pinom neuen
Mercodes und sinem alten Dixi boiweitem nichl so groll ist, wia
der Unterschied zwischen einem Dixi und gur keinem Auin!

Da gibt es in Miinehons Kinstlerdorf | Schwabing' sinen ganzen
Hanfon dieser verrickton vierridrigen Gebilde — gelahron von
jungen Studenten — Kinstlern und Anhéngern des Existenzia-
lismus.

Doch nicht nue dins. Sie bagepnen disser antiguarischon Blech-
sehuehte] mil HE]I'.EI'}[I‘!J'I gestreift, gepunktet, kariert, gebliimt, it
Julousio und Blumenkasten an den Fenstern, odor Tillgardinehen,
wie in dee paten Stube, mit einem Uartenzworg als Kuahlorfigur
unid of i bemalt. mit unpassenden Bemerkungoen. Wollen Sie
dirses Alp-Traumantos einmal bewundern, so brauchen Sie sich
nur in Miinchen zum Parkplatz am Augustinorbrin zu begeben,
in dem jeden Mittwoch abend dor ,,Hotelub™ tagt,

niachwabimng®* nicht ohne Greund igt dieses Minchneor Kiinstler.
viertel so borithmt und belisbt, Frohlichkeit und Unbeschwerthoit,
gemixt mit cinem Schul Verriicktheit, ist hier die Lebensdovise,
Saoin Paster ist mit mehr oder woniger Kunst gediingt und treibt
die seltsamsten Bliten, Mualerischy Kleidung, (antastische Birte

olhr kinnt mich ., " Gberhalen natdstich, Also daber keine Beleldigung.
{In Wirklichkeil steht hinter dem mich: ,alie iberholen*’, Der Film
zeichnet aber die role Sehrift kawm),

Foto: E. Schefer

Falos (2): £ Theurel

anel ewiger Fasching in seinen zahlreichen Lokalen. Als besonderes
Zeichen der Originalithit mot, wurden dio Dixis den Schrott-
plitzen entfremdet und zum kinstlerisehon Niveautrager or-
hoben. Und viels falren sogar noch wie in alten Zeiten. E.T.

Gesetzliche Mittel zur Eindammung der Kleinwagenhausse

Der Frankfurter Herbstausstellung in den Arm fallen

Bonn. (JD) Eine Beruhipung verweg: An cine Erhéhunyg der Sitzoe
der Kraftfahrzeugsteuer fur Personenwagen bis zo sinem Hub-
raum von 600 com und auch an die Einfihrung ainer Stralon-
schutzversicherung ist vorerst nicht zu denken. Aber fiie den im
Laufe der letzten Jahre vom Motorrad nuf das Kleinauto ,ume-
gestiegenen't Kraftfahrzeugbesitzer ist immoerhin  wichlig, 2n
wigsen, dab es ihn unmittelbar betreffendo Erwigungen gibit. Thie
Furcht wvor einer Uber-, Vilkerung'® der Bundesstrulen mil.
Kleinautos, von denen neue Typen auf der Frankfurter Herbst-
ausstellung  erwartet werdon, nimmt immer ,drilckendera’
Formen an, Deshalb wird jetzt von gesetzlichen Mitteln wur Fin-
dammung der Kleinwagenhausse gesprochen, was sllerdings recht
frei und nicht ganz dem Sinn entsprochend formulierd, ist.

Keineswegs besteht die Absicht, etwa die Herstellung (Produl.
tion) kleiner Kraftwagen zwigchen 200 und 000 com Hubraom
auf gesetzlichom Wege einzuschrinken. Von fachlundiger Seite
wurde lediglich angedeutet, dafl diese Kloin.Plkws, wenn siv in
Zukunft ,eschwiarmewsige'' nuftreten, zu einer , Last [ic dia
Stralie’ wordoen kinnten. Plane zur Verbesserung und vum Aushan
des Strafiennetzes, die ohnehin seit Jubren erwogen wenden,
miibten dann in weit kitrzerer Frist und in munchen Fillen viel-
leicht sogar recht plotzlieh verwirklicht werden. BEs miiisse daher
Anliegon des Gosetzgebers sein, die Hauptverursacher der Steallen.
last mohr als bisher stouerlich heoranzuzichen.

Jeder Kraftwagenhesitzer wiirde eg jedoch wweifellos als ungoerechi
empfinden, wenn die Steuersiitze fur die ersten 600 com
etwa doppelt so hoch liegen wilrden wio die fiir jude weiteren
100 cem. Und dennoch muf nach zwar umstrittener wber nicht
unbeachtetor Sachverstindigenmeinung otwas xur Hernnziehung
der Kraftwagenbesitzergruppe getan werden, die die Strafe in

Zukunft ganz besonders auffallig ,,bevolkern®’ werden, sie damit
verkehratechnisch und dem Abnutzungsgrad nach besonders
stark in Anspruch nehmen, So wurde kurzlich in Bonn die Frage
vontiliort, soll dor Kloinkraftwagenbesitzer kiinftig fir die ersten
600 com Hubraum 5092, mehr Steuer bezahlen als bisher oder
aoll ithm cine StraBenschutzversicherung parallel zur Haftpflicht
auferlogt worden, Das kame dacaufl hinans, daf Autobesitzer mit
mohr ala 600 com Hubraum aus dem Mehrzahlungssatz von 509,
entlasson wiirden, sobald der Hubraum dieses Fahrzeuges nach
normaler Borechnungsweise ohnehin den Stenerbetrag des Kr-
hihungssatzes cimbringen wiirde, Dio StraBenschutzversicherung
liige in gloicher Hohe, bote nur den , psyehologischen Vorteil” des
Vorzichts auf oine Heraufsetzung der Kfz.-Steuer.

Amiliche Stellen vrechnen 1958 bis 1960 mit einer Verdoppelung
bis Verdreifachung des Rleinkraftfahrzengstromes auf deutschon
Stralen. Finfnamhalte Werke haben zur Frankfurtor Ausstollung
im Herbst neues Typen in Vorbereitung, darunter warten lanfonde
Fabrikate mit neuen Verbesserimgen auf, Die Hrwiigungon fir
eing spilers Erhithung der Rraftfabrzeugstouer fiir Klomwagon
older dis Rinfiilhrung einer StraBenschutzgebiihr werden in Hor-
stellorkreisen bereits als ein ,,In-den-Arm-fallen' dor Frankiurtor
Herbstausstellung  bezeichnet. Man diirfe dem ,klomen Mann®
die Freude am Kleinwagen mit geringen Kosten nicht verderbon.
Do Riteksehlag werde fiir Industrio und Fiskus sonat cmpfindlich
sein und der Staat werde fiir den Straenbau nichta gut machen.
Trotadem scheint es fiie die nm StraBenzustand und -vorhilinisse
besorgien Stellen noch eine andore Seito des ,, Problemas des klemoen
Autofahrers' s goben. Tr wire jedenfalls gewill nicht crireut,
sollie thm die preisgiinstige Anschaffung eines Klomwagens eines
Tages durch einen , Stralonschutzriegel” vorgillt werden. Ea
scheint, diese Lisung wiare keino idealo und fachlich gesehen ist
der Weg wohl auch nicht so recht gangbar. R.ov B,
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Das Ist der Mator des Krunp-Rollers,
Anno 1820 eatstanden. Und £o gisht
scllieflich der ganze Kroupp-Roller
nus, Das FuBblech s elwa 30 om
breit. Uber dem Vorderrad der Kraft.
stafftank (unteres Blid)

Und das Rigr 150 das Lomes-Sesselrad

Detalie von Antrieh und Aofhingung dec Hinterrades mit Kellriomen und FuBhobal-Bandbrames. Man
beachie den schrdg nach hinten penelgten 2ylinder Alie Foles Verfasser

Kleiner Spaziergang

in die (Roller-) Vergangenheit

(Holler-)Wanderer, kommst du nach Neckarsulm, dann denke
bitte daran, dall dort nicht blol die NSU-Werke etabliert sind.
Wao Neckar und Sulm sich mehr oder weniger gischtend vereinen,
steht auch eine Deutachordensburg, die wiederum renoviert wurde
und nun ene Kollektion von Veteranen vergangener Zweirad.
zoiten beherbergt, dichie demen Hut vor diesen Plonierkonstruk-
tionen, denn fiber asie verlief die Entwicklung bis zum heutigen
standard. In mediaa rea gehend wollen wir uns gleich mit dem
Krupp-Rollor befassen, mit dem 1920 schon Staub auf dieser
Waolt aufgowirbelt wurde, Kloine Rider gehdrten schon damals
zu omnem Roller, der abor infolge schlechtor Federung blol fir
ausgesprochon guto Stralion gecignot war. Bar ledigheh 130 em
Linge liegt das Bodenblech dieses Fahrzouges nur 10 cem tibor
dem Boden. Als Antrich diente cin ecinzylindriger, luftgekiihlter
Viertaktmotor rochts nebon dem Vorderrad, der 1,756 PS loistet
und dessen Kurbelwelle durch die Vorderradnabe durehfithret.
Rochta tragt sio Schwungrad und Magnetziindonlage, Schon
donmals wulite man einen stahlblechgepreBten Rahmen zu schiitzen.
Die umlegbare Lenkstange dient auBloer zur Lenkung auch gur
Durehfubrung verschisdenor fahrtechnischor Mafnahmeon, dhnlich
einem  Steuerkniippel eines Flugzeuges, Zuruckschwenken des
Lenkera batatigt die Vorderradbremse, mittlere Stellung schaltet
den Leerlauf und in der ganz vordersten Stellung wird die Kupp
lung eingeriickt. Mit 42 kg FEigengewicht erzislte der Krupp
30 km/h. Ein Roller, der allerdings im Deutschen Zweiradmuseum
nicht zu sehen ist, jedoch auch in dieser Zeit entstand, ist der
obenfalls deutscho Postler-Roller. Bei ihm ist der stehende Motor
unmittelbar hinter dem tiefliegenden Steuerkopf angeordnat,
dariiber befindet gich der etwa pyramidenstumpfartige Tank. Das
ungefederte Hinterrad ist riemengetricben, fiirs Vorderrad ist
allerdings eine kurzhebelige Schwingenfederung mit Federelement
vor dem Steuerkopl vorgeschen. Mehr wissen wir leider auch nicht.
Zur selben Zeit wie diese deutschen Motorroller kam auch eine
englische Konstruktion auf den Markt, der Scootamoto mit
leleinen Speichenriidern und tiber dem Hinterrad liegenden Motor
mit nach hinten woisendem 125.com-Zylinder (603 44 mm).
Uber dem Kurbelgehfiuse befand sich auBerdem noch der Kraft-
stofftank. Bemerkenswerterweise war der Hinterradantrieb ein.
gelapselt. Mit etwa 1,58 PS betrug die Hochstgeschwindighkeit
zirka 30 kon/h bei rund 45 kg Gesamtgewicht.

Auch das Lomos-Sesselrad steht im Deutschen Zweiradmusenm,
eine Konstruktion, die seinerzeit betriichtliches Furore machte,
bitsuokte tnar tichib dook wogen der Vorder- und offenbar auch
Hinterradfederung seing Knochen nicht mehr vorw iogend sehlocht-
ader ungafedert durch din Gen graphio zu schiitteln. Nas Lomos-
Sesselrad hat als sinzige uns be !.m:n!n Rollerkonstruktion aus den
frithen zwanziger Jahren grolle Rider. Das vordere heispiels-
weise wird mittels einer kurzhebeligen Schwinghebelfederung mit
Federelement vor dem Stenerkopfabgefedert, wahrend das hintere
allem Anschein nach eine richtige Schwinggabel hat. Der Keil-
riemen zum Antrieb des Ilinterrades hat offenbar geniigend Vor-
spanniing, &0 dall seine kleine Entspannung in den IPederungs-
endlagen noch immer genug Kraftschiuf zulieB. Das Ilinterrad
zoigt da eine Bandbremse, die man iiber einen Iilhebel bedient,
ouch die Kupplung wird mit einem FuBhebel betatigt. Der sehrig
nach hinten geneigte Zylinder mit horizontaler Verrippung weist
osuch einen lenkerhebelbedienten Dekompressor auf. Nach vorne
isb der Motor durch ein siebartiges Gitter abgedeckt, iiber ihm
befindet sich der Sitzkorb mit weit seitlich vorgezogener Lehne,
dahinter st auch noch ein Geplicktriger vorgesehen. Das allea
sich anzuschauen lohnt sich zweifellos. Und daher auf Wisdersehen
im Deutschen Zweiradmuseum in Neckarsulm, zumal man dort
ouch noch vigl anderes Schonswertes sehen kann. Ialls

Fin neuer Uberholfall

Bekanntlich darl an Stellen, an denen das Uherhiolen verboten
ist, nicht itherholt werden. Was aber ist Uberholen ¢ Auf jeden
Fall nicht das Vorbeifahren an emem haltenden Pahrzeug, da
sich beim Uberholvorgang das iliberholte Fahrzeug in Dewegung
befinden mmfl. Wie aber, wenn sich das andere PPahrzeug gerade
vor dem Anhalten befindet, also seine Geschwindigkeit fast bis
zum Stillstand herabgesetzt hat und schon fast bis an den Bord-
stein herangefahren ist ! Nach Ansicht des Oberlandesgerichts
Hamm ist ein solches Fahrzeug bereits einem haltenden gleichzu-
stellen; es diirfte iiberholt worden, ob e3 bis zum Augenblick dea
Vorbeifahrens tatsichlich zum Stillstand gekommen soi, oder ob ea
gich noch mit munimalster Geschwindighert ein Stick fortbewege,

Haha
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Kleine
Rollerersatzteil-Preiswanderung

Wonn man sich zum Kanf eines Fahrzeuges entschlielt, dann
muachi man runichst eine Rechnung anf, bei der man sich meistens
anf Prospelkte,  Hrfahrongszahlen und die Ratschlige guter
Freunde stiifet. Die daraus entstehende , RentabilitAtarechnung'*
st dann oft entscheidend Fir den Kauf eines bestimmten Fohe-
reugtyvps und — bedarf in wvielen Fiallen spiter mest ocuuager
Korrekturen, Aber was kosten dann eigentlich da, was orst spiter
kommt — die Heparaturen, die Ersatztoile, dic klemen Unfall-
schiiden * Es dirfte micht allzuviel daber herauskommen meint
man, aber da schrieh doch neulich jemand orbittert, duf or herous-
gefunden habe, ein Austauschmotor fie die kleine TYKVW-Hobhy
koste genau um DM —.560 mehr als der Austanschmotor fiir den
grollion Ford M 12 — ¥! Natiirlich hat der Mann gans vergessen,
dald beim groion Viertakter auBordem noch ein siemlich lost
spicliges Getricbe, dio ganze Kupplung, die Schaltubertragung,
Benzinpumpe, Vergaser und noeh vielo gar nicht so  billige
Kleinigkeiten dazu kommen, bevor mon auch hier . Austausch
motor gleich Austauschmotor' setzen kann, Und deshalb war es
una auch nicht maglich, unsoren Lesorn die nachstehenden Zahlen
fir cinigo Instandsetzungsarbeiten an Rollern in Form  einor
groflen Tabelle zu goben: Dhe Konstruktionsmerkmale der ein-
zelnon Roller sind namlich gerade was Karosserie, Federung
und Rohmen betrifft dooh recht untorschiedlich und lnssen
sich nur sehiwer summarisch vergleichen.

Wir hiaben also Finzelanfstellingen gemacht und der Leser mag
dann selher Vergleiche ziehon. Allerdings — man sei varsichtig
wnil heriicksichtige vor allem die drtlich verschiedenen Stunden-
lohine fiie Arbeitsleistungen. s ist selbatverstandlich, dald sich die
Preise in jadem IMall nur fiir don normalen Arbeitsgang verstehen,
also das Reinigen einer villig verdreckien Maschmne . B. darn
nicht berticksichtigh ist! Ubrigens — die Garantiezoiten sind viol-
leicht auf den ersten Blick nicht gerade wichtig, abor wonn man
bedenkt, dal die Pkw-Herstellor heute durchwega fiir ihro Falr-
zouge Oarantiezeiten von sechs Monaten oder 100000 km geben
{(wobei bei manchen Typen Laufleistungen von mehr als
100000 km  keine Seltenheit sind), dann zeigen dio Garpntie-
bestimmungen der Hollerfirmen doch oin grofieres Vortronon dicsor
Loute in thre Fabrikate, als das bei Pliw-Firmen in den Gorantie.
bestimmungen zum Ausdruck kommt, Und deB mon’auf dem
Gabiot der Rollerei auch an lange Laufleistungen der Fahrzeuge
glaubt, das beweist die Totsache, daB es fur viele Roller Austausch
toilo, Austauschmotoren und gefullto Ersatzteillager gibt.

Die nuehstehenden Praissngaben versiehen sich nicht in jedem
Fall fiir Lisferung ah Kundendienstwerkstitie, teilweise sind
Preiss fiir Lielerung ab Weork (olme Varpackung) genannt. Wir
hahen es — soweit es 1ims von der Herstellerfirma mitgeteilt wurde
— ausdriicklich festgehalten., Von einigen Herstellorfirmen sind
uns loider keine Unterlagen und Antworten auf unsere Anfrage
hin zngeschickt worden — wer also ctwas vermillt, der mdgo sich
{wir kinnen es kaum anders formulicren) boi der ontsprechenden
Firma selbat — erkundigen. Und noch cines: Digse Preise kinnen
selbstverstindlich geringfiigigen Schwankungen nach dom jo-
weiligen Tagespreis verschicdener Minzelleile unterworfen sein.
In solchen Fillen schickt abor das Work an seine Kundendienst-
stellen auch gleich die entsprochenden nouen Preislisten wer
sich also dort erkundigt, wird atots genau Ausleunft orhalten. Und
diese Auskunft sollte man auch einholon, wenn es sich um eine
grollere Ropuratur handelt. Und maon sollte bei der Rentabilitat
cines Fahrzeuges such oin wenig — so gonz am Rande naturlich
nur — auf die Eraastzteil- und Reporaturpreise schielen . . .
PATT

Auto-Union GmbH — DEW. Hohly

bustauschmoboren werden vom Werk nicht getihet.

Die Arbeltspreisiiste far DKW-Hobby diend nur fir den Interncn Bedar! des Werkes und kafn nich? ver-
ientlicht werden. (Fiir Matorrad-Modelle [egt elne affizielle Arbeltspreislisfe vor.)

Eraafeteil-Preise:

1. Hurbelwelle brutlo Austauscharels 32—
2. Iylinder mit eingepalitem Kolben, Kolbearingen und Kelbeabolzen 2865
3. Innere Abiriebschelbe 450
4. Schwungrad Magnetidufer kampl. (Narig) 10,50
5, Schwungrad Magnetiutfer kemal, (Auta Unfon) 16—
fi. Tachometer kompl. 15.60
7. Hinterrad kompl. ohoe Bereifing B4.30
4, Hinterradfederung kampl, b.40
9. Vorderradfederung kempl, .10
10. Auspuftanlage kompl. 16—
11. vorderes Schulzhiech (in Serienfarben) 2210

12. Hinterverkieidung (Xarosserietell) In Serfenferfigung
13, Rahmen — Standand soziusrest 8
14, Babel kompl, elnschl, Federung 109.20

Garantie aut Neatahrzesd: ein batbes Jahr oder 10000 km.

Herenles=Werke GmbH — Horcules-Roller Modell 18 2040

Preis fir Austanschmotor: DM 305~
Richtpreise for Instandsetzunnsarbeilen (reiner Arbellsiohn):

1, Mator aus- und einbauca 16—
. Kupplung aus- uad einhauen 7.50
3. Stobiddmpfer Vorderrad aus- und einbaven 250
4. Stoldampter Hinterrad aus- und eindauen 250
5. Ausgufitonf ein- und ausbatien b
emsen ney belagen (Arbeltszaif) 10—
7. Zindung new einvtellen 250
Ersatrieil:Preise:
1. kompl. Rakmen 20550
%, Federbein 13-
3. Sehwinge B1.45
4, vorderer Stobdimafer 20.50
. Vorderradschwinge .90
8. Hinterradschuizbiech 810
i, Hinterraneehutzblechstrehe 290
0, Ricklichtoehduse mit Glas 10—
9. Auspufftopf komgl, 52.35
10. Stirnverkieldung Thaa
11, Falbrel? links/rechts 24.10/23.80
12, Seltentell links/rechts —/31—
1. Hintere Verkleidunp TR
14, Vorderradverkieldung 55.90

Garantis auf Neafahrzeng: ein halbes Jahr bis 1y 6000 km,

Triumph-Werke Niirnberg AG — Uontessa-Koller und Tesay

Austauschmeloren werden vom Werk In der Regel nichi abgegeben.
Fir Instandsetzungsarbeiten gibt ex Richtzelten, fir die der Griticke Arbeltsiohn gerechnef werden
mull — Rufstellung in Arbelaminuten:

1, Trichsateschwinge aus Aahmens ausbauen %
2. Triebsatzschwinge in Rabmen einhauen einschl, Mantage des Karosserie-Mitielsticks 105
3. Kupplungsiamelien answechseln 45

A, Vorderragschwinge auswecheein 45
5, Auspufirohr und Sehalidémpler aus- und cinbauen cinsehl. reinigen ih
remsen neu belegen 80

7. Zindung einstelien
(Flir Tessy-Roller stehen Rlchizelten nloht zor Verfiigung)

Ersatztell-Preise (In Klammern flir Tessy-Roller):

1, neser Rahmen 126,25 {=)
2. kompl. Vorderradfederung 1.2 (G7.90)
3, kompl, Auspuffaniage 43.20 (40.20)
4, Starteranlage 22850 =)
5, vorderes Schutzhilech, Kotfdoel bew. Radverkieidung 40.80 (=)
A. newe Babel jnkl. Federung 117.25 (11540
7. newe Sifzbank b8.= (68.=)
Rarantie aul Neafahrzeug: ein halbes labr vom Zulassangsdatum ab.
Diirkoppwerke AG. Biclefeld — Diirkopp-Diana
Prels fir Austauschmotors OM 350,—
Rightzeiten TUr Instandeetzungcarbeiten (In Arbeiteminuton):
1, Motor aus- und einbauen 180
2. Kupplung aus- und cinbauen 150
Federglemente Vorderrad aus. und einhauen a
4. Federclemente Hinterrad aus- und elnbaven ki)
b, Stodddmpter aus- und einbausn 0
B, Auspuffaninge aus- und cinbauen i
7. Dremsen neu belepen 150
B Pindang ney einsiellen 150
Ersatztell-Preise: Im Austauseh
1. Hinterradfederuna (Federbein) 31.50 18.90
2, Verderradfederung (Stobddmpfer) 20,80 12,50
1, Muspofischalldimpler 48,80
4. Lightaniafzdndar 195.—
. 5, worderes Sohutzblech 48,50
fi. neuer Prefirahmen 195— 150—
7. neue Gabel Inkl, Schwinge 105.50
8. Lufterran 1350
4, neuer Rohrrahmen 80, -
10. Stederbaube kompl. 2140
11. Seltenwand links/rechts vallsi. [
12, Stedersiule 6.~ .-
13 Hil'r:rrimhmllln kompl. 199,50
Ziindapp-Werke GmbH — Ziindapp Belln R 153 und R 201
R 153 R
Preis fir Austausohmotort = =
Richtzgiten fir Instandselzungszeilen in Arbeitsmingten:
| Muter aus- und ginbauen 180 180
2, Kupplung aus- wad einbauen (¢incohl, Reparatur) 180 180
Federclemente Yorderrad aus- und elnbaven 9 ]
d. Federelemenie Hinterrad aus- und elnbauen n 30
§, Stodddmpler aus- und einbanen n an
B, Augpuntaniage aus- and eindauen und reinigen 60 L]
7, Bremsen ney beleaen 60 (1]
. Zindung new einstellen, 2indkerzen relnipen, Unlerbrecher einatellen,
Vergaser reinigen und einsiellen 120
Ersatziell-Preise:
1. neuer Rahmen 50— .
2 kompl, Hinterradfederung
1. kompl. Yordarrad federung
4. komgl, Auspufanlage
. wnrderes Schatzblech 13 -
. hintere Verkleldung 63— i~
7. neve Gabel inkl, Federunp (vorn) 116~ 16—~
8. neue Sitzbank - 70~
Garzntle auf Neufahrzesg: f Monate 6 Monate
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Vespn-Messerschmiit GmbH — Vespa T 150 nnd Vespa GB

Prels fiir Austauschmotor bzw, newen Moter: OM 200.—
Richizeiten fir Instandsetzungsarbeiten in Arbeitsminuion:
1. Molor ags- und elnbauen

. Kupplung aus- und sinhaosn

. Federelemente Vorderrad ans- and ejnbawen

4, Federelemente Hinterrad aus- end elnbauen

5. StoBdimpfer aus- und cinbauen (vorne)
[
1

50
30 (6S: 350
a0

s ma
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16 (hintén! 20)
. Auspuffanlage aus- und elabauen 15
. Bremsen new belegen
8, Zindung new elnstellen %
Dlese Zelten gelten nor (Or Aus- und Elnbaw der ferligen Aggregate ohon lestandeel rongsarbelten der-
gelben oder Nebenarbeiten, welche damit In Verbindung steten.

Ersalzlell-Prelve;

1. nemer Bahmen sefbsllragendes Slahihlech 280~
2, kompl. Hinterradfedesrung 35—
3, kompl, Vorderradtederung 27.60
4, kompl. Kupplungsaniage 30,50
8. kompl, Asspufianiage 25.10
6. vorderer Kotfiigel 7850
7. hinlere Radverkieidung 30—
0, neue Gabel inkl, Foderung 71—
§. neue Sitzhank B5—
10, kompl, Gebliise M-

Garantie auf Nexfakrzeug: 6000 km oder sechs Monale nach Erstfrolassung.

NSU Werke AG. — NSU-Prima

Prels fiir Austauschmotor (eimschl, Hinterrafaniriel und Schwinge): DM 355.—
Richtzelfen (Gr Reparaturarheilen in Arbeilsmingben :

1. Muotor aus- und einbanen Mo
2, Kupplung aus- und einbagen e}
3. Vordertedor aus- und cinbauea i
4. llinterfeder aus- und clabayen 75
6. Hintessadstofdimpfer avse und einbasen 15
f. Auspuftaniage sos- und elnbaven 30
7. Bremsen us- und einbauen (pro Nabe) 60
B Zindung vellkemmen now cinstellen L
Ersatztoll-Fraize (unverpackt ab Werk):

1. Rahmen 16—
2 kompl, Hinerradloderung 31,50
3. Vorderradfederung mit Schwinghebel und Lagerbalzen !
4. kompl. Kupplungsantage 45—
5, kompl, Auspufaniage 36—
B, Yorderkotfiagel 35—
1. Seitenblech 37,50
R. Vordergabel mit Federung M-
9, Fahrereatiel 32—
10, kompl Gabldse 19—

(Im Austauschverfahren werden auberdem gelieferi: Zylinder mit Kolben: DM 21.75; Kurbellrieb:
DM 36—+ Hinterradantricd kempl. 97,25)

Garantie auf Keofahrzeag: ea balbes Jahr ab Erstzulassunp chne Kilomaterbeschrinkung

Yictoria Werke AG. Peggy-Toller 1@ 200

Austauschmoforen werden noch nicht gehendelt — veraussichiiiche Kesten Tar des Austauschmotor
{ohne Lich!-Anlasser) OM 260.—

Regaratur-Richipreise fir Hindler werden nicht vorgeschrieben,

Ersalzteil-Preiie:
1. neder Rahmen -
2. Hinlerradfederung, Federbeln rechis

Federbein links 19.50
3. Vorderradfederung, DistoBdimpter 36—
4, kompl, Auspuffaniage 50.75
8. Kupplongskiirper komgl, 43.85
6. Yorderradschalzblech 2,50
1, kompl. Vordargabel inkl. Stobddmpfer -
B, Fahrersitzkissen 40~
8. kompl, Geblise — Lich!-Anlasser komal, 180.—

Garantle auf Neofahrzeap: sechs Monate ab Ersfzulnzsunp.

Der herumstehende Yerkehr

Wir haben deon rollondon und don ruhenden Verkehr (letzterer
beatoht aus haltenden und parkenden Faohrzeugen). AuBerdem
bildet sich hior und da auch herumstehender Verkehr und diese
Spiclart hat cs besonders in sich. Sie entsteht, wenn es irgendwo
golkeracht hat und alt und jung, motorisiert und unmotorisiert
zum Schouplatz eilt, um mit fachminnischen Redensarten den
Augenblick abzuwarten, bis die Unfallbeteiligten, die meist ver.
Intzt sind, selbst die Benachrichtigung von Arzt und Polizei in die
Hand nehmen. Dafl mancher sich scheut, die Funkstreife zu
alarmieren, weil or sich vorstellen kann, daf es ihm als Be-
teiligtem liabor wire, wenn die Sache ohne amtliches Einschraiten
erledigt wiirde, ist zu vergtehon. Nicht mehr llk'zuiltflfllﬂl swher ar-
gohoint es, wenn aus Nachlissighkeit und aus dem Geflith] heraus
.warum gerade ich'' keiner der herumstehenden Verkehrsteil-
nahmer sich aufrafft, einen Arzt zo holan, Neben der maralischen
Seite hat die Angelegenheit such eine rechiliche. Das Bayerische
Oberste Landesgerieht hatte kivzlich iiber sinen dieser Hernme
stohenden zu entscheiden, dem das Hearumsatehen zn bunt wurde
und der sich mit den Worten |, adie wissen jn nicht, was sio wollen*
s dem Zirleel der anderen Heriomstehenden [6ste, um seinon Weog
fortzusetzen. Das Gericht stellte sich — ganz berechligt — auf den
Htandpunkt, er sei von der gesetzlichen Pflicht, in Ungliicksfdllen
Hilfe #u leisten, nicht deshalb entbunden gewesen, weil sich bereits
ein Dutzend andere Verkehrsteilnehmer bei dem Verlotzten bo-
funden hitten. Er habe erkannt, dall dis anderen dem Ver-
mngliickten nicht helfen wiirden, und habe deshalb die Pflicht
gehabt, semnarasits fir Hilfe zu sorgen. Haha
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Bohrinsel
ADMA ENTERIPRISE
fertiggeslelll

Ende 1056 wurden die als sicher festgestellion Erdilreserven der
Welt mit etwa 81,33 Millinrden t angegeben. Bei siner jihrlichen
Bedurfssteigerung von cu. 5% wiirden diese Reserven — ohng dis
F:T'.'{f']lli"nll[lg \\.'I"“HIHJ' OIHHIIEFII' fr II‘HII nl"(il{l'r rrll' f'IIH'.II rlll“l
'3ﬂ <rﬂl|l'l' Il‘i' '1‘\ 0. nln F\Ilrnllihlllg rieer .I:E!E‘illl'\'f“fl Hi“i!_ﬂ' jf‘1|1,l'!l
gliickliclimrweisa solneller als der Rohidlbedacl. T Jabiee 1956
z. I3 arhihten sich die als sicher festgestellten Neserven der Welt
um weitere 5,47 Milliarden ¢, wihrend der Rohilbedarf nur um
66 Millionen t stieg (Weltforderung 1456 536 Millionen t).

Um den steipenden Dedarf zu decken, sucht die Erdélindustrie
nach immer neuen Méglichkeiten der Olgewinnung. So begann
schon vor Jahren die Buche nach Lrddl auch in den unter-
zepischen Gebioten der flachen Kistengewilsser, In grillerem Um-
fango wurden diese Olvorkommen aber erst nach dem zweiten
Weltkriog erschlossen; im Golf von Mexiko, im Karibischen Meor,
vor der Kiiste von Venozuela und Japan, im KRaspischen Meer, im
Porsischon Goll und neuerdings auch in der Nord- und Ostsee,
Nach don Erfolgen in don flachen Kistengewissorn ging mon noch
einon Schritt weitor. 1849 wurde im Golf von Mexiko orstmalig
eine Bohrinsel weit von der Kiiste entfernt im Meor veranlkert.
Einige Jahre spater konstruierte die amerikanische De Long
Corporation als erste Gesellschaft sogenannte schwimmende Bohr-
ingeln, mit deren Einsatz 1952 ebenlnlls im Goll’ von Mexiko he.
gonnen wurde. Die Konstruktion der Bohrinseln wurde loufend ver.
bessert. Die De Long Corporation hat mit ihren Konstruktionen
hisher nur gute Erfahrungen gemacht und keine Verluste durch
Unwaetter usw. zu boklagon.

Nuch neunmonstiger Bauzeit ist nunmehr die modernste Bolie
msal der Walt von der Guiehoffuungshiitte Sterkeade Akiien:
w-m-l]m-]ulr[ in Audorf b Htlmlqhurg naeh den Plimen der e
T.rmg f'.nrinlrnlinn ﬁlri.ig;_mqru"l worden, Bs st dies erstemal, da

W |1|1rm'r.|"__:ur' Aultrng tiarh Hlu'ulln virrpelwni NOTICLI -\.unr'ug.-_-
geher isi die Abu Dhabi Marine Areas Limiled (eine genieinsame
Tochtergesellschaft der Dritish Petroleum Company Limited und
der Compagnie I'rancaise des Petroles). deren Aufgabe die Erd-
olsuche unter Wasser ist.

Die Bohrinsel lief am 11. April 1857 vom Stapel und wurde von
FFrau Beate Ornstein, der (Gattin des Aunfsichtsratsvorsiteenden
der deutschen BI' getauft.

HADMA ENTERIPRISE gleicht einem riesigen Schwinmponton.
Sie besitzt vier einzishbare Stiitzon, die dor Insol oinen absolut
featon und sichoren Stand Gbor dem Bohrloch geben. Mit Hilfe
hydraulischer Vormchtungen werdon die vier Stahlrohradulen von
3m Durchmessor und 456 mm Wandstarke aus dem Schwimm-
ponton ins Meor gesonlkt. Sobald die Stiitzen sich 3 is 4 Moter tief

im Meercsboden cinen featen Stand versehofit hoben, goht 5 um-

gokohrt, Dio ganze Plattform klottort an den Sianlen hoeh bis zo
i Meter tibor das Waoaser,

Nach intensiver Erprobung im Audorfer See wird ADMA

ENTERPRISE" voraassichtlich am 24. August von dem Hoch
seeschlepper ,, Thames' dor Fa. L. Smit & Co., Rotterdam, der mit
oinem 3000 P'S gtarken Diesclmotor nusgeriistet ist, an ihren Be-
ptimmungeort im Pergischon Golf gebracht (siehe [Karte). Drei
Monate dovert die Reize, Nur bei der Fahrt durch den Kaisop.
Wilhelm-Kanal und durch den Suezkanal weorden zusitzliche
Schlepper eingosatzt.

fNer Schieppweg der Insel

Die kleine, nahezn 100 km vom Festland entfernt liegende Insel
Tas, innerchalh des etwa 31000 gkm (rd. 12000 square miles)
giallen Konzessionsgehiotes (siche Karte) wird Basis und Stiitez-
umkt der JADMA ENTERPRISE™. Von hier aus wird die Bohr-
ingel durch Iubschrauber mit allem Notwendigen versorgt. lm
nencrrichteten Hafen von Das werden nach Eintrofien der Bohe-
insel die an Bord mitgefiihrien Zubehorteile ausgopackt und aut-
montiert. Die ausfahrbaren Stitzen, dio jotzt cine Liamge von
42 m haben, werden auf 50 m vorlangort, dor 28 m hohe Bohrturm
wird auf 42 m erhoht.

Am 1. Januar 1058 soll otwa 30 km soewiirts von der Insel Das dis
erste Versuchshohrung von der  ADMA ENTERPRISE" aus
niedorgebracht weeden. Seit die Abu Dhabi Marine Areas Limitoed
im Jahre 1953 eine Unterwasser-Bohrkonzession fiir die Dauer
von 65 Jahren durch den Herrscher von Abo Dhabi erhiell, lat
sie intensive geophysikalisehe Untorsuchungen des Meereshudens
durchgefiihrt. Diese Bohrung wird die erste tiefe Versuchsholvong
diar Grsallsehaft sain.

Einige {echnische Taten der ,, ADMA ENTERPRISE®:

LEnge des Schwimmpontonsi 57,012 m

Linge einschlleflich Hubschrauberplattform: 67,970 m

Breite auf Spanfen: 32,308 m

Seitenhdne: 4,572 m

Hiihe des Bohrturms dber Ponfondeck: 50 m

Landefiche der Hubschrauberplattform: M4 X 24 m

Instalijerie Leistlung der sieben Hanpl-Diesel 7800 PS

Unterbringungsmdglichkelt fBr 50 Personen In den REumen des Deckhawses (Wohn. und Schiafriume,
Messe und Kiche, Bire und Sanitatsraom)

Alle Alume sind mit Kiimaanlnge ausgestatiet,

Bewleh! der vellausgeristeten Insel elnschiieMich Bohrapsriistong 4800 t

Der Stahlkdrper 13t vollelindig geschweldt

Die Pratttorm wird 2er Austuhring der Bohrarbeiten durch sesfahrbare Stitzen elwa 15 m Gber den
Wassersplonel nchaben, Hubzeit: eiwa 1 Meter in § Minuten

Bohrtiefe: bis zu 4500 m

Baukosien: ca, 8 Millionen OM (ohne Bokransristung)

Bohrausristung: 6 Milllsnen DM,

Die Bohrinsel dient ausschlioflich den Erdélbohrungen, nicht der

Erdolbeforderung. Fiindig gewordene Bohrungen werden ent.

woeder dureh Rohrleitungen mit einer Landestation verbunden

oder un Ort und Stelle mit Hilfe von Olpontons fur den Abtruns.

port des gewonnenen Rohols eingerichtor.  Dtsel. Stakfbouverband

Bei Borgward jeist Licferfristen

Nach Mitteilung der Carl F. B, Borgward GmbH. in Bremen mul
auf Grund hohen Auftragshestandes mit Lieficfvisten gerechnot
\l"‘r{ll_‘ll. IIT'III wHr r]EIT' llil‘ \{[Il‘l*ill‘ T.\ul1"‘1]|l [lll‘fl T"ﬂllllll!}] 'l.H Tlli!.
I"I'iH!HlI viin ‘l Ith ﬁ IY\TlH'III'II' [llll Thl‘li"'1]“ lI‘l? Ijll\l'- |ll||i 1I|1.'|| llllﬂﬁ]‘l
2400 mit 8 bis 10 Woelen und e das Tsabslla (’nll}u’- mit & his
4 Monaton,
Eine neue Urlaubsart

in herrlicher, gesunder Gegemd ermdglicht das Dombach-Haus
bai Cumberg im Taunus, Preiswerto, prakische und  hequeme
uber nicht luxuritss Unterkunft in Doppel. und Viersreimmern
bei Salbstbedienung. Auskiinfte erteilt die Leitung des Hauses.



Kirl Tadl : Unser Fohrkurs

Yom llalten und Parken

Dus Halten und Parken mit Rraftfahreeugen ist hokanntlich in
dor Stralonverkehrsordnung genau geregelt. Man kann also be.
sonders um Stadtverkehr durchaus nicht anhalien oder gar sein
Fahrzeug abstellen, wo o3 einem gerade palt. Wire den so, dann
wiirde bald joglichor Verkehr zum Erliegen kommen. Tn diesom
Zusammenhang bosnspruchen vor allem die Verkehrszpichen
Halteverbot (Bild 22) und Parkverbot (Bild 23) grofite Beachiang.
Das Haltaverbot (blaue Scheibo mit rotem Rand und rofem
Schragstrich) verbictet grundsitelich jodes — auch das kurz-
fristigete Anhalten, das nicht durch dio Verkehrslage oder hohere
Gewalt verursacht wird. Es ist also sbsolut strafbar, auch nur eine
Sekunde anzuhaltan, um etwa eine mitlohronde Person schnell
nus dem Fahrzeug springen zu lussen,
Nicht so eindoutig ist der Begriff des Parkens und oz ist auch eine
etwas untersehiedliche Hondhabung in der Auslegung des Park
verbots durch Polizei und Gerichte fesvzustellen. Feststoht, dal
das Anhalten wom Bin- und Aussteigen von Personen oder zum
Be- und Lntladen ven Giitern nicht unter Parkverbot fallt und
daher gestattet ist, auch wenn es lingere Zeit in Anspruch nimmt,
Jedoch wird es im allgemeinen uls Ubertretung des Parkverbotes
gewortet, wenn der Fahrer sain Fuhrzoug verlaBt, um in einem
Ueschiift etwas sinzukanfen, auch wonn dies nur wenige Minuten
douert, Dagegen wird das Parkverhol vor Postiumitern meist grof.
ziigiger gehandhabt. So hat z. B, das Oberlasdesgericht Bromen
in ciner Entscheidung (Ss 3/57) festgestelll, dal ein Krafltlfihrer
trotz Parkverbot etwa 15 Minuten wvor einem Postamt halten
durfe, um Briofe oder Pakele aufzugeben.
Auller den beiden bersits erwihnton Verkohrszeichen ,,Halte-
verbot' und ,,Parkverbot'* iat das Parkon auch noch an Droschken-
plitzen, die durch das Verkehrazeichen Nr. 31 gokennzeichnet sind,
varboton,
Viele Kraftfahver sind nun der Meinung, daf3 sie an allen anderen
Stellen, wo keines dieser Svhilder stoht, ohne weiteres parkon
kinnten. Dem ist aher durchaus nicht so und wer sich nicht der
Gefahr einer Bestrafung sussetzen will, der tut gut daran, die im
§ 16 3tVO aufgefithrten Stellon, sun denen dus Purken aueh ohne
ausdriicklichen Iinweis varboton ist, put zu studieren.
Grundsatzlich verboten ist das Parken
1. An engen und uniibersichtlichen
scharfen StruBenkriimmungen,
2. In emer geringeren Entfarnung als je 10 m vor und hinter Full-
gingeritberwegen und Stralenkreuzungen oder -sinmiindungen,
Jo 15 m vor und hinter den Haltestallenschildern der 8fentlichen
Vorkehrsmittel, ferner vor und hinter héhengleichen Bahn.
iiborgangen, wenn dadurch die Sicht auf dis Babnstrecke und
die Sicherungscinrichtungen des Bahniiberganges hehinder
wird; die Entfornung wird bei Stralenkreuzungen und -ein-
miindungen gorcehnet von der Ecke, an der die Fahrbalm-
kanten zusammentrofion.

3. An Verkehrsinsaln.

4. Vor Grundstiicksein- und -ausfahrten.

§. Neben dem Mittelstreifen an Strallon mit zwei gotrennten
Fuhrbahnen und auf den mittloron von drel oder mehr von-
vinunder getrennten Fahrbahnon cinor Strofo,

6. Boweit es sich nicht um Schienenfahrzeuge handelt, innerhalb
des Fahrranmes der Schisnenbahnen,

Stralienstellen sowie In

* Gastliches Italien =

SEXTEN/sidtirol
Kreuvzbergpal}
Passe Mente Croce-Comelico

RIMINI/Adria
PENSION ADRIA NUOVA

nohe om Meer, Zimmer mit fliefen-
dem Weasser, erkundigen Sie sich
bel uns Gber die gunstigen Preise,
Tel. 24333 + Direktion: Ghinelli Elsa

RICCIONE

Zentrale Loge - Aller Komforl

Aufzug Zimmer mil Privatbad

und eigenem Telefon + Yollpension

Augus) 2800 Lire, Seplember 1700 Lire
olles inbegriffen.

Adria
HOTEL PRINCIPE MAJESTIC |

HOTEL KREUZBERGPASS

Haus der gepfleglen Gastlichkeit,
Anerkannt gute Kiiche und
Getranke. Aller Komforl, Garagen.

RICCIONE
PENSION »MIRELLA«

Via Alfiari, &
Mahe am Meear, Jeder Komforl. Aula-
pork. Ruhig gelagan. Gule Pension.
Yor- und Nodisaisan 171 DM, olles
inbogriffen.

7. Auf Bundesautobuhnen suBerhalb der besonders bezeichnoton
Parkplitea. Auch aul den zwei Meter breiten Randstreifen dor
Autobahnen isi das Parken verboten; es darf auf ihnen ledig-
lich gehalten werden. Tlenkon Sie beim Parken stots daran, so
wenig Platz wie miglich #u beanspruchen — andere wollen
auch parken! In der Stadt ist es nuf sturk belegten Parkplatzen
oft ratsam, das Falu ey wwar abzuschlioBen, aber die Hand-
bromse nicht anzoziehen und keinen Gung einzulegen, wenn
der Platz villig eben ist, domil ein anderer Kraftfahrer Ihr
Falhrzeug evil. etwas verschishen kann, uwn herausfahbren zu
kinnen, In engo Parkliicken kann man oft nur ricckwiirts ein-
fahren., Woer dies micht kann, sollie es unbedingt an einem
stillen Plate fiben. Hs geht so vor sich: Dicht neben dus vor
der Parklucko stohendo Fahrzeug aof gleiche Hihe fuhiren,
dann dis Rador stark rechts einschlagen und langsmin wuriick.
satzen, bis die Vordorrdder Lhres Fahrzenges efwa in Hiho der
Hinterrader des stehondon Wagens sind; jetzt scharf links ein-
gchlagen und langsam ganz in die Liicke einfahren ; Rader wieder
geradeans stellen, Dabei ist besonders auf den eigenen rechien
Vorder- und den fremden linken Hintorkotfliigel zu achten.
Ebenso igt darauf zu achten, daB mon nichy auf das riickwiirtige
Fahrzeug auffihrt, Wird trotz allor Vorsicht cin fremdes Fahr-
zeug bei diesern Mandver auch nur geringfiigig boschidigt, so
ist es Anstandspilicht, einen Zettel mit gonauor Anschrift unter
idun Scheibenwischer des beschadigten Fahrrouges zu stecken.
War ilies unterlilft kann auch wegen Fahrerfluoht strafrochtlich
blangt, werden,

Ein guter Rat von ,,driben®,..

Wie spart man Benzin?

»Sind Sia der Meinung, der Brennstoffverbrauch Ihres Wageonsa so1
zu hoch, dann belwrzigen Sie die nachfolgenden Ratschlage wort-
gotren, denn sie entspringen gesunder Logik . , .** begann der
Automobilklub von New York ein Schreiben an seine Mitglieder,
Was nun folgt, miilte eigentlich jedem Kraftfahror lingst be-
kannt sein — driiben in den TT8A wie such bei uns, Aber hier wie
dort wird gerade gegen dis Gesetze der , gesunden Logik'' immer
wieder gesiindigt, so dall es angehracht erscheint, die Ratschlige
dos Automobilklubs von New York als nschdriickliche Er-
innerung zu betrachten und zu beherzigen — nimlich

. Den Motor miglichst nicht auf zu hohe Touren treiben.
2. Immer mit Gefiihl anfahren und halten, nicht rucken lassen.
3. MiBiges Tempo sinhalten,
4. Niemals auf Reifen mit ungeniigendom Luftdruck fahren.
8. In regolmiligen Zwischenraumen den Vergasor nachstellen
lassoen,
(. Die Temperntur uuf normaler Hohe halten,
7. Darauf uchten, dub die Zindung immer richtig eingestellt ist.
8. Niatigenfalls die Vantile nnchsehleifen laseen.
9. Abgenutete Kolbenrings rechtzeitig srneuern.
10. In den zweiten Gang herunterschulten, wenn es steil bergauf
geht.
11. Ungewohnten Qerioschen, dis vom Motor oder vom Fahr-
g("-'stt:" herrithren, sofort r|||:'11Et1F||1r|_
12, Diege Rul:ﬁ:]lﬂige nichi, nur !{Hm, sondarmn woaeh Tmfr,llg\anl
Erganzend dorf violleicht dazu gesagt werden, dall man mit
diesem 12-Punkte-Programm nicht nur Benzin spart, sondern
auch eine Menge anderer Unkoston und . . . Nerven! anap

Hinaus in die Fernel

So sieht die Erfillung dieses Wunsches
im ,Technischen Zeitalter” aus. Denken
Sie bei den Vorbereitungen auch an

ansuphnl; denn tberall kann es
Ratscher, Risse, Houtabschirfun-
gen und kleine Verletzungen ge-
ben. Hansaplast schitzt Wun-
den vor Schmutz und Infek-
tionen, Es ist hochbakteri-
zid, blutstillend wnd
heilungférdernd. 5
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Neun Hinwelsaohilder fiir Pansecfulhirart

Yor Rrilckan sleht mun hiiuflg diesa gelbian Sohilder,
Sie zelgen an, bis mm welchem Gewlcht dlese Bricken
mit Fangern belnhren werden kinnen, Diesos Sehild
bedeutet, das hier Panzer zu 30 Tonnen In belden
Richitungen wind sl der ecliten Falichahn sogar his
50 Tonnen fahren kinnen Foto: E. Schefer

LESERBRIEFE

Behr arfrent verfolge jeh In Threr Zellschrift Thre Pae-
reltwilligheit zur Auskunftserteilung in technischen
Dingen, Gleichecitig bitto iech um Beantwortung
folgender Frage: Wie kann lch an meinem Gogeo-
Roller 5%, 200 com, das |, Viertaklon® beseiligen 7
Jeh mufl dazo folgendes erwithnen: Die Zindung
wurde vor wenlgen lagen 0 ritft und nach Ersatz
des Unterbrecherkontaktes als in Ordoung befunden,
Auch die Lichtmaschine ist elnwandfrel. Der Aus-
puffkanal am Zylinder-Bohr und -Topf warden

gilubart, die Zindkerzé ernouart. Trotz allom zelmt
sich kein Erfolg bew, das ,,Viertukien" nieht ab-
gestellt, Der Auspufftopf ist foucht (bisher nicht!),
s solwind mic, dal zuvie] Brennsiofl angesangl wind.
Kann evil. diese Unzollinglichkeit durch Ersate
nener Kolbenringe biw. des Vergasers beseitigt
werden? Schwimmernadel elnwandfrel! Dise 00,
Nadel 2. von cben! Merkmale des ,, Viertaktens:
Hartes Anspuflperiinsch, sobald Gas weggonommen
wird, Die Maschine zieht einwandirel belm Gasgebon!
Auch aufl der Btreeke und bel warmom Motor bel
wenlg Gas entsteht das harte Geknatter und dazu in
unregelmiBigem Abstund. Gibt es zur Deseltigung
dipses Mifstandes Faustregelnw oder wio sonst kann

ich mir helfen, ohne auf meine Gogro-Werkstatt /

EBdwin ¢., Miillhelm (Rulir)

Das von Thnen genannfe Viertakfen belm Gosweg-
nefanen ol fir einen Zweilokfer gonz normad, A nders
wdre ex, tenn der Motor befepielgweire unter Tast bed
etiva A0 kmjh noch viertaklen wilrds, Dars det ndmieh
das Leerlaufgemisch bow. dberhaupt dae Gemisch viel
cu fett (Luftachraube herawsdrehen und Nadel hiher-
Falngen wder eines von beiden ). Vielleicht sind ver-
schiedene Teile des Verpusers, vor allem die Nadeldilee
und die Nedel, schon 20 abgenulzl, dafl s1eh vm wnleren
Sehioberhubbereich eine ru folte Regqulierung ergibt,

angewleaen zu soin 't

Ich bin ein flelDiger Leser Deiner Zeitschrift. Heute
kommme leh omnl mib einer Frage sn Dir: Seit sinem
Jahr fahre fch eine 125-ccm-Lambrotta mit elok-
trischem Starter, Buujahr 56 und bin sowelt schr gu-
frieden. Aber nun habe ich mir in den Kopf gesetzt,
melpe Maschine mul schodler werden, Desomlers
nm Berg und bolm Anfaliren, besonders bel 2 Per-
sonen Belastung. Nun habe ich folgende Frage: Ist
va mdglich, dle Maschine In ecine 160-com-Maschine
umzubauen ! Also ¢ Austanschmotor zu kanlen
und diesen einzubsven ¥ Wievial wilrde das koston
und was miote dabei alles umgebaut werden? Was
meinen Bie, wiirde sich doa ermiglichen lnssen oder
was kinnten Sle mir empfehlen ?

J. R, Berlin-Neukiin

Der Einbaw eines 160-com-Motora in eine 123er Lani-
tretin sl L mdglich. A besten wire ex, wenn Sie
Thre 125er verkaufen und sich eine preisiich pleichs
warlige 1over anschaflen wirden, weil der Einbau des
160er Molore in dis 126er Lambrella noch kost-
spieliger wihre, wenn der Binbaw iberhawpt moglich ist.

(Helehzeitlg hilts ch ooch eioe Frage, Tic deren Bes
antwortung leh Thoen auell sehr dankbar wire: Teh
mochte mir nun den Heinkel-Tourist kaufen, Ein
Bekannter orklirte mir, belm Viertakter miidte alls
1000 km  (Mwechsel vorgenommen werden wml ilis
Venille miBten oft erneuert werden, was don Vier-
taktor im Unterhalt gennu g0 teuer mache wis den
Zweltakter, AubBordem habe der Zwoeitdalktor oino
grobere Lebensdauer. Stlmmen dlese Angaben ¥
Horei F., Karlsruhe-West

Auf Lhre Frags, ob Sia sioh éinen Heinkel-Tourist
.h:lu.l’m mltm olnicald exn Bekannfer von Thnen dariber
verbreitel, kinnen wir Thnen nur

ﬂ'n!lmﬂm rfﬂﬁ ri'a-r Heinkel-Touriets "iertaks  soru-
gen aber feden Zweifel erhaben isl, Eg (5t e aus-
wm}m Fahreeug, das vor allom mié dem jelzigen Vier-
wang-Gelriebe leicht und sicher zu fahren af, sehr hoho

Durc.hc.hnim erreiche und in allen Gbrigen Bigen-
chafien wie z. B. Federung, gune unapezeichnet iat.
Daﬂ bet pinem Viertakter moglichst alle 1500 km das
O painacheall werden solite, 120 einie alts Selbetvereling-
Hehlett sehlichlich Randelt ea sich bei einem
Tourist nur wm ungefdhr 1,21 Wenn Sie sich also
muxrechmen, wis Sie in dersethen Zeil bei vipem Zweil-
takier an ﬂi’ in der Mischung zupgeben mugesn, werdon
Sie ealbsl davanf bommen, dall Sia miil doin Vierlakior
recht billia fahren, Dasw komind der aGusgesprochen
peringe  Benzimoerfrraned dicees Rolfers. Awch dunn
betl piner einigermafen normalen Falrweise Feines-
wage daven dip Heda sein, dafl die Ventils hinfig 2sl-
brennen. Daa  geschicht cigentlich nur bel awfor-
ordentlich extremior Deanspruchung wnd falscher Fabr-
wnixe. Ter Heinkel-Vieriakt-Motor mug ofs duferst
robust berzichnet werden, Sie konnen iberzeugt sein,
dafl wir keinesfalie fir Hoinkel Rellame machen, denn
sehlizllich sind wir fir alle da, aber dicse Tatsachen

sirul wnwere woldhegrindele Medinung.

Ioh fnhire cinem MATCO 500 Vieralizer derzcitiger
Kllometerstand 2080, also gerade eingefahren — mit
e foh hisher moeht sufrisden ware 8300l dos Thermos
metor dranfien In dle Hohe klettert, beobachte leh,
datt die Kontroll-Lamps fiir das Kiihlwaseer, die im
Tachomoter cingebaut fst, achon nnch relativ kurzer
Fahrzeit vot aulleuchtet, So habe ol jetal aol elwer
Strevke von 00 km deswegen GGmal je 15 Minuten
angaohalten, was anf die Dauver m. E, nicht angingig
ist. Melne Froge geht nun dahin, was ich gegebonen-
falls unternchmen kann, Mull man halten, wenn das
Konlroll=Lleht puflouchtat ¥ W M., Katzenfurt

Dig rota Kondrollouehle gehdrl zur Kihlanlago. Uber-
priffons Sie bitle don ganzen Kihlkreistaufl auf Lecks,
Wi, Leine vorfun witid, din Punips etmoandfred
wrbeifel  (ratzehl dey Kellpiemen miehi) Mi{t Kolo-
phonium einschuiiéren oder wberhaupt Ridgmen nach-
apursend ) wnd oin TFasscr ausdampfl, dilrile ex keine
Versager mehr geben. Hihler ectl. mit Kesselstein-
el fernnr veinigen. (hler sollle moek Gefrierschutz drin
seint Ey Fann aber auch daran liegen, dag die Eon-
frodl-Lampe einfach su fedh awflevehlel, alve dor
Wirmemesser cu frih anspricht, Ihre Werkstalt sagt
Tlnese wieeh driler Reerhid,

Nochdem ich mit dom XKoul cines gebeauehteon
Rollers sehr gute Drfahrungen gemacht habe, habe
toli ex gewagt umd mir pioen TLOYD TP 400 anch
gebraocht  ongeschaM, so dof alle Familienan-
gehorigen In den Genul elner Fahrt kommen kinnen.,
Um Beantwortung einer Frage hiltte ich Sle aber
gerne gebeten: Kann man das |, Lloydelgene* Singen
des Motors, m, E. hervorgerufen dureh das Gebllise,
irgendwic diimpfeon? Was konnte Ich da unter-
nehmen ¥ Haben 8ie im Ihrer Zeitung aoler dem
Ding-Vergnser auch schon mal einen Solex be-
handell 2 Wao kann man mal so elnen Sehnitt mit
allen Elnzeltetlen bekommen als Zelehnung ?

Heinr, B, Uuxhaven

Gegen dag Singen von Gelldse und Zakuridern beim
Lioyd 4o lape vich vor privater Hand teonig unler-
nehmén. Sie kiinnten cs natirlich cersuchen, dag Ge-
blidsegehduse mit einer dicken Schicht ven Asphaltlock
wnznstreichen, oh ey im Efekt was nilizt, blaibd fralzdem
Jraglich, weil anch die G!Nduuhnuf:in niaBgeblich am
Gordweoh betelligt aein dirflen. Bis dalo haben twoir
noch keinen  Solexr-Wagenvorgaser  ausfihrlich be-
handelt, das wird aber nackgeloll. Eine Vergaser-
sehnfltzeicknung bekomman Sie wall om besten wvon
der Lioyd-Presee- und WerboableiTung,

leh besitze eine Lombretta, Baujahr 63, mit Kick-
startor. Habe dieselbe als Gebrauchtfahrzeug er-
standen wit elnem Stamd von 20000 ko, Der wormnde
Punkt 15t melner Melnung naeh der hohe Kraftstof-
verbrauch, Er st auf einen Durehsohnitt von 120 km
51, Ieh fahro stels nor 50 km/h und verbrauche
Buperstoff mit Dosendl. Die Hauptdilse trigt dis Be-
zolchoung &%, Twer Avspufl’ lst perelnigt worden.
Haben Sie elne Erklirung dafir?

Georg B., Dortmund-Marten

Thre Lambretta €80 init einem Stand von 20000 ki
noeh recht jung. Der Kraftetoffoerbrauch dirffp von
Rechis wegen allerhichstens bei 4§ pro 100 km liegen,
wobel fiberdies i eing hohe Beanspruchuny gedacht ist,
D Sia geliist, win Sie gehreiben, nur 80 Bnfh fakven,
st ihr Verbrauch abhorm hoch, Uns ist es ein Hitsel,
teeakall Sie sigontlich Super-Kraftstoff fakren, Ver-
mullich ist Thr Vergaser gar nicht davauf eingeatellt.
Prodieren Sie pa doek elnjach mit wormalen Marken.
krajteiof und Dozenal, Die Hauptdiize von 85 it
richivg, dis Nadeldise hat e N, 310 und die Nadel-
alellung fat 8. Thr Verbrauch st sicherlich nur auf die
falsche Vergasersinstellung cwriickanfithren. assen Sie
ifn wich in einer Werkstart eorgfdliig einstellen, dann
miifte dem Ubel eigentiich abgeholfen werden,

Als Hezicher der BMAR erlanbe doh mir Auskunft
darfiber zu erbliten, welche Schritte unternommen
werilen milssen, um die Fahrlehrerpriifung ablegen
w1 kdnnen. Walter ., Lindau (Bodonses)

Auf Thre Anfrage teilen wir Thnen nil, daf der An-
tragp auf Ewlassunyg zur Fulddehrerprifuny bei Fhrer
susidndigen Reglerung zu stellen det, Am beeten legen
Sie dort auch alle in Ihren Hdnden befindlchen Unler-
lagen aber Ihro cinachldgige Varbildung fawch Militdr-
Fahrlehrerschein) vor, Ihe Fahrdehrerprifung selbst
wird vom  Technixchen  Cerwaciumgsverein - vor-
penommen, Die hierfie bendtiglen Kenntnizse miseen
Sie gpeh allsedinge selbsl ansigenen, da e¢ime Ausg-
bildungaetdtle (Gr Pahrlohrer-Anwdrter bis feted nicht
bestehi. Sie kimnten allendings bei dem fir Thren

Wohnsite custdndigen Fahrlehrer-Verband anfragen,
oft fir Sie die Teilnakme an einem dor Vorberedtungs-
Tehraiinge mibgitch iet, die von dem Fandesverbinden
5] wm,mm Abstanden durchgefuhrt werden, Wir
mdchton Sie noch darau] aufmerksam machen, dafl
cum 1 8, 1867 ein newes Falrlehrer-Geselz in .T'nﬂf'
tritt, dessem Kivzelhedfen ung bz jelzl noeh nichi he-
Eannt gind, Es ware immerhin moglich, dog in diesem
Gesale auech die Beslimungon iber dia Zulassung
com Fahrleheer-Deruf cine Anderung erfahren.

BUICHER

Klehtlg helfen bel Unfillen und plitzlichen Erkran-
kungen. Ein Ratgeber [lir die Ersie Hilfelelstung . . .
bis zum Elngreifen Arztes. 108 Selten mil 67
Abblldongen Im Text. Yon Dreoaned. W, Diwok.
Prels DM 1,80, Alwin Frohllch Verlag, Hamburg.

Bel knappester, aber vielzeitigster Darstellung ent-

hillt dicger handliche und preiswerte Botgebor alles,

was fm Notfalle federmann Im Haus, Betrlch und

Yerkelr usnw. wissan moll, wme sleh wml  amleren

Retter, Ratgeber und Helfer . ., bls s Elngrelfen

des Arates zu geln, Das Buchlein eollte u. a, ¢in

stindiger Beglelter des Kraltfnhreors sein,

Nofverbinde und fhre Technik (elnschl, Plasi-Not-
verbiinde), FZusammemgesiellt von Stadtmedizinal-
rat_Dr, Marloth. Einzelprels nur DM — 60, Alwin
Frihlich Verlag, Hamburg.

Dureh «die belgegebenen 106 Textabbildungen in

Verbindung mit dem lelcht fablichen Text im Tele-

grammstile BL das Bitclilein sehe geelgiel (e das

Selbetatudium wle auch als Hifsbhoch fir den

Unterricht o Gruppen, Schulen, Kursen usw, Die

Berlickslehtigung  dor  neuscitlichen  Plast-Not-

\‘c:rbiinﬂ.e macht Taschenbiichlein doppelt

weerbvoll,

Morey Bersteln : Der Fall Bridey Murphy — Dokument
elner Wiedergeburt ¥ Gerhard Zierau Yerlagsgesell-
schafl mbH., Gitllngen. Lefnen, 320 8., DM 168,80,

Der Verfusser dieses Ruchies, Moy Bernsbein, lnd
o3 gewngt, In clnes der ritselvollsten Gebilete der
Paychologle und Parapsychologle vorsustolen — In
das Gobict dor sogenannten age-regrossion, der Nilek-
fihrung einer Versuchsperson in el (rillieres Lebens-
alter — ja nicht nur dag: in eln magliches fritheres
Leben, Die  VerOffentlichung sciner Versuchs-
protokolle hat cinen ganzen Kontinent In Erregung
varsetzt und die brennende Frage ,,Gibt es ¢in Fort-
leben nach dem Tode, wm) wie koo man es wissins
sohafilich bewolsen i mit aller Leldenschaftiichhelt
in den Mittelpunkt der Diekusslon geriickt.

Dic Ergebmisso ciner Uberpelifung der von Bern-

steins Versuchsperson gemachien Angaben sind be-

klemmend In lhrer naehwelsliohen Anthentizliic, und
fast schelnt es, als stlinden wir auch auf dem Geblet
der Erforschung der mensehlichon Seclo an der

Schwelle elnes neuen, entacheldenden Abschnittes.

Der Betonstrafenbau. (Hermann Milke K., Soesl/
Wesif.). Blnlt 1 der Buchreihe DEUTSCHE GROSS-
BETRIEBE, von H. Milke; Hans-Christoph Relsner

Verlag, n-l.ldlhrl‘ciﬂel RnSdlcnunﬂlﬂ-&![tm
Abbtlldungen, Leineneinband, DM 6,80.

Entsprechend dem Verlagsv mh.mnn wind 1o dlesem

Dand, am Belaplel elnes deotsehen Gooblnteishes,

der Hermann Milke EG, Soest/Westll, oln inter-

essantes Fachgebiet der deutschen Wirtschafl dor-
gestellt, Noch cloem kurzen historischon Branchen-
aufrid und der Firmengeschichte der Iermann

Milke K, Soesl/Westf,, winl von elnem der or-

fahrensten Betonstrafenbaver Deutschiands, Horrn

H, Milke selbet, der Betonstrolenboau noeh seinom

heutlzgen Stande beschrleben, Auf Grund der viel-

seltigen prakiizelon Erfalirongen und Anregungen,
dle hlermit lhren Nlederschilag finden, it dleses Buch
nicht nur sehr interessant fiir jeden Faohmann,
sondorn auch fir Jeden Leser, der rgendwle mit dem
ralenbauwesen llberhaupt zu tun hat.

Franz Ludwig Fabbel: Auf Fahri mit Bad und Moped.
Franckh'sche Verlagshandiung, Etuunrt 210 Belien
'ﬂ“ﬁ .2’3 ::nidmum. 4 Pototafeln und 21 Karten,

Wandern bedeotel womillelbares Brlebon von Nalor
und Kultur einer Landschaft, auch dann, wenn es
nieht aul Schusters Rappen, sondern bequomer wnd
sehnellor mit dem Rad dahingeht, Der Radwanderer
vorspiirt am elgenen Leibe den Rhythoms deser
Landschaft, das Auf und AL der Strafle: selne
Wandergeblete gind grofraumiger ala die des Ful-
finge

f‘mnn Ludwlz Mabbel hat in diesem Duch sechiclin
Fahrtenborichie wml  Routenvorsehiliige fir Rauls
wanderer zosammengefnft — dourel dlp  Inter.
etcanteston und landschattitch dankbareton Gebiote
der Bundesrepublik. Uber den lebendigen und an-
sprechend (ustrlerten Schilderungen der Strecken
wirde nicht vergessen, von den Menschen der duroh-
radelton  Landschatten zu  erzéhlen, von Ihren
Briiuchen, von Ihrer Geschichte und der fhrer Bau-
werke und Denkmiler. Die beschrlebenen Routen:
Durelt Schleswiy-Molsteln | Zwischen Hms ol
Weser [ Dureh die Huelde in den Harz [ Von Socst ing
“’ewrbe!kluudi HRund um das Huhrgebiot _,' An
Moael, Lahn und'Sleg [ In Oberhesson und Im Werra-
tal [ Zwlschen Bheln und Saar [ Ton Mainlraoken wml
an der Bergsirnle [ Am Oberrheln und Im Sehwnrz.
wild [ An Neckar und Jagst [ Durch Oberschwnben
zum Bodenseo | Im Plallenwinkel | In Alibayern [
Uber die Bchwiiblache und Priukische Alb | Durch
Oberfranien.



Jhr

Achtung -
Goggomobil-"Freunde!

Eine Neuheil
Fiir lhren
Wagen
sind

ﬂ‘
ALBERI Steinschlagdecken
fur Gogggmuhll‘

| Le etall peliert =
DM 7.20 per Ge

Bl Meysing v
Bestall-Mr. &75(

C. Albert & Co., W.-Barmen, Pavlstr. 10

DM 15,80 pur Crarn,
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210'8”’3(4 /ﬂﬁggﬂl .ﬁe leicht schnell und SQUDEr  mir dem automatischen

Ein Fingerdrutk - schon spendel die Dose hochwertiges Grafital
in feinem Sprahkegel, Bewirkt: Rostlosung « Restschutz « Schmiarung
beseitigt Quiclschgerauscha,

fim Fachhandel erhaltlich)

" Caramba-Druckzerstdube

rft‘a’r Kleinwagen und Roller!!!

Keine Fahrt mehr ohne Benzin-Boy, das 1000fach bewdhrte,

vollautomaltische Benzin-MeBigerat im Tankdeckel!
Kompletl im Deckel ohne jeden weiteran Einbou:
Goggomahil u. Lloyd-Flachlank DM 5,85, Majco 500 u. Heinkel Kabina DM 5,65
BEMW.ltetta und Messerschmili-Kabine DM 5,50
Vikteria-Kleinwagen [Spoiz) DM 5,50
Prima, Lombretta und Heinkel-Motarroller
gegen nachiraglidhe Ricksenduna des alien Dedkels im Austausch DM 3,50

Alpha-MeBgeréte, Disscldorf, Wielandstr. 19

//ﬁ
///"'/ \
sefr o Die echte ,Fall'-Kopuze e

t— Kath Gebrauch gutom. in Faltan fegend =71

VELOD-Sportartikellabrik RM,
Kempen/Hdrh., 5t Huberter Str, 30

BEZUGSQUELLEN

Lenker und Lenkerarmaturen
Gustav Mogenwirth KG, Urach/Wirttemhbg.

Yom Varsandhandel direkt an
den Verbraucher, preisgiinstigst,
Machnahme, frei Haous liefern wir:

Auto- und Motorrad-Zubehor
Speziulilal: Pelerinengaragen,
Campingaorlikel
Angebote unverbindiich
VYersandhandal flir Kfz-Bedarf
K. Hilharr

Uerdingen/Rhein, Postiach H.

Die Schinheiten Deutschlands in Wort und Bild

und Qsiceutschlard

sirschlieBlich Mifsl

Bayeen-Ralmdee
e JOS8 ww
Plcturesque Bavaria

.Brutl’:hu Kalendex
1958

Picturesque  Germarny

Buide Kalender vierforbiges Titelbild, 53 Blater mil ausgesuch! schdnen

und eindrucksvollen Pholes sowie einem weileren Bild im Yierfarbendruck

(Bildgrofe 155 x 18 em|, die instrukiiven Begleittexte in Devtsch und

Englisch, Wochenkalendarium, Kunstdruckpapicr, Preis jedes Kalendars
nur DM 4,80

,.Eignen sich vorziglich als Geschenke fiir Freunde in Ubersee.”’

Photemanazin

,,Diese Kalender gehéren zu den schonsten, die wir kennen.”
Generalonzeiger, Koblenz

,,Der Devische und der Bayern-Kalender sind von apartem
Reiz" Abendpest, Frenkfurl

In jeder guten Buchhondlung cu hoben. Ausfohrlicher Sonderprospekt vom

CARL GERBER VERLAG - MUNCHEN 5

——

1

Ritgerswerke A.-G., Abt. Autochemie, Duisburg

1J7R

? Troh digFahrt

yenigpéh

Oht aber verderben
uns Schmerzen die
ganze Frevde. 1-2
Tabletten Temagin
hellen tuverlassig
bei Kopk und Zehn-
schmerzen v, geben
@inen klaren Kopt

in allen Apothaken
10 Tabletien Q.95
10 Tablatren 170

FREILUFTGARAGEMN
. M1 Enchialtumgs

TYm SPRE samiirhen Gobrnu
Raotler

et o MpssErs
Guguomud

Lioyd . B,
GUMTER BARWAMNIT

URLAUB

Herbst und Winter-Camping?
Lieber , Ferienhaushalle"

Im Tourenzentrum

DOMBACH-HAUS ii. Cambera Taunus

Prospekte aeaen Rickporto

Fiir lhrizn Roller nur dos Besle!

Siltel, Sitzbinke u. -ju'ssen

e
:

o
!
\t!‘?"&? @1,‘
S a i

Buchdruckerai

und Verlagsanstalt Carl Gerhber,

LUWEFA
PLASTIK-GARAGEN

1 Jahr Garantie

W 5ot M 3450

P A praitmrthaty
Auf Wensch kostenlos Procpekt und Melericlmuster

tund in bester
don meiniae

ragen _
pegonders preisgdnetig, da Ab-Werk-Lielerung
Prelse 2 B, e PERLIPLAGT-GARAGEN

1% & in hil i, 45
L |

o
Linyd u. F

RULEGAUERECHT g pri e

G

LUWEFA Abt, 2

Marl-Hiils, In den Kdmpen 8, Tel. 27%0

Minchen 5, Angertorstrofle 2. Enzelpreis —

ierteljuhresabonnement

ROLLER-MOBIL-AUTO REVUF erscheint monatlich einmol. Zu beziehen durch die Post, cden Buch. und Zeitschriffenhandel sowie im Abonnement
ff} durch dia i i

DM 270 zuziglich 9 Pfennig Postzusiellung., Postscheckkonto Munchen MNr. 20034 |

tionellen Inhalts nur an
ilharnommen
Theatinerstrafle 8, Tel -Sa.-MNr. 2

Ricksundung  erfol

¢ dayer. Veraingbonk, Minchen 201123 Alle Zuschriften radok.
die ROLLER-MOBIL-AUTO REVUE, Minchen 5, Angertorstrafie 2. Fur unverlangt singeschickle Beitrége wird keine Gewahr

nur, wenn Porto beilieat. ANZEICGENANNAHME durch die Anzeigenvorwoltung Carl
B4, Fernschraiber 052/3447, durch die Corl Gubler Werbegesellschaft m. b. H., Z

Gabler, Minchen 1,

entrale Minchen 2, Karlsplatz 13, und

durch alle fachgerechten Werbungsmittiar. An;'nrgonpreu;lrmn Mr. & wom 1. XI. 1954 Druck: Buchdruckerei und VPr[u:Jmn-.mh Carl Gurber, Miinchen 5, Anger-
torstrafle 2. Alle Rechte, ouch die des auszugsweisen Machdrucks, der photomechanischen Wiedergabe und der Ubersetzung in ondere Sprachen, behalten
sich Urheber und Werleger vor, Nachdruck nur mit Genehmiaung der Schriftleitung.




Er hatte die richtige Idee

Hinaus aus der Stadt, irgendwohin ins Grine! Die schonen Tage
miissen ausgenutzt werden. Mit flinken Fohrzeugen geht es los.
Leicht ist eine nette Gegend geftunden. Wichtig ist nur, dafl man
gute Reifen [Ghrt. Wege abseits der Houptstralfien sind oftmals
schmal und steinig. Cantinental-Reifen sind auch hier wegen ihrer
besonderen Zuverlassigkeil beliebt. Sie geharen einfoch zu jeder
guten Fahrt.
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