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Brisk-frisiert machen Sie
den besten Eindruck

Die Frisur sieht den ganzen Tag liber tadellos aus. Mit
Fett oder Leitungswasser errcichen Sie das nicht. Erst
Brisk-Frisiercreme gibt dem Haar diesen lockeren und
natiirlichen Sitz — ohne zu fetten, ohne zu klehen,
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Ahoi: Mach mal Pause
und trink ,,( oca-Cola*!

Glileklicher Augenbliclk, an der Reeling e
21 stehon und gemeinsam surickzuschauen, ;

i Den Alltag mit seinen Sorgen am Ufer

lassen un dri chtig ausspannen, = was gibt

;\]-Hlxl'.llhl'. gent win 1|-I.-II' |-|'|1.-I-..|u|--

1 cinmal Pause
lirlich mit einer Kistlich-

kithilen Flasiche  Coca=Cola®

Die Pause mit ,Coca-Cola” erfrischt herrlich!

«Coca-Cola” ist das Warenzeichen fiir dos
unnachohmiiche keffeinhaltige Erfrischungegetrank der Coca-Cola G.m.b.H.

Was Schorsch Meier empfiehlt, muB auch gut sein!

Relsen Sie nur mit Vitamin M Duckham's
Adcolds. Das pat. Obenschmiermittel in
Woarfelform far Ihren Motor. Duckham's Ad-
coids wveridngt lhren Motor.

Kein Geld einsendenl Soweil nicht im Fachhondel, kdnnen
Sie direkl bestellen und noch Tufriedenheit bazahlen. Ver-
brauch von 4 Wiirfeln gestattel. Packung zu 18 Wurfeln-fir
01 Banzll‘r oder bemnscll DM 3, F’rospokl R anferdern,

Fir lhren Roller nur
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Sattel - Kissen - Banke - Schonbezige
Pogusa-Warke/Hombg.-Schenefeld
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Licbe Rolbler- und Mobilgemeinde,

iens feierlich machte ich feststellen, dafl ehenso i fluftsom wiv
frillig sich ein beachiliches Kontingent Maolil- oder Klvinaetafabrer
zu uns geaelit hat wnd zwar ebenfalls im engeren. R R-Sinne. Wenn
auch das Mobil aus dem cinatigen Weder-noch-Stadium zum weithin
festatehenden  Higenbegriff herangewachsen ist, ao gehdrt cs ganz
sweifelsofine su wnserer Kategorie. Das geht schon aua den meisfen
Konafruktionsmerkmalen wnd wicht zulelzt aus dem Personenkreis
der Mobilbenwizer hervor. Viele Rollerclubs haben ebenfalls Mobil-
suwachs erhalten bzw, sind eigene Mobilclubs gegritnded worden.
Huaben Sie schon mal was von einem Opel- Rekord-Cllub oder Mer-
cedea-280er-Club  gehdrt? dch nicht. Nur Porsches Zweimann-
Parpedos haben stch noch susammengetan swm Zwecke cxclusiven
Uesellschaflskondakles oder — wer awf Coclladpartics angibl, hat's
ndtig. Na, bitte. — Trolz aller gegenterligen Prognosen hat es sich
herawsgostelll, daf die Mobilbauwor auf eine wmfangreiche Kdaufer-
schield gestofien sind, Dicde bostehd vornelunlich awe Leulen, die
wicht unbedingtmit Wertminderungen wad Absehroibungon jonglieren,
sgndorn, wenn auch mit wenigor Gold, so dech mit Licbo zur Sache
wnd swm Fahrzeug dabei sind, Ihe meisten Grofwagenverbraucher
bereehnon boreite beim Kauf des Falrzouges, wann sia o4 am giinatig-
slen wieder verkowfen wnd was sich unter Umatandon dabed fiir ein
Profit ergeben konnte, dimit das folgendes Maodell moglichst wmaonat
eingekauft wird, Dem kemmt entgegen, daf heutzulage ein neucs
Modell dasselbe jagt.

Mobilfahrer verfiigen viber die gleiche Mentalitdt wisdie Rollarkollegen
Mit weniger Gold mehr Froude am Fahren, In diesem Zusammen
hang will ich heute gunz lawt etwas sagen, was mich schon lange
drickt und was ich durchweg allen Kletnautoproduzenten ins iste.
buch schreiben méchte, Ndmlich einiges diber die Sitzposition in
Mobilen, - Meiner Ansicht nach gendigé cs nicht, irgendeine Sitz-
gelegenheit schiechithin hervinzusiellen, die meinetwegen ausreichende
Breite besitzt und auch herkémmlich mit Hederung versehen st und
sorusagen in den Rahmen paft. Ein wmgebouter Gartenstuhl dst
keine verntinftige Grundlage fir den Kdrper eines Menschen, der
auf langen oder auf kurzen Strecken ohne Ermiidung voltig gelbst
bleiben woid den Gefalren des heutigen Verkelirs gewachsen sein soll.
Iiie Kallulation mufl ey etnfoch zulossen, schon aus Verkehrs-
sicherheitsyritnden, dafl gerade Kleinfahrzeuge mit Stizen ous-
gerastet werden, auf deren Abmessungen wenigsiens soviel Sorgfolt
getegt wird wie anf die Motorleistung. Grofie Plw's, deren Federungs-
elemente sopieso iiher gegliche Unebenheiten erhoben sind, besitzen
leichzeitiy hoclhkom foriuble Sesselonlogen, wobei auch hivr diber den

!.n?!"‘-? !NIIIZ hPl‘ "HJIN‘;”'H\ ]‘,HF!P?FPH- 'HH('-TF NII"T.!I"'-H‘ = N”yl'" H."fi?'l'. -‘lill"?
wngere Kleingutos it oft Ebenamoch- Federung sind il gonz nett
iherzogenen Stidddchen versehen, div mitwater ziembicl genoe Jede
Autohiahnrille auf dus Rbckgrat dbertragen. O die Leboe einen
angemessenen Holt gibt wnd dee Winkel zur Sitzfldche stiommnd, ader
ol diese lang genwg ist, win die Schenkel ermudungsfrei zu stidzen,
und die Polsteriing bzw. Federung Stife und Schwingungen maximal
abschiedcht, sind Punkte, die absolut lebenswichtig sind, Und nach
meinem (efithl aollte liebor aulfen weniger Chrom wnd dafir innen
mehr Silzkomfort sein, Sicher zeigt nichd jeder auch nach langen
Fahrten gleweh Ermiddung, aber vicle soleher Halivten kommen
susgmmen wnd plotzlich weil man gar nichd, wo irgendein unbehag-
liches Gefihl vm Bicken herkommd, Und dann tet der Bandscheiben-
klewater da, AwBerdem macht so ein awpbertich wirklich gediegen aus-
gedachtes und fortenfiickelles selonuckes Falrseug mit seinen efwas
mageren Inpensitzen elwa den Eindruck wie z. B, ein hibsohes
Sehwarswedlder Trachionmdadel mit Bluojeans, — Wir haben eino
ziomiiel genauwe Voratellung doven, wie solohe Kleinoaulosifze bo-
schaffen sein mifton, wm sioh aul keinem Rawm organissh ein-
sufugon und worden noch ausfihrliohor auf die ,, PaBiorm*, meodi-
zindsoh wuntermauort, surtckkommen. Jedonfalls eracheint mir dieses
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D Schild wurde in der
Selareiz  angelroffen,  Fe
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Vevkokraord ey,
Man kfnnte ex Verkehrs-
fafel Nr. I nesnien — hesons
tlers gedignet fitr sehlechte
wnid enge undeesteafen,
Fabar Finger

Thema zur Erhaltung der Gesundheit der immer mehr werdenden
Kleinwagenverbraucher wichtiy genug zu sein.
Besonders rithrend il ey, zu beobachten, wie der Zweiradverband
fitr das Motorrad eine Lanze nach der anderen kaputtbricht. Nunwmelr
ist es ganz auferordentlich gut gecignet speziell fir Loavnadwirte und
Bauarbeiter wegen seiner Zuverldssigheil, der nicht zu l'i!rt'n'rt'ﬂnuft.u
Geldndegdngigkeit und seiner Anspruchslosighkeit in punkio Pflege
2w, der leichten Zuginglivhiedd simificher Teile. — Wer natitrlich
beim Roller der Meinunyg ist, er mifte mit aller Gewalt mit dem
Sehraubenzicher dureh die Korasse dringen, dem swivd son vfelleichi
gar keinen Gefollen tuw, wenn smoan thm motleidl, daft die Blech-
geschichie sinnchmal segor im gonzen Stick dwrel Lisen einer
einzigen Schraube 2u bewdiltigen. ist, falls swon durd etwos hestimtes
sucht. Maglicherweise had er donn gar keinen Spafi mehr un der
Sache, weil es so einfuch b, Ol il die Kerze wechsle oder eine gunze
Prichsatzschwinge ausboue, st Roller wie. Motorrad. Aber fofit man,
auch das tritk sich mil der Zieit olles fest. Weiter liwifit s, dafd der
Roller in starkesn Muofe den Angestellten wnd divc Frow a die
,‘-fuhlrf.-ﬁ‘i’rn'uy f;FNHrﬁihrh'. [rud debers howen 1855 50000 New-
zulussungen aus der Avbeiterschaft, 50%, wmehr als 1854,
Alnliche seltswme Awsichten werden o dem von ,Shell't herous-
gegebenen  Motorradbnch mait hesonderem T'eil fiir Rollerfahiver®®
wnsyestoflen, dos im dihrigen. in scinem sachlich-technischen fuhalt
jeder Kritik standbdlt, wenn auch wunter dem Foto einer allen
Hoffmann - Vespe init Sehutzblechscheinwerfer stehi: ,, Auch die Roller
werfiigen feute diber ein starkes Ferndicht, Der Durchmesser des
Scheinwerfers kénnte etwas grofer sein'* Hihi! — Gar lustig klingt
die aschgriaue Theorie, nach welcher der den Roller bevdlkernde
Personenkreis ausgetiftell wurde. Fiir thn konmen nach Meinung des
Herausgebers, natiolich mil iblichen Vorbelialten, in Frage: . Altere
Personen, Damen (aus dsthetischen Grinden), Geschdflslente und
Vertreter (wegen der Kileidung), Kirperbehinderte (/) und Aulo-
fahrer, die ihn als Zweilfahrzewg brauchen, Was sagen Sie dasu?
Wenn wman achon in dieser Hinaielhi von Sachbenrninis tnbelasted
tat, dann sollle wan vorfior wenigetens fragom, Ale Kandidalon fiir
das Matorrad selhldgt der wngenannie Awlor vor : Jingore odor spart
liche Lowln (donen ca niokhts ausmackt, Schutzbleidung zu tragen),
Berufstatige (it taglichen langoren Sireckon) und Falrer, die
wegon sefiloohier H'ﬂqyrerkon awf optimale Fahrsicherheil angewicsen
sind. So, da haben wir's, Nur mofte dem Kameraden mal jemand
sagen, daf sich aua der Vespa ven 1948 schon versehiedéno Zweig
gesehdfte orgeben haben, die immerkin einige Motorradfirmen ganz
froundlich am Leben erfialten haben, Nichts gogen Motorrader, aber
50 werden sie sich avoh niokt vermehren.
Ganz dewtlich werden wir auf der ,IFMA" erfaliren, wie die Aktien
stehen. Ks wird viel Noues zu schen sein, auf dem Roller- wie auf dem
Mobilsektor. Wir mussen nur leider noch dis Klappe halten, aber
Sie sollen so rechtzeitig wis dvgend moglich uber alle diese wirklich
intersssanfen  Neusrscheinungen unterrichtet werden., brigens
Heinkel stapelt tief im Viertakt an Hand eines 125-com-Rollers, man
darf mit Recht sehr gespannt darauf sein,
Unger H. W. Bonsch schricb mir jerst aus dem Autostidichen
Dietroit, daf sich in den USA die Zubunft schon bald ihrem Ende
ndhiere. Wir worden von ihm entsprechonde Aussagen dankbar zur
werten Kenniniy nehmen. Als Technischer Kommissar der FIM
hat er ouf dem Salzsee die Rekord-Motoren nuchgemessen. Er hat
sich nebenbei auch als Hellseher betdtiyt, indem er die gefalirenen
Relordgeschwindigkeiten verblaffend genaw (fitr NSU und sich
selbst) vorausbergelinete. Sein Bericht auf Seite 27d wird Sie ver-
muilich sehr interessieren. Soviel fir diesmal. Herzliche Grifie von

Baller 2w Rolley wnd Molil
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Venriligs Marewsplolz

GRU S S E AU S VE N E D I G und vom NSU-Lido Campingplatz

Leh weild nicht, ob auch Bie wie ich zu denjenigen Fahrorn gehoren,
die erst gegen Abend daran denken, thre Zelto in der Nahe des
wangefahrenen® Zieles nufzuschlagen. Wenn ja dann gebo ich
Ihnen den Tip: Verweilon S auf der Fahret nach Venedig nicht
zu lange anderswo, sondern schon Sio #u, defl Sic spatestons gegen
17 Uhr lhr Fahrzeug i Kichtung NSU-Lido, Cavallino lenken,

Es sind namhbeh von Meglre aus gerechnet noch gut 70 km bis

zu dicsemn Campingplatz. Von dor Stralio kann man nicht gerade
sagen, dall sie gub st. Tm Zweifclafalle licher die Einheimischen
vorher fragen, eche man in der falschen Richtung weiterstenert |
Die Leute an der Strecke wissen jedenfalls alle Bescheid und
weisen die Richtung on, bovor man den Mund aberhaupt auftun
kann. Der ,,Enn-Esch-Un-Lido' (NSU-Lido) ist dort bestons
hekannt. Alles was mit deutschen Nummernsehildorn aufkroust,
wird automatisch dorthin verwissen, Im fibrigen ist die Gogond
zum Compingplatz landechaftlich reizvoll. Am besten ist es, man
entachlicBt sich von vornherein, wenigstens zwel oder drei Toge
muf dem Campingplatz zu bleiben, cher noch langor, denn es
bicten sich eine Fille tourlstischor Moglichkeiten. Jeder, dor
jedoch nur einen Tag zu campen gedenkt, sollte sich vorher tibor-

legen, dafl hin und zurack gercchnet ehrliche 140 big 150 km 2u-
snmmenkommen.

Deor Tagesablauf eines mehrtigigen Campeurs wiirde stwa 80 aus-
sehen: Morgens gegen sieben aufstehen und ein orfrischendes Bad
im Meer nehmen, Der Strand liegt hinter einem etwa mannshohen
Deich versteckt. Er ist go sandigweich, wie man ihn nicht alls
Tage findet. Dor Strand bictet algo auch fir Nichtschwimmer
Reize. Eine Spezialitit des NSU-Lido, allerdings collte man sich
dazu die fritheste Morgenstunde aussuchen: Muscheln und See-
plerdelien sammeln, Ganz besonderes Glitel: hav derjenige, der ein
ausgetrocknetes Seopfordehen findet. Er wird in seinem Urlaub
noch viel Freude haben.

Nuobenbei: Kochen ist aul dem NSU-Lido nicht gefragt, denn man
kiann in dem ausgezeichneten Restaurant billig und gut essen.
IKnstet nur 150 Lire oder etwa 1| DM. Bei der Mahlzeit sollte man
nicht versiumen, Rotwein zn trinken. Er ist nicht nur preiswert,
billiger als Sprudel ader Milch, pro Liter nur 150 Lire, sondern er
mundet auch sehr gut. IMir den an PHanzen- oder Tierfetto ge-
wohnten doutschen Magen ist er beinahe unerldaliich, Er hilft
niimlich die mit Olivendl zubereitoten italienisehen Spewson gub
verdouon, Aullerdem gibt or die nitige Trigheit und Lassigheit,
um sich der italicmschon Art anpassen zu kinnen,

Wer am darauffolgenden Tage wieder weiter will, dor schwings
sich auf seinen Roller und biege, wenn er anf die schnurgersds
Chausses stibt, nach links ab. Nach 8 Kilometern kommt maun
dann nach Ponte Sabbioni. Von dort aus geht gegen 13.30 Uhr
der Dampfor nach Venedig, Kostet 100 Lire pro Noss fiir sine
Falirt, Die Musehine kann man in der Nihe des Dumploranloge-
platzos gut parken. Nun folgt eine wunderschiine Fuhrt iilier das
grilnblous Mittelmeor. Etwa 3§ Stunden spiiter lnrudest v aen
Muorkusplutz. Dar L'llmrmmu vom rubigen Mooy in den bouristisehen
Trubel nuf dom Murkusplatz ist sehe plotelich. Am besten: sich
ins Gewoge stirzen ond muschwimmen, — Zwar gehictk znm

Venedighesueh unbedingt sine Gondelfahet, abor die st ziemlich
toner (etwn 7 AT pro s '\1|||:ri.-] Hllh}_‘r'r wonm auch micht hf'r|llt‘lnr‘:
wined sehdiner st es, il pinem der Gt alle 5 Minaten verkehrenden
Sehnellboote entlung des Canale Gramde 2o fahren. Das kostet
v \Tllr!([l"“lll'/ nus ]1"‘ Fam I*?I]llll]l!l |}l|l'! Ff“ ]l.llllllf l') l_llrl.—
tl"“}l hlﬂ T‘ﬂ'nrlli!} I)ll' “ntl\rl'!l-l' Lllllll fIHn ‘Iﬂflll ‘\ll"‘lf"l I]]It'
vinem Bool bewerkstolligen, oder aber man sehligt sich i Hich-
tung. Markosdom iiber unzihlige Brilcken und schmale Gassen
sum Zentrom doreh. Abends etwa Eegen 18 hzw. 20 Ulr Fihrt
der Dampfer vom Markusplatz ans wieder nach Ponte Sabbioni
suriick. Der Ordoung halber sei noch gesagt, dall anch friih-
morgens etwa gegen (8 bzw. 8 Uhr der Dampfer von Ponte
Sahbioni ans nach Venedig fihrt.

Kines ist sicher: Wonn wir wicder auf dem Compingplats sind,
haben wir nicht nur viel geachon, sendern sind auch rechtachatfen
miide, Das soll jedoch nicht daran hindern, uns noch zu cinem
kleinen . Klon®, wollvorsohen mit 1 bis 2 Liter Wein jeo nach
Gralle der Runde, zusammenzuhocken, (herhaupt sollte man die
Gesprache auf abendlichen Zeltplatzen ptlegen. Es kommen dann
manchmal Dinge sur Sprache, an die man sonst nie denlt, Die

Iipttigitt — Fieatacethchon st Sehmerohal — aber gans iibseh nicdlich.



Losgelistheit des Urlaubes, das Rauschen des Meeres und  dis
\l'l]hl[l]l_'"l{l_' \.ill'r””illhll_' EI"II'H lEI'lI ['il'll[igi'!l II]'JI'I"I'I_'_I'“TI(!. 1]“ -
l”Id Fli['ill rall \I'I'_L.'F"'\"il'”'. ll"l I‘.l\.l'illl I".'I' |[FI||'||1 Unssre I"iJ'IJ”‘1 r‘il"]’i'
nelenn, mooe snf saehliehe '|Ii||.}_{v s_'--lil'lllu-h-u Gedanken locker and
il el FIH!“}'!II“.L_!I' R0 T | e

Und nun noche spexicll vin Tip Gie | Venedig-Fahrer®, die sich
nur l‘illl'll. .'J“1'|}l|‘l|'i|.‘-1('||.‘| )‘.“!"l[ I-[‘FII‘IE ’-Hl |Ij|"'i|"|| .E!l'.'”ll-"h EII'E!]I]ltll.l‘i'.l'll
kiinmen. Also zunachst einmal Mestre ansteuern. I.il‘,ﬁ'f aTwWa
10k vor Venedig. Moglichst am Vormittag, Man hat dann
penilgend Zeit, Venedig zn besichtigen. Die Maschineg wird in der
Zwischenzett solange auf dem grofen arkplatz vor Yenedig ab-
gestellt, Gegen 17 Uhr sollte man dort zuriick sein, um die Fihre
nach Venedig-Lido (nicht der NSU-Lide) zu erreichen. Am besten
erkundigt man sich am Morgen auf dem Parkplatz, von wo aus
und wann dic I"ihre liberzetzt. Diese Féhre kann mon mitsamt
seiner Maschine benutzen. Am lado wartet man dann auf den
Dampfer, der etwa um 18,30 Ulr von dort sus nach Ponto
Sabbioni iibersetzt, Gegen 19 Uhr crreicht man die Londzunge
von 1" 8. 10 Minuten spéter kann man gut and gerne oauf dom
NEU-Lido sein. Die gesaomte Fahrt -kostet fur 2 Fersonen noebsat

Eeltdorf am NSTU-Lido

Muschine etwa DM 6,
ausgeben wiitrde, aber dafur bekommt man cine Dampferfahrt
durchs Mittelmeer gebotem und konn sich ausruhen, NB! Die
Informationen wurden von dor Besatzung der Fahren baw,
Dnmpler gegeben, Sie gelten nur fur Zweirader. Fur Fahrzeuge
mit 4 Ridern besteht vorerst noeh keine Moglichkeit der Uber

. Das ist gwar mehr, als man fur gut 70 km

s Junsnsinrichtiing deg JOKO-Toplos

JOKO-Topf bekdmpit Motorenldrm

In Weilheim (Oberbuyera) Lol in diesen Tagen die Fertigung des
.Iill{fI-_-'lu-'[ullTHl'hu|||l:|mE|i'i-r-.' an. Es hoodelt, sich dabei um das
I"ﬂlf_'lll ll!"\' ~il'h'\|l'i!.l'l'll‘ol'}ll"ll Il],'_1'l|i|'l|]'_‘ E\-I"'I'I'||4 lE"fl }‘il'.h ill |]|'|'
l,r'l‘l\i‘l "\I"!Illrl .‘bl'l.| IILI!'I' lil'i‘i ||-'|]|||‘|| ill [ll‘l' Hr'1l|\'f'i/. l'h.l."fﬂ'llll
bewithrt Twl. Ther 5|'|u|||1!n|ul'|fll'l, der das Anspuffgerdanusch von
Motorriudern um bis 2o 10 Phion verringert, wie eine Deihe yon
Versuchsmessungen der Zivicher Btadtpolizei an verschiedenen
Motoread-, Roller- und Mopedtypen ergeben hat, ist nicht nur
fiir alle Arten von Kraftfahrzeugen, sondern beispielsweise auch
fiir din Explosionsmotoren von Baumaschinen, I'reblufthimmern
ader Traktoren sehr gut gecignet. Ubrigens entsprechen nach
einer Faustregel 10 Phon Steigerung einer Verdoppelung des
Schalls, d. h. der JOKO wverringort den Liirm um die Hilfte,
Selbst bei den relativ gerduschormen BMAW-Maschinen konnte
der Behall wm bis zu 10 Phon gesenkt werden, und das, ohne die
Leistung im geringsten zu beemntrichtigen. Da der JUKO-Schall-
dampter keine sog.,.schalldimmenden’ Emlugen besitzt, gibt es
keinen unerwiinschten Hilckstou der Auspuffgasc. Im Gogenteil
kann die Motorlewstung bei genouer Einstellung in vielen Fallen
resteigert werden, Der formschone Auspufftopf kann fur alle
Fahrzeug- bew. Maschinentypen goliefort worden. Er ist minuton-
schnoell i yoder Werkstitte odor vom Fahrer solbst zu montieron.
Eir besteht aus deer Toilon, die ohne weitores cinzeln auszuwechseln
sind, Tho cinfacheKonstruktion erleichtert auch eine gelegentliche
omigung. Dio Wondungon des Topfes sind 1,5 mm stark und
damit suficrordentlich verschleilifest. Die  Anschaffungekosten
liegen gwor otwas uber denen mancher Serienerzeugnisse, doch
durfton aie dureh langere Lebensdauer wieder wettgemacht wer-
den. Den wesentlichsten Vorteil muld man freilich darin erblicken,
dall der JOKO tatzachlich ,den Schall dampft®, Schon hirt man,
dal zwei Fahrzeugfabriken den serienmiBigen Einbau des JOKO-
Auspuffe in einigen ihrer Fabrikate crwigen. Im Intoresso der
Verkehrslarmbakamplung legt allerdings der Hersteller besonderen
Wert auf Aus- und Umristung bereits im Verkehr befindlicher
Falrzouge, Im Sinne der lirmgoeplagien anderen Verkehrsteil.

fahrt. K. D.

S

hr Fahrzeug -Jhre Visitenkarte

Geben Sie dem Lack Glanz und gepflegtes Auvssehen mit dem flUssigen Hartwachs

JOHNSON’S CAR-PLATE

Das ist so einfach! Nur auftragen - abwischen: In
Minuten glénzt der Lack und ist Uberdies fiir Monate
gegen Regen, Sonne und Schmutz geschiitzt.

nehmoer und Strafenanwolmer wilre dag nur zu wilnsechen.  (Obg)

Ob Roller, Moped, Motor-
rod ...
- mit CAR-PLATE gepflegt—
macht Freude, dem Besitzer

ein gutes Fahrzeug

und denen, die es sehen.

... und fiir die Vorreinigung
JOHNSON'S CARNU

der ideale Lackreiniger.

B0 enpralie

HART-WACHS

FUR
ROLLER-MOPED
MOTORRAD

SCHUTZ UND GLANZ

M JOHNION S WACHS PRODURT

Car-Plate/ Carnu in Tankstellen und Fachgeschéften erhéltlich,

JOHNSON'S WACHSPRODUKTE GMBH.,, HAMBURG 11
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I FALLE EINES FALLES... (Kleine Fhilfen gegen grofien A rger

Wenn von der Tiicke des nhjf:klﬁ dio Ttede ist, dann ateht diese
im umgoekehrien Verhalinis zur Klugheit des Subjekts. Meistens
jedenfalls, denn alles andere ist ,,vis major'’ oder — em Kon-
strulktionsmangel.

e fertige Montage des Reservekanislers

D Wallerung ded Reservekanistera

Zwel Fahrten, eine Polarkreisfabirt in Schweden und eine Jugo-
lawienfahrt bis nach Nord-Mazedonien und Montenegro, beide
fiber je runde 5000 km, bilden die Grundlage dieses Krfahrangs-
berichtes. Beide Heisen wuorden mit Zelt und allem Zubehor,
einachlielllich Langstreckensozia, durchgefiihet. Der Kilometer-
stand ber Antritt der Jugoslawientahrt betrug 28000 km, Der
Kolben zeigte eine Toleranz von 4/100 mm, wurde abor im Hin-
blick auf die zu crwartcnden schweilltroibenden Straflon und
Tompeoraturen nicht gewechselt.

Jo nach ‘Art des geatoelten Zieles, stollt sich jedesmal von neuem
die Frage, was an FEraatzteilon mitgenommen werden soll oder
mubl, Je expeditionsmaBiger oine Fahrt ist, desto genaver will
diese Frage beantwortet sain, Und eine Fahrt durech den Balkan
igt fiir einon Roller eine Expedition, denn mit Werkstatthilfe ist
da — im Gegensatz zu Schwoedon — nicht zu rechnen, Ein leider
generell trauriges Kapitel sind da die serienmiiBigen Stofidampfor,
Schweden kostete ein Paar und Jugoslawien zwei Vorderrad.
stoBdampfer. Auf dem Hinterrad war ein Danter-Dampfer mon.
tiert, desson Hirte regulierbar ist und der nuch nach Beendigung
der Fahrt noch einwandfroi arbeitoto. (Fu. Donter & Co., Osnai.
briick, Kirchenkamp 13, Prois: DM 24.50) Noben Stoldémplern
sollte mun wuch wenigstens die Hinterrawdaehse mil awei Rugel-
lugern umd den zugelirigen Staubkappen, Fila. und Nilsringen
mitnehmen. Tn Schweden w_-.rlm,_[ a n11{_{i"|-\'.|:l_=.|'lill‘| Griinden die
Hinterraduchse am hlllgml Grewinde FETWIrg e ﬁl.i"‘."t‘.l'gn'i.‘lgt
zwei Lager und die Slaubkappe. Dall die Tachowelle zum Vorder-
ried beim T 54 ein schwacher Punkt ist, diirfte bekannt sein. Beide
Fahrlen haben es bewiesen. Beim T 55 warde das auch gelindert.
Was aber unangenehmer ist, das ist die ungliickliche Anordnung
von  Antriebsritzel —Ilinterradschwinge—RKettenrad, Wenn die
Schwinge technisch auch put ist, ihr Drehpunlkt kostet Ketten!
Der doppelte Hebelarm der entsteht, beansprucht die Ketten
derart, daB man davernd am Schlossern ist, um die Kette in der
richtigen Spannung zu halten, Dall also Kottenglieder und SchloB
in die Ersatzteilliste gehdren und dazu ein Durchschlag ins Werk-
zoug, diirfte klar sein, Eine neue Ketto mitzunchrnen ist noch
besser. In Schweden st die Ersatzteilbeschaffung kein Problem.
1LO sowohl wie Dingolfing haben Vertretungen und man fordert
vor einer Fahrt dic Adressen von den beiden Worken an, In
Jugoslawien ist cs dicsheziiglich abor zappenduster, Nioht sinmal
eino holbwegs eingerichtote Werkstatt wird sich im Landesinnern
finden — wenn man sie braucht, Und damit wire ich beim Werk-
zoug: Man tut gut, wenn man die hiufiger gebrauchten Sehliissol
durch Qualititaware ersetzt. Wer mit einor Hoxonzangs umgohen
kann, der sollte sie dabei haben, ebenso wio Luftdruckmesser
und Luftpumpe, einen kompletten Unterbrochor, Kontnktfeile,
Dreikantfeile und ecine Lohre mit den wichtigsten Blittern file
Zimdkerze und Unterbrecherubstund. Daf Bowidenzige  und
Klemmnippel dozugehiven ish selbstverstindlich.

Fiir bweide Linder sind Gelindereifen unhedingt 20 empflehlen.
Rewiilirt. hat sich der | Gelinde.-Sport*’ von Continental. Auch die
Behandlingder Reifen mit REGENOL vor Antrittder Jugoslawien-
Talrt war wirkungsvoll. Der Verschleill auf den jugoeslawischen
Strallen war geringer als der auf der Bchwedenfahrt festgestellte,
trotzdem die schwedischen Btrallen nicht so reifenfressend wver-
anlagt sind wie die balkanischen., Aullerdem wird die Hutsch-
gefahr auf DBlaubasalt bei Regen sehr merklich herabgesetat,
(Vertrieh: II. W. Iteinhardt, HBraunschweig, W.-Bodestralle 13,
Preis pro Flasche DM 5.—).

Ob man Ersatzfodern mitnimmt st eine Frage der Belastung
und des Vertrauens. Ich hobe sio fiir Jugoslawien miigonommen
und nicht gebraucht. .\Ilc-rr]ings waren die Hinterrad fisdorm ver.
gtitrkt wio das Bild zeiglt. Aus der Talegabe] siner verschrolbinten
Puch wurden possende Federstiteke geschnitlon uned in die Deoek-
federn eingeseizt, Die Hitrte worde dureh das Gewichi des Ge-
'[!ﬂl_'k!! '||l"] [il'll ‘i“l'l.\ill""l e nllllr&‘l -n”lllllrl r 1I|1“!'|' I]!t‘lkbﬂ.r.
Die Strabenlupe blich put. Allerdings darf der Dampfer nicht zn
Tt |-li||ull.~il|f”l- worden,

Nicht fehlon darf eine Fettpressa die mit HeiBlagerfett gefitlle
goin sollte. Es ist in der Mehrzahl dor Fille besser als das leicht
flicflends Staufferfort und kann bel Kugellaporaustauseh ver.
wendet werden, Und wenn os gich mul anhdrt, alg hingoe ein gunzer
Kifig voller Véglein unter dem Blechhomdehen Thres Untersatzes,
dann diirfon Sio in Jugoslawien mit giemlicher Sicherheit ver.
muten, dofd der Schmierfilz des Untorbrechernoekens troelken ist.
Auch hier etwas HeiBlagerfott hinein und auf die Unterbrecher.
welle ein T |¢'JI-!:I}1M| (1) CARAMBA, dos mun nus der heimatlichen
Sprithdose in einem Olkinnehen mitgenommen hat.

Immor wicdor taucht donn dio Frage auf, nimmt man cinen
Heeervekanistor mit oder micht. Filir Schweden wenn man nieht
gerade einen Fingerhut von Tonk hat, ist cs nicht notig. Selbst



fiir vine Lapplandiahrt nichi! Das ist ein immer wieder verzapfies
Mirchen, dall es da keine Tankstellen gabe. Sie sind — auch iiber
dem Polarkreis, z. T. moderner eingerichtet, als unsere Grofltank-
stellen an den Auntobahnen. Fiir Jugoslawien ist ein Reservetank
var allem dann wichtig, wenn man abseits der Kiistenstrallen
im Landesinnern fiahrt. Allerdings bictet hier die neus HV-Karte
von Jugeslawien 1: 500000 sine ausgezeichnete Hilfe, weil Strallen-
rustand und Tankstellen emgezeichnet sind, Zwei weitere nicht
enthaltene Benzinlager befinden sich in Prozor und Prijopolje.
Auch 2 Later Selbstmischerd! mul man mm Uepidick haben, denn da
hapert es manchmaol an den Tankstellen, AuBordem ist ca ben der
thghch schr (1) notwendigen Luftfilterrcinigung zum Olen gut.
DabB dabel auch gut und gerne cin halber Liter Benzin floten geht,
gei am Kande erwihnt, Der Drock 1at unvorstellbar,

Vor der Abreise mache man sich auch mit der Demontage des
Zylinderkopfes wvertraut, denn nach 1000 km Fohrt mit dem
fiirchterlich stinkenden JUGOPETROL (man gewthnt sich aber
gehnell daran) ist der Auspuffechlitz dicht und der Bock zicho
nieht mehr und eauft. Ubrigens lag der Durchschnittsverbrouch
{nur fir die in Jugoslawien gefahrene Kilometerzahl) bei gensu
3 l,’l!J[} Wie man einen 214.1.Kanister nm Goggo montieren kann
ohne ihn noch hecklastiger zu machen uls or meist schon ist, zeigen
die beiden Fotos, Der Spertstab, der dus Schlof !_l.Llﬁlurul , sl
von eingm susgedienten Rickspiegel. Er wind mit einem Schlag
etwas i der Mitte durchgebogen und dann gegen: den Kanister
gedreht, so dal er unter Spannung steht und Klapperai verhindert.
Fin Hunrsieb, verbunden mibt einom m-u:xtgu]-i.]nl‘ltﬁn Plastik-
trichitoar sl oine T.F'i»-llﬁfrugu. Dias Gomisch wird an Tankstellen
gelogentlich mit sinem Besematicl hergestellt! Alle Siebe im Zuge
der Benzinleitung miissen trotzdem jede Woche mindestens ein-
mal gesinbert werden. Sieb und Trichter bringt man gut in einer
leeren kleinen (ldose unter, die man gleichzeitig als OlmeBkanne
beim Tanken verwendet. Das Ganze stecke man aber unbedingt
in einen Plastikbeutel um es vor dem tiberall hindringenden Staub
zu schiitzen,

Flickzeug mub in doppelter Menge an Bord sein, denn Nagel sind
in Geschiften zwar nicht zu bokommen, licgen aber in jeder Mengoe
auf den StraBen., Eine Reifenkontrolle bei jedem Halt epart
manche Flickstunde., Auf diese Weise konnten drei Pannen ver
hindert werdon, wahrend es drei weiteren Nageln gelang, er
folgreich die Front zu durchbrechen. Nach Aussagen anderer
Touristen hatten wir damit noch Glick gehabt.

Zur Foahrtechnik in Schweden und Jugoslowien abachlicBond noch
ein poar Worte, Schweden bictot auBer dem bekannten Links-
verkehr und den Staubstralion kaum Sehwierigheiten, Dal die
witaubkorner” haufig Faustgrofe annchmen, gei ordnungshalber
orwihnt. Der Strallenzustand kann auf StraBen dritter Ordnung
als gut bis ausreichond bezeichnet werden, Ein Schwede sagte uns
oinmal, Strafen wurden in Schweden als ,gut® bezeichnet, so
lange die Schlaglocher nicht tiefer als 50 em wiren., Das ist zwar
iibertrieben ausgedriickt, aber ganz unrichtig ist o8 nicht.

Anders, ganz anders, in Jugoslawien. Da fangen die ,guten'
Strallen sozusagen erst bei 50.om-Schlagléchern an. Das ist na-
tiirlich auch wieder iibertrioben, aber selbst fiir den nicht gerade
verwohnten Bundesrepublikaner sind gie einfach filrchterlich und
bel Regen schier Schmierseife. Da  helfen wirklich nur noch
brutale Gelindereifen in denen Dreck unterzubringen ist. Stei-
pungen bis zu 309%, gehdiren zum tiglichen Brot und sind vor allem
aufl Nebenstrafen — die ibrigens meist besser sind als Hauptver-
kehrsstralen — zu finden. Jede Menge Huarnudelkurven um
Felsennasen horum und entlang an gihnenden Abgriinden ohne
jede Seitensicherung muchen Begegnungen mit LKW oder Bussen
besonders reizvoll. Eine intakte Hupe, miglichst wwei Hirmer,
i gor 'u_-runuﬂigf- Hupies hiab sich in dissisr Wildnis als viel 2o leiso
orwivsen, isl eme Lebenslrago, i'.rlrt'_u»unu aul Signale reaginrende
rl'rn]hl_«un'liull'uru_r Esel allor Schattier ungen, flﬂgr‘n, fﬂﬁhﬂrhl’*l‘l‘h"n
sehienende Plorde, nlles das lauerh immer und iiberall und hrﬂt.imml.
An piinstigen Tagen sind 180 km emne gote, sehr
pute Tapgesleistung. Das gilt etwa bis Skoplje. Dann wird es fiirch-
terlich. Da die Strallen schmal, susgefahren und gewdlbt sind,
bietet sich als ,,Kurveniiberhéhung'* nur der Grad in der Mitte der
IPahrbahn an. Vorsicht aber bei uniibersichtlichen Kurven, sie
diirfen auf keinen Fall geschnitten werden. Steilhinge sind mat
besonderer Yorsicht dann za genielen, wenn sie aus ¢inem Kon-
glomerat von Erde und Felsblocken beatohen und lingere Zeit
Regen gofallen ist, Akute Steinschlaggefahr ohne Yorwarnung!
Roffergrole Blicke kimnen einen da sehr schnell aller Eraatztoil-
sorgen enthoben und in den nichsten Abgrund befordern. In-
achallah ! — Wie Allah will — nach 1000 lom Jugoslowien st man
bestimmt soweit und peilt nur noch kurz den Steilhang an und
droht ouf, um moglichst schnoll vorbol zu sein. Aber ein kleinor
Stein kann manchmal warnen, dann aber nichts wie in die Brem
gen, denn meist kommt da waos hinterhor was nicht von gchlechten

diee Falirweise,

Felson ist., Das st eine Praxiserfalirung! ¥ — Und nun viel
SpaB, Sehweden ist schon, Jugoslawien interessant und gelegent-
lich nuch schon, 0, G,

Der viersitzige MAICO 500

Nicht nur in der &ulleren Form — durch die Radstandverlingerung

220 mm auf 2020 mm — unterscheidet sich der Maico 500
von dem zweisitzigen Maico 400, sondern auch maschinell sind
Unterschiede vorhanden, Selbatverstindlich muB cin Wagen, der
vier susgewachsene Personen befordern soll, stiirlor im Motor ssin.
So leistet der Maico 500 mit seinom woesorgekihlten 452.com-
Zweizylinder-Zweitaktmotor 18 P8 (dor Maico 400 nur 15 PS),
statt dea Dreiganggetriebes besitzt der Maico 500 ein Viergang-
getriebe. Daa Leergewicht haot sich trotz der Vergrolerung —
4 Tiiren statt 2 Tiren — nur um 30 kg, das zulassige Gesamt-
gewicht aber von 800 auf 880 kg erhoht. Der Kraftstoff-Norm-
verbrauch licgt mit 4,9 Litor/100 km nur geringfiigig tiber dem
des Maico 400 (4,6 Litor/100 km). Beide Typen besitzen eine
Hoohstgoschwindigleoit won ea. 90 km/h, Dieser ,,Klassewngoen
far don kloinen Geldbeutel'* kostet als Viersitzer nur DM 35600.—,
als Zweisitzer (Maioco 400) DM 3480.—. Jeder Insasse hat eine
Sitzbreite von tiber einem halben Metor zur Verfigung. Die Vor-
dorsitze aind verstellbar, die Polsterung auch fir weite Strocken
berechnet, Die leicht gebogene Windschutzscheibe vermeidet alle
toten Blickwinkel, breite seitliche Schiebefenster mit zugfreier
Entliiftung geben Sicht nach allen Seiten, doppelter Scheiben.
wischer, seitliche Blinklichter, Kurten. und Handschuhnische im
Armaturenbrett und zwei br“ﬂ;‘ geitlichs Ficher an den Tiiren
sorgen fir die Beguemlichkeil im |Jl}_|“ wn Fahrbetrieh. Unter
der verschlivBburon Vorderklappe — der Mator sitzt ja hinten —
bofindet sich dus Reservernd wmd noch reichlich Raum fiie die
Mitnuhme von Reisegepiiclk.
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Schnoppechufl fir nougierige Kleinwagenintorassenton ;

MOBIL VON ZUNDAPP

Im Zusummenhung mit dem rilekliiufigen Motorradgeschiift und
nicht zuletzt dem sehlechten Wetter, das den Wunsch nach ge.
sehlossenon Kraftfolwzeugen verstirkt, gehen nacheinander die
£ \\'illm'uuga te Kleinwagen zu kon.
strugeren, wie sie in der Gestult des Messerschmitt- Kabinenrollers
wind des Fulde-Mobiles ihren Anfung nubhmen. Es folgten dos
Goggo-Mohil, die BMW-Tsetta und die Heinkellubine. Auch dor
.,,:-'\-Elrll. B Lol i dieser Ruliril,

?'Ti!'l' e |'|'m' "III'.‘VI'}IJI'II e ?i"lll?lllll‘. F:H ;Hl. II!IH “I'ill']"_‘!li“'il'lil‘l'l‘_'

FIJI.IJI I'I]II‘H Fats

I}I'][FI Vo lell’lli"!'. I]]I'\: Hl‘i (.IIJILLIi r}lllll"-'i_'llg I

l-l|1lfll'[llll'll “"H['II"['- I.IIIF] Tliflll'l'|l"ll'l'll \l!!'}__’}'.‘-l']li‘ll war. F‘-‘{ “il'l]‘

j"l]m'll soitwirta 7z Gffnende Tharen wie bei dee | Taotia oder der
Heinkel-Kabine haben. Die hier zalilisich anzolrefonden pemen
Keomstruktionsmerkmale sind: Der Vordere- and Hinters
jr‘" zweid Sitze nach vorn und hinten J.',I'-Ii:‘lllnl, Muotor wnd T

Wenn der Vergaser brennt. ..

Grundsitzhich brancht man bei einem Vergosorbrand keine Angst
zu haben, Benzin bronnt ruhig ohne Explosion ab. Trotzdem mul
man sich aber schnellstens ans Loschen moachen, do sich lpicht
brennbare Sachen, wie Benzin, Loack, Stoffo und Gummi am
Fahrzeug befinden. Wichtig: Zuerst die Zufuhr von Benzin zum
Vergaser abstellen. Bei verriegelbaren Motorhauben sehnellstens
die Riegel losen, da es vorgekommen sein soll, daf sich Ver
gicherungen degwogon vor der Zahlung drickten. Also: Die Haube
tffnen und dee Feuer ersticken, Wassor gchoidet aus, ohne Fouer
ltiseher im Wagen nimmt man Sand, eine Decke oder gar die
Jucke. Dag kilnnen Sie gich sber sparen, wenn Sie einen Feuer-
e her griffbereit haben. Heute gibt es die , Pikkolo-Carnmba-
Feuerlischdose, die leicht unterzubringen ist. Eine Filllung ge-
5, WD einen \’n:'gum-t'hl‘ﬂml zn loschen. Die Dose hat eine
juhrelange Betriebsbereitschaft. Zum Gebrouch mufl man nur
tlen Deckel abheben und dus duranter liegende Réhrehon in
fuerrichtung halten und seitlich abzubrechen, Dieser bequeme
Fouerlischer it aoch fir Rollers und Motorrdfuhrer wiehitip,
|[l'r[l| II;i'l' ]‘\ e _‘i-l'.lH_'Tl Iiillllll'i'}l F}!'J.Il'llllll‘ Hflrl-l""ll‘ﬂl‘ l]]ln Bl'”liTl
I.l"i“l r]‘ﬂllkl.‘]'l I“I‘lr'!l Iflllii'll k?iTill 'Ilflll man “.il'..ill- "]l\\'}lrll“, ]F‘IH [ar]
weggetrocknet ist. Gewill, es gibt Krafifahrer, die in jahrzehote.
langer Fahrzeit niemals einen ziinftigen Vergaserhrand hatten —
dus nber ist kein Trost, wenn man selbst davon betroffen wind.
Und dagegen ist niemand gefeit.

—

in der Mitte zwischen den Sitzbinken und eine ganz neue eigone
Einzelradaufhingung und Federung, die einen sehr stabilon
Eindruck macht. Dag Steuer und die Armatur dhneln in ihror
Anlage sehr der ,Isetta’’, nur dal sie beim Tiirdffnen nicht mit-
gehen. Die Gangschaltung war bel dem fotografierten Versuchs-
wagen noch nicht endgiiltig geldst, wie es dberhaupt noch manche
Anderung und Verbesserung geben diirfte, So wird das Fahrzeug
noch etwas niedriger, breiter und sehnittiger werden. Auch werden
die Tiliren noch gewdlbter gestaltet. Aber schon in der jetzigen
Form ist viel Raum, such Fullraum vorhanden, Das neue Zin-
dapp-Auto diirfte sich auf der IFMA mit einem 400.com.Zwei.
zylinder.Viertuktmotor vorstellen. Es besitzt Zehn.Zoll-Rider,
Grifle des Wagens ctwa wie der Fint 800, mk

Was geht mich denn der Meier an?

-.‘\ |IJI'||I1 1“” wlawns Iiﬂ.j_' ETEATL, Wormm T'TF'I'I' N[I“IHF"I' Ill'il III‘I'P'[I |‘II 1 |
il';__ll-inluu irgendwas  trinkt und I-r':l_:i‘l'lri'-‘p'f'L‘u isl, valler Alkohnl.
Solehes taten namlich dipse, and sie taten es nicht mar im Gast-
haus L, Zur frohlichen Traube®, sie taten e auch im ,, Blaven
Affen'' und im |, Jeiteren Kanimchen®'. Jeder hat aber etwas da-
gegen, wenn Herr Miiller und [err Meier alsdann anf ein Motorrad
steigen und sogar noch damit fahren. Solches taten nimlich diese
und sie taten es so lange, bis sie es plétzlich nicht mehr taten.
Lotzteres deshalb, weil ein Motorrad nicht fahren kann, wenn cs
auf der Strabe liegt, Miiller und Meier lugen auch auf der Stralle.
Mueier, der gefahren hatte, Iu_;_: dlort ‘-'1")1“;_ uu]n"\l’nglir]l, Miillor,
oinst somn Sozius, wiirdigto thn cines Blickes, sprach ; ,,Demist nicht
mehr zu helfen®, dachte froh: ..lch lebe noch!™ und kroch heim in
pein Bett,

Andern Tages fand man Meier und man sprach: ,,Der Mensach ist
tot.*”

wDieses abor war micht nétig!", sagto darnuf Herr Die. Kliingol,
sloweht noch war deor Menseh zo retten, hitte nur Herr Osk
Muller Hilfe fur don Mann geholt.*!

LIoh 27, sprach Miller, | liebe Freunde, was goht mich denn der
Meior an, Flichtig kannt' ich nur denselben. Ich gab ihm auch
nicht zu trinken, er war's, der noch mehr verlangie. Nun, so
trank ich ebon mit.**

WDas war fahrlassige Totung'*, sagte dranf der Staatsanwalt,
denn Sie, teurer Angeklagter, haben michis zu Meiers Rettung
getan. Dazu aber waren Sie verpflichtet, denn Sie und er hatten
lange zusammen gesessen und aullerdem haben Bie sich zu ithm
aufs Motorrad gesetzt. Sie haben daher die Gefahrenlage mit ver-
ursacht und daraus folgt fiie Sie die PHicht, die Gefahr von jenem
abzuwenden, den Sie in die Gelahrenlage gebracht. Jener war
Meier**

I Gott bewshre | sngte Millor. Und dieses, nur mit anderen
Worten, erfulir man buld auch vom Gericht. Fs sugte: | Aboer nein,
nein, nein. Der fuhrlissigon Totung ist er nicht schuldig. Gemein.
sumes Trinken allein begriindet noch nicht die Pllicht, eine Gefahr
v |]'|.'|r|| }lIllll‘rHll lill'fll\"l“lil'l_"”. FI!il'll'r L] lll."_"l-‘_’”. |I|'|f] jl_’l]l’r HiT"'
lichen Bedentung entbehrenden Verbindar win wie tlie Zech.
e vnschall isl, Tehlt es an der eefordere

1|!'IJ Fh'll}'i]l]!’l 1Iih’|"||!‘ll

l]l'f_'ll‘l]’lf]g_ I':i]l!'. .ﬁf]ll'}ll‘ I‘"!_J‘l']]"”!; [Elll‘j “]H‘l' }_'J'I_:J'I}l'fl hl!i", |E1'|||1
Aonsh w |”J'|l|l' []l'l' r:l'l”ll}.‘ﬂll : |]|].[1 il!‘ll}"l' FANLY _‘\1]\\ l‘rllhl”l." Vo
::f'l‘ﬂill'l‘ll, |Iir' ar I‘J"l'l'h l'.i\}_:l‘l]l’.“ "‘l'l'}"‘ﬂll"" i:l‘.r"l"'}ﬂ‘l‘ri]i'l'!'l !Hl'l, VET=
pllichtet ist, sine uferlose Ausweitung erfahren. Anders wire es
wohl dann, wenn Miiller Meier zum Trinken angeregh hittte. Davon
isti aber nichts hekannt. 8o mull es denn dabei verbleiben. e hat
durch unterlassene Hilfeleistung nicht etwa fahrlissig getdtet.'*
Naalse, sapgte Miiller friedlich, ,.von mir war mehr nicht zu
verlangen.*

wUnd das bedanern wir von Herzen'', sprach das Gericht und

schlol dic Aliten, A, M,

Urtell des Bundesgorichtehofs v, 25, 2, 54 (AZ: 1 StR 612/538).



Die Bedeutung des Uberholverbotes

Bitte schalten Sie ein filr allemal in allen Dingen, die die Ver-
kehrsregelung botreffen den oft zitierten ,,gesunden Menschen-
verstund’’ aus. Es gibt hier nur zweierlei Verstand: Den Amits-
verstund suf der einen, und den Laienverstand nuf der anderen
Setle. Beide steboen des Siteren in Widerspruch zueinander, aber
\l!]t]IIH von ihnen im Zweilelslle l]]l';'iL_}_[[ steht von vornherein
Ti ]I [Iflll]l lIII l]III l]JI]II’ o ]I ]\}IIII'II FAVER TLIANATLS I

|",||| klnssisclos Beispiel e diese Bohauptung st das Verkehrs.
zeichen Thld 210 I:'lll.!il!':l' VO, ddas de |'1:'|_i|_'|1!||r|j_1 hasitat
SUhechalvorbat fir Kealifaheze
verstand wilrde schlicht und sin g s Ahog hoer dliielon sich
also alle Kraftfahreenge pepenseitig nicht Gborholen. The Defini.
tion, was ein Kraltfaluzeug ist, finden wir kKlipp und klar fm
£ 1 Abs, 2 des Strallonverkehrsgesetzes vom 19, 12, 1952 ; sie lantol:

'I"r'ilHlFlf]l""l_ T\Fr'i' [.:llll.'” -

Als Kraftfuhrzeuge im Sinne dieses Gesetzes gelten Land-
fulirzeuge, die durch Maschinenkraft bewegt werden, ohne
an Bahngleise gobunden zu sein,

Dem Amtaverstand sohion dicso Rogelung abor zu klar und owm-
fach, Si adesn noach Kompliziorung, um os den Ver-
kehrateilnehmern nicht zueinfach zu machoen, Das Verkehrszeiehen
21b erhielt daher ab 1, 5. 1956 sine neue Bodeutung

wiheses Verkehrszeichen bedeutet, dalh Kraftfahrzenge
andere Krattfahreeuge mit mehr als zwei Ridern (auch
Kraftrider mit Beiwagen) nicht iiberholen diirfen.

Nun sagle iler

Lavienverstand : Gut wo, muan ot also o i!lw'»;ﬂln n,
¥
dall der Therholungsvor

_IIILr J\'\I‘-i lh“ll i'll“ m J“l'l“\['lllllj.{l'" l"lli
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iiberholen darf, so darf logischerweise aveh  umpekelirt  ein
einspuriges ein zweispuriges tiberholon., Denksta ! Wie kann
sich der subalterne Untertanenverstand unterstehen, il T A rik #u
arbeiten, Solche Begriffe stehen einzig und allein dem »‘um-mu
stand zu. s konnte daher nicht ausbleiben, dal dissen Extra-
vaganzen des Laienverstundes ein amtlicher Iliegel vorgeschoben
wurde,

Lhes geschah denn auch prompt im Verkehrsblatt 1056, Seite 334,
turch omme Bekanntmachung des Bundesministers fiir Verkehr
vom 1o, B, 10686, Sie besagt khipp und klar, dall die Auslegung
fdes Lolonveratandea falsoh ist, und dald demnach beim Vorhanden-
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semn des Verkehrszeichens 21b Krattfahrzeupge mit nicht mehr als
wwel Ridern tiberholt werden diirfen, nicht aber umgekohrt awei.
ridorige Kratttahrzeuge solche mit mehr als zwei Ridern iiber-
holen ditrfen. Yolkstimlich ausgedriickt heildt dies, dall ein Last-
zug schr wohl ginen Motorrollor {iberholen darf, nicht aber der
Motorroller don Lastzug.

e arachien sclbst dem Bundesverkehrsmimster notwendig, diese
wenig einleuchtende Regelung nithor zu begriinden, Er dochte sich
zu dissem Zwoeok folgende Darlegungen ous:

Abgesehen davon, dald c'mn!luui_n Kraftfahrzeuge beim Ubaor-
lmh.-rl nnderer Fahrze ruge eine grofere Labilitie zeigen und
deshulh mehr Straflfenrsum in Ansproch nehmen als beim
Gerndenusfahren (Hersnfwliren an does zu iiberholende Fahr-
e, Verlndten swecks Pritfung der Verleehrslage,
aurn lTlll'l'lllr]I"lll "

Ansetzon
Neuan-
witrde diese AulMessung such duzu
fiihven, dall » . win Lasizag e Fabeood mit Hilfsmotor
itherholt, wihrend cin anderes Talwrad mit FHilfsmotor wiedoer.
um den Lastzug iiherhalt. Dadurch wiirde also das TTherhol.
verbot weitgehend illusorisch gemacht. Im lillrl'll m sl clie
Sicht in der Regel fiirr den Therholenden sticker bohindert,
wenn ein Kraftrad einen Kraftwagen iiberholt. als fm ume-
gekehrten Fall**
8o, meine lichen roller-, motorrad- und mopedfnhrenden Freunde,
jetat w n Sie, waram Sie ciner Uberholung von mehr als swei-
beinigen Kollegen nieht far wardig befunden werdon ! Es ist oinzig
ihre ,Labilitat®, Wenn Sio nicht wissen sollten, was das heilit, so

Abbeehion dlos l_‘hc"l'hi_n]l'i)l'galll (L} 8
e laen  wumm ["|Jt-|']|u||-||J.

gibt Ihnen der ,,Duden’® darober folgendo Auskunft: | Jlabil =
schwankend, veranderlich, unsicher, kipplig". Ganz so schlimm

kann es aber der Bundesverkehrsminister auch wieder nichi
meinen, denn er traut IThnen dooh zu, dal Sie nicht kipplig"
werden, wenn ein Ungetiim von 30 Tonnen an Thnen vorbeizicht !
Hoffen wir algo, dafl der pesunde Menschenverstand — aber nein,
den gibt es ja nicht ! Und deshalb werden Sie auch weiterhin nicht
iberholen, wo das Verkehrszeichen 21b staht. kali

Transfer von Schadenersaiz- 2
Irn Rah

lungen bol Kz -Unfbi 1 Jugosiawlen

en der nummehr ahgeschlossenen deaiseh-jugo Jischen Wirischafis.
verhandlungen hat die jugoslawische Delegation erklirt, dal sie die devizen-
rechilichen Vorausseteungen dafiir schaffen wird, daf# Schadenersatzlelstiungen
Im Zusammenhang mit Kraftfahrzeugunfillen, die deutsche Kraftfalirzeug-
relsemle In Jugoslawben erlelden, ohne welteres In dle Bundestepabllk trans-
ferfert und ndeht mehr in Jugostowlen auf Sperrkonto elngezahlt werden.,

A’

ESS50 ZWEI-TAKT OEL ist jelzl noch
besser geworden! Allwéchentlich wer-
den Hunderttausende von Dosen an
den ESSQO-Stationen von Zweitakt-
fahrern gekauft,

Bedarf es einer weiteren Empfehlung?

Was immer wir bieten: €sso hat's in sich/



H. W. BONSCH VDI pluudert sus der Technik
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Wenn ich im letzten Heft die zeitlosen Plaudereien aus der Wealt
der Technik plétzlich unterbrach und aus dem friedlichen Dahin-
wandern mit dem Motorroller atwas unvermittelt in den erregon-
den Bereich hoher Geschwindigkeiten hiniiberwechsclte, go mufite
hierfitr schon ein besonderer Grund vorliegen. Nun, NSU hat in
den vergangenen Wochen den in der Geschichte des Motorrad-
sportes einmaligen und bis ins letzte vorbereiteten Versuch unter-
nommen, die Korzstreckenrekorde aller Klossen des Motors auf
zwei Ridern an die Neckarsulmer Farben zu heften und in einem
weitermn erfolgreichen Versuch, der in seiner grondsitzlichen
Bedeutung kaum geringer sinzuschitzen ist, gozeigt, dal Hochst.
lepstung und hichste Wirtsehaftlichkeit keine Gogensiitze, sondern
durchans in einer konstroktiven Lasung zu vereinigende Tugenden
darstellen kinnen, Auf den Bonneville Sult Flats im Stuate Utah
whirtle ebemso wie aul dem Hockeoheimreing Molormdgeschichte
peschrichen und evine neae Weriskalae anfgesielll, die das stolzs
Frgebnis einer wissemschaftlich, technisch and organisatorisel bis
ins letate vorbereiteten Versuchsarbeit darstellt. Es lohnd siclh,
den Gedankengingen, die zu diesen {iberragenden Erfolgen gefithel,
haben, einmal etwas eingehender als tiblich nachzugehen, nind ich
worde dann nus cigener Anschauung auch davon erzihlen kinnen,
welche unerwarteten Behwierighkeiten, die der Ingenienr so niich-
tern als Verluste kategorisiert, noch beim Versuch zu iiberwinden
waren,

Luftwiderstand, Rollwiderstond und Reibungsverluste in der
Kraftiibertragung sind die grollen Widersacher der Leistung.
Wiihrend der Rollwiderstand mit zunchmender Geschwindigkeit
nur langeam ansteigt und nach emner Faustformel mit etwa 29,
dos Fahrzouggewichts eingesetst werden kann, steigt der Luft-
widerstand mit dem Quadrat der Geschwindigkeit, 1st also bei
doppelter Geschwindigkeit viermal, bei dreifacher Geachwindig-
koit neunmal s0 hoch. The Verluste in der Kraftiibertragung miis-
sen durch dinne Ole, schr loichtgangige Dichtungen, prichiig
spurende Ketten und Kettonrader nnd sohr genoune Einbauspielo
der Lager herabgesetzt werden. Am Rollwiderstand kann man
wenig fndern. Verlugtarme Reifenprofile und ein hoher Reifen
druck gind die in bescheidenen Grenzen wirkeamen Mittel. So
bleibt als emtscheidende EinfluBgréBe die Herabminderung des
Luftwiderstandes. Und hier beginnt die Geschichte auch den
Rollerfahrer zu interessieren, denn eine strémungsgiinstig platte
Form it ju nicht nur den Luftwiderstand sinken, die Hochst-
geschwindigkiot steigen, den Bremnstoffverbrauch vermindern,
sondern sie 180t sich ju meist wueh mit einem guten Wetterschutz
in Einklung bringen.

H_W. Binsch miit mit der Tiefonlehre die Vertlefungen der Salzoberfliche nach;
It Drarchechnitt hatten die Holilwellen eine Liefe von O bl 10 mam, Warum dos
bel Rokordgoschwindigheiten gofithrlich wordon kann, selgt im Text elne elnfache
Rechnung.

Techts; Die obere Salzschicht ist steinhart, aber der Hinterreifen driiekt sie
Bristrmn Bessebilespandgizn dureh, Hier sinkt der profends Fioger wie In Palversehines eln,

Der Delphln mit 500-cem-Zwelzylinder-Kompreasor-Motar, 110 I'S

Bleiben wir noch einen Augenblick beim Grundsatzlichen: Um
Vergleiche Uber den Luftwiderstand wverschiedener Fahrzeuge
unstellen zu kiinnen, hat der Ingenieur eine Zahl erfunden, die er
den Loftwiderstundsbeiwert. oder Formbeiwert ¢, nennt. Dieser
Formbeiwoert e, gibt an, wie grol der Luftwiderstund siner be-
stirnmten Form im Verhiilinis zo einer gquer in den Wind  ge.
haltenen runden Seheibe von der gleichen Fliche ist, deren Form.-
beiwert daon eben als 1 vingesetzt wird, Dor Formbeiwert oines
normalen, anverkleideton Motoresdes  mit sulrecht sitzendem
Fuhror liegl bei etwa 0,8, der eines einigermafen glatton Rollers
Tt wlowae 0,7, dor sines gut geformion Kluinwagens swischen 0,4
v 0,5, Dher e Waorel monfl mit der Quessehmitisfachy multipliziect
werden, um ginen anmiltelbaren Vergleich der einzelnen. Fahie-
wouge  untereinander  anstellen 20 kinnen. Die Querschinilis-
fliche eines normalen Motorrades mit anfrecht sitzendiem Fahrear
betragt etwa 0,65 m? so dall dis spezifische Widerstands{liche
— erschrecken Sie nicht vor dem hochgelahrt klingenden Wort —
also anf 0,8 x 0,85 = 0,52 m* angesetzt werden kanm. Wenn man
einen Fabrer langliegend auf der Maschine unterbringt, sinkt
natiirlich der Querschnitt, aber wenn man dann um ihn herum
oine Verkleidung wie ecinen MaBanzug schneidert, der ithm trotz-
dem noch emige Bewegungsméglichkeiten geben soll, so ist be-
sonders bel einem breitbauenden Motor mit der Querschnitts-
verminderung nicht allzuviel zu erreichen, und die bullige Kom-
pressormaschine, mut dor Wilhelm Herz vor & Jahren auf der
Miinchener Autobahn die 12 Jahre lang bestehenden Rekorde von
Henne ausléschte, baute jo nicht geradeo schmal, So konnte auch
boi ihe der Querschnitt nur aul 0,656 m? heruntergedriickt werden,
aber emne sorgliltige Untorsuchung im Windkanal setzte den
Formbeiwort auf etwa 0,24 herunter, so dall die spezifische Wider-
standsfliche it 0,13 m?® eben nur knapp ein Viertel cmner un-
vorkleidoton Maschine mit aufrecht sitzendom Fahror betrug.

Hier sotzten die weitoren Forschungen von NSU i Zusammon-
arbeit mit der Technizchen Hochsehule Stuttgart cin, Herz war
trotz intensiven Trainings naturlich nicht dimner geworden, und
dor Kompressormotor, der in seiner Leistung kaum wverandort
worden war — er hatte es mit 75 PS fur den 350 com und mit
uber 110 PS far den 500.com-Motor auch nicht notig — zeigte
auch keine Schrumpferscheinungen. 5o mubte der ¢,-Wert ge-
driickt werden, und man brachte ihn mit voll abgedeckrer Haube
bis uuf 0,15 horunter. Dus sah bei den Vorversuchen auf der Auto-
babm in Minchen anch sehr verheilungsvoll aus, und der Rechen.
schiober verriet, dafl mit dieser Verkleidung und einer spezi-
fischon Widorstandsfliichs von wenig dber 0,08 das theoretische
Optimum  dicht unterhalb der ssgenhoften 400.%km/h. Grenze
liogen mubte, Wenige Probofubrten auf der gar nicht so topf.
shenen Sulzflichy in Wiah zoiglan dem Lamperiheimer sber, dod
der Sturehielm bei den kuren Unebenheiten hart gegen die Blech-
Tusntahogs M'h]llg wid dal die pYornussichy, dis led 200 l“:'ll|l||| 1
Miinchen noch reichlioh erschion, Tioer bei iithoe 300 knllﬂl by dlowrh
IIIII'lI'I.C,l;iSIIttI)]TI kurz wurde. Die Blochschers, dio den o lligl,-u
Linienflull der Tlanbe anfschnitt, um dem Kopl Bewegungsieibait.
nach oben — und wohl auch dem (esicht des Fahrers den Fin-
druck der Windkriafte — zu geben, schnitt sicher den Minoeen
der Versuchsabteilung mitten ins Ierz, aber hier konnte nur der
Fahrer allein entscheiden, und die Grundforderung | safety first®®
mubite erfiillt werden, wenn dabei auch der ¢,-Wert aul etwa 0,18
hinaufrutschte und die theorctische Hochstgeschwindigkeit anf
ctwa 360 kmfh begrenste. Die weiteren Versuchsfahrten lieflen
dann aber erkennen, dall die Héchstgeschwindigkeit keine primire
Frago der I'S war, dis hier an der Kurbelwelle oder am Hinterrad
zur Yerbilgung standen, sondern dall sio durch die Schubkraft
bogrenet wurde, die das Hinterrad aul daa Salz iibertragen konnte.
Wir hatton uns ja alls keie rechte Vorstollung von der Salz-
fliche mochon kénnen, und Wilhelm Herz, der im Vorjabir hior
schon Versuche gefahren hatte, war todunglicklich, dall dos Salz
nach don in diesor Jahreszoit gane ungewdhnhehen vorhorgehon-
don Regenfidlen oing willig andore Strulctur zeigte, Die brennende
Sonnge — wenn wirklich einmal ein Sehatten vorhanden war, doann
blicben immer noch ungefihr 409 ¢! und ein frischer Wind

auch der fehlte in den Prognoson der von ihrer Rekordstrocke schr
uberzeugten Westernor — liolien die Oberfliche zwar schr schnell
abtrocknen und gaben ihr die Eigenschoft von frisch verharschtom
Sohneo, aber diese Harsehschioht schob sich unter dem Schub des




Das ist dic Beule, die Hors dom Delphin sugefilgt hat, als er den Tichtpfosten
der Zeltnahme mitnahm. Es spricht rilr das falirerische Kinmen des Lampert-
heiiners, dat er hierbed nicht 2 Boden mnlte.

vorwiirtsstiirmenden Heifens sben sehr leicht hinweg, and s ge-
hirten schon die ganz enorme Frfahrong and die o langem
Training geschulten kérperlichen Krifte des drahligen Lampert-
heuners dazu, die bei der Deschleunigung wild auskeilonde Ma-
sching aufl Kurs zu halten. Sie friste trotz vorsichtipster Do-
sierung it dem Drehgnff eine ticfe I'mrche in das Sale, und
schaufelte es trotz Abstreifers in dus Ieck der Rekardmasching,
deren Seitenstabihitivt dadurch natiirlich nicht gerade verbessert
wurde, Es war bowunderswert, wie Wilhelm Herz, der ja noch
wonige Tago vorher mit dem Hiegenden Lisgestuhl bos geflogen
war, und mit dem Delphin von emer plétzlichen Bi so aus der
Bahn gedrangt wurde, dal er den Lichipfosten der Zeitmessung
mitnahm und dabei den Bug schwer einbeulte, ohne nllerdings
wegzurutschoen, die Neorven behielt und sich mut dnlorster Kon.
zentration und hochster Bosonnenheit stotig steigerte. Die 339
km/h die er gohlicBlich mit derng 500-ccm-Delphin fuhbr, stellen die
absolute Hochstgesehwindiglkelt dar, dic unter diesen Salzver-
héltnissen uberhaupt gefahren werden konnte. Sie wire auch mit
vinem wesentlich stirkeren Motor unter diesen Salzverhaltnissen
nicht zu steigern gewesen, weil die Salzachicht eben sinfach keine
héhere Schubkraft aufnohm, ohne daid das Hinterrad seitlich weg
gegungen wiire, Dieser Helkord ist nur zu brechon, wenn das Salz,
wie un den lotxten Versuchstagen, an denen die grofe Maschine
ullapdings nicht melir eingesetzt wurde, erheblich trockener und
damit hitrter wird oder wenn der Luftwiderstand und damit die
erfuederlichs Schubleuft erhoblich heruntergesetzt werden kénnen.
Dar Avrcudynnmikor Froiherr von Kinig.Fachsenfeld hatte schon
vor 200 Juhren gezeigt, wie mon an Querschnivtsfiiche und an Luft-
widerstandshoiwert dwlureh spuren kann, daf man den Fahror
im Tiefsile vor dim Motor ||11llr|'}|ri;:|gt._ wohbaoi allerdings der
Radstand erheahlich varliingart woerden muBte, Wilhelm Horz hatte
diese Lisung schon 1950 ausprobisrt, konnte sich aber mit ihr
nicht recht hefrennden, wnd ersl der Amerikaner Jonny Allen
kam im vorigen Jahr mit soiner 'T'J'l'uluilh sl den Sult Fluts mit
einer solchen Verkleidung anf 811 ki /h, die allerdings wegen der
angezweifelten Zeitmessung van der FIM niehl anerkannt werden
konnte. Dicge Ideen hatte nun Gustav Adoll Baumm in finBerster
Keonsequenz weitergefithrt, und die sensalionellen Rekords, die
der hochbegabte Breslauer (Graphiker mit fash serienmiafigen
Motoren auf der Miinchener Autababn anfstelltn, bhedeuleien ju
tatsichlich ein neues Kapitel in der Rekordgeschichie. Ther
tragischo Tod von Gustav Adolf Baumm schien die Fortfiihrung
soiner Ideen zu gofibrden, aber die Minner der NS8U-Forschungs-
abtoilung arbeiten unbeiret mit jener Bystematik weiter, die den
Dr. Walter Froade zu einem der besten Analytiker des Renne
maschinenbans der Wolt gemacht haben. Der elegante Fischleils
dor Baummeachen Konzeption wuarde in sciner Form fast 1un.
verdndert boibohalten, wonn auch die Steifheit der Schale durch
kriftige Hohltrager erheblich verbessort wurde — Gott sei Dank,
denn ihr war ¢s zo verdanken, dall Wilhelm Herz den Sturs bei
fast 300 kmfh mt zahlreichen Seitenrollen und einem mindest
doppelten Uborbuggehon mit wenigen Prellungen iiberstand

und gohlie@ilich  erhiclt dor Boumm auch noch eine senkrochte

Stubilisierongsflosse, Diese senkrochte Stabilisierungaflosss trigt
dazn bei, duB sich die Stabilitateverhiltnisse bei Seitenwind
moerklich findern. Der Druockpunkt, in dem man sich die Seiten
winilkriifte vereinigt denken kann, ruekt orhoblich weiter naoch
hinten, bedeatel also kleinere Krifte auf dio Lonkung. Teh bin mie
durchaus noch nicht im klaren, ob diese Verlagerung des Drucl:-
punltes tatsiiehliech Dwi hishoren Soitenwindgeschwindigkeiton —
es wurde gormadrrweise nor bei Ssitenwinden big 2 m/e gafahiron,
aber auf der endlos langen Anluof. und Auslaufstrecke lisB =ich
natiirlich nicht verhindorn, dad gelegentlich Bien bis zu 4, ja
i m/s auftraten — einen Vorteil bringt und den Bodenkontaler des
Fahrers verbessert, ja, ob nicht die aulomatisehe Stabilisierung
des Fahrzeuges hierunter sognr leidel. Tharch dis lisgende Fabreor.
haltung den dahinter geselzten Motor und die langgestreckte
Form kommt der Dammm mit einer Questhoibisfliiche von nuor
wenig fiber 0,35 m”®, also rund G5%, des Dolphin aos, ond der Form.
berwert war ber den Versuchen im Windkanal bis aol 0,11 hoer.
untorgodriickt worden. Die spezifische Widerstandsliaolus Tnebin B
also mit 0.50m* wemger als die Hilfte der geschlossenen Delphin-
Farm, verlongte wlso fiir die gleiche Geschindigkeit bereits gerin.
gore Motorleistungon, Die Versuche in Miinchen zeigten aber, dall
dio Belifftung des Motorraums nicht ausreichte und die Tem-
peraturen sehinell auf 656 bis 70° O ansticgen, so daB die not-
wendige Lobensluft dureh die hohe Temperatur sich doch recht
nachteilig auf dic Leistung auswirken mubte. Die Fangtaschen,
die vorsichtshalber angebracht wurden, setzten den Formbeiwert
auf etwa 0,14 herauf, Trotzdem log der Baumm immer noch mit
einer spezifischen Widerstandafliche von 0,56 m? erheblich unter
den Werten des Dealphin, und es tauehte natiielich die naheliogenda
Frage auf, ob es dem Baumm mit dem 260-cem-Rennmaxmotor
mit seinen rund 42 PS8 maglich sein wurde, dio gleiche Hachst-
geschwindigleit wie der 500 cem-Kompressormotor im Dolphin
zu erreichen. Eino sorgfaltige Nachrechnung zeigt aber, dafl dom
Delphin immer noch ein Plus von mindestons 25 bis 30 km/h
bleibt, aber der 350-ccm-Kompressormotor hitte sich achon
streclen milssen, Der Trainingesturz von Herz vercitolto loidor
diesen hochinteressanten Vergleich, und der Baumm IT war fur
den Einban des 230.cem-Motors zu schwach dimensioniert,

Einige der 54 neuen NSU-Weltrekordo

Elblg b0oom: 1kmis. H. P Miller (Baumm 11)  100%km/h = 121, 7 MPH

KLbls100 com: 1kmfe. H.I Miller (Daumm I11)  222km/h = 135,0 MI"H

ELbls 125 cem: 1Ekmfs, FLP Miller (Banwmm 11 242 km/h = 150,3 MI'H

Klbis 250 ecm:  1kmfs.  H. P MOller (Baumm IT) 242k 1608 MPH
(mib 126-com-Mator)

Wilh. Herz (Delphin 11} 888km/h = 210.0MPH

KL bis 500 com: 1 km s

H. I’. Miiller bewies dann mif seinen Fahreten mit den lkloinen
Motoren, dall der Baumim IT in seiner Formgeboang dus beim houti-
gen Stand der Technik zu verwirklichende Optimum darstallt,
und die Geschwindigkeiten, die er mit den einzalnen Motoren
aufstellte, deckten sich auf 1 bis 2 km/h gonan mit den von mir
voraushorochneten theoretischen Hochstwerten. Oberhalb meiner
Rechnungen Ing ledighich der 60-cem-Motor, aber ich war von der
Werkeangabe mit 10 P8 ausgegangoen, und dieser kleine Wander-
motor hatte sweifellos in Wondover cine wesentlich hohere Lei-
stung als auf dem Priifstand in Neckarsulm, wo man den Lade-
druck des von viclon Geheimnisson umwitterten Kompressors auf
1,4 atii und die Drehzohl des Motors von 105600 auf hichstens
11000 U/min bagrenzt hotte, Hicr in Wendover fuhr H. ', Miiller
mit einem Ladedruck von zeitweiso 1,7 atii und einer Drehzahl,
bei der der Zeiger hiufig die Endmarke 12000 iiberschritt. Die
Lelstung dirfte trotz haufiger Aussotzer bei fiber 12 PS gelogen
haben, eine geradezn marchenhafte Literleistung fiir cinen ge-
radeausgespiilten Zweitakter, dessen Kurbeltrich ungewihnlich
zierlich war und der die Beanspruohungen wohl nur dadurch klog-
los fiberstand, daf sich Fliehkrafte und Verbrennungadruck bei

Fortsefrung auf ndchstrr Seile

So verformt sich vin Rennreifen bel extrem hohen Geschwindigkeiten, wie sie
von den Continental bereiften Fahreengen anf dem Salzsss mit 330 km/h erroleht
wiirden. Tha sich der Rollwulst bel diesen hohen Gesehwindigkeiten nicht zuriok-
bildet, linft der Reifen nieht mehr pund, sondern verformt sloh su olnem Vielock,
Glalehzeitig wiehst sein Durchmetser, withrend die Dreelle schrumpft. Rechta
din Weltrckordfahrer Wilkelm Herz (der Lange), 7. P. Miiller {mil. Sonnenhrills)
und Werner Taas (vorn links), die anf dem Salzsen mit Helfen-Ing. Laudi von
Cantinental dle Frage des Luftdrockes besprachon,

Werkfoto: DMerssen/Biittner
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Volleistung etwa dae Gleichgewicht hiclten, Dic Leistung des
s0.eom-Motors ist jedenfalls fur den Technilier dic tiberragendsic
Rekordmarke, und gerada hier zeigto sich wicder einmal der Wort
einer unabhingig von' den dringendon Fragen des Toges svste-
matizch arbeitendon Grondlagenforsehung, fir dic NSU die
Anerkennung und der Dank der ganzen Fachwelt um so mohe
goebithrt, als dag Neckarsulmer Werk auch die Stufon dieser woit
i dic Zulunft weisenden Forschungsergabnisse dor techniseh
interessierton Offentlichkeit zuginglich macht. Teh worde auf die
hoehintercssunten  Ergebnisse dieser Forgchungen in spateren
Pluudereion noch hivufig zuriickgreifen.

Um schon hente ein Trilproblem horauszogreifon : Wie suben dio
Reifen aus, die von L‘]lj.‘ Continental entwickell, divconormen Sehah.
krifte klaglos und ohne jede sichthare Abniitzung auf das Saly
der Bonneville Balt Flats iibertrugen ¢ An vinem Reifen normsler
Bauart zerren bei 110 km/h rand 350 kg dureh den Tnnendroek
und rund 400 kg als Zentrifugalkraft, insgesamt also etwa 750 ky.
Der Rekordreifon mulite fir eine sichere Hbchstgeschwindigkeit
von 400 km/h ausgelegt werden und fiir die notwendige Seiten-
fithrung und cine kleine Auflagefliche mit cinem Innendruck his
zu 5.0 atit gefahren werden kénnen, Dieser Innendruck zerrt mit
ctwa 2 Tonnen, die Flichkraft mit rund 6 Tonnen an dem Reifen.
Wodoer cino normale Felge noch ein normal aufgebauter Reifen
wurden diesen enormen Kreidlten standhalten, Der Heifen wurde
daher mit 10 Lagen als roiner Kohririger hochster Festigkeit aus-
gebildet, Die Gumminuflage des Protektors betrug, um die Flieh-
krafte gering zu halten, nur 0,0 mm, Wenn sie abgetahren wurde,
treten die aulleren Logen ala VerschleiBlogen in Funktion und
dienen als neue Laufflache. Nuan, dicser Fall teat auf dem Salz-
goe nicht ein, Trotz des rauhen Salzes hielt sich dic winzige Gummi-
auflage ganz hervorragend und wirkte nach don Versuchafahrten
wie frisch aus der Form gezogen. Welehe Krafte der Reifen neben
der Fliehkraft und neben der Schubkraft noeh zu uberwinden hat,
2eigt eine panz einfache Rechnung. Ich erzahlte schon, dal die
Salzoberfliche durchaus nicht topfeben war, sondern rocht un-
ungenehme Wellen und Vertiefungen enthialt, Diese Verticfungen
habe ich mit etwa 10 mm bel ciner Lange zwischen 100 und 300 m
gemessen. Das erscheint sehr wenig, aber die Stafle, die von solehen
Unebenheiten auf Reifen, Federung, Dimpfung und Lenkung cin-
wirken, waechsen mit dem Quadrat der CGeschwindigkeit. Boi
300 km/h erzougen diose winzigen Vertiofungen also die gleichon
Rritfie, die bei 100 km/h eine Schlaglochreibe mit 9 em Tiefe aus-
iiben wiirde, Kein Wunder, wenn Herz und Miiller bei ihren Fahe-
lem ganz sehiin durehgebeutelt wurden,

leh wollte mit diesen kleinen Notizen am Rande nur an einigen
Bewspielen zeigen, welch ecine Fiille von Prohlemen sine solelie
Rekordfahrt aufwirft und wie sie, so weit die Rekosdmasehinen
sich auch von der derzeitigen Bauweise entfernt haben migen, in
allen diesen Einzelproblemen befruchtend aof die FEntwicklhing
wirkt. S0 schafft dio Richtmarke, die dem Konstrukteur als Ziel-
punkt dient.

Fundbiro fir Kroftfohrer beim ADAC

Der Allgemeine Deutsche Automobll Club (ADALC) hat in Miinchen elnen Zentral-
Tundnachweis eingerichted, der Krafifahrern verlorenes Gut lm Wert von (lber
10 D-Mark oder von hohem Idecllen Wert wiederbeschalTen will. Alle Krafifahrer,
die auf Bundessiraien oder Landsirafen 1. Ordnung beziehungswelse in Gemein-
din unfer 30000 Elnwohnern Gegenstinde verloren haben, kinnen dies an den
Allgemeinen Deutschen Automobll Ulub, Zeontralfundnachwels, Minchen 22,
Kiniginstrafle 11n melden. Der Zentralfundnachweis erhilt von den Fundhiiros
der Stidie und Gemelnden bis zu 50000 Elnwohnern laufend Meldungen (iber
gelondene Gegenstiinde, bel denen vermutet wird, dab diese von Krafifahrern
verloren wurden. Die Suchkartol vergleicht die Verlust- und Fundmoldungen und
unterrichiet bel festgestellter Uborelnstimmung die Verlierer dariiber, wo die
Fundsachen abzeholt wernden kinnen.

Bel Stidten mit {iber 50000 Elnwobhnern Ist diese Elnrlehiung noeh niehi miglich.
Ebenso machi der ATAC daranf anfmerksam, daf vorliufig noch wie blsher for
e Autobahnen der Fundnschwels zentral vom Hesslschen Landeskriminalamt
in Wiesbaden gefiihet wird,

Kfz.-Schadenregullerungsabkommen mit der DDR

Auf Vorschlag der ,, Demschen Versicherunge-Anstalt (DVA), Haupiverwaltung:
Berlin €111 (Ministerium der Finanzen), hat der ,HUK-Verband o.Y.“ E1
Hamburg 1 eln Schadenrogullerungsabkommen mit dieser filr das Wihirungs-
geblet der DM-Osi als allelnlge fiir die geswmnte Kfz -Hafipilchiversicherung
vustindige Stantsansimbe mit Wirkung vom 1 August 1956 abgeschlogsen, Das
Abkommen sichert eine wechselseltige Bearbeltung und Erledigung von Klz.-
Halipiichischaden pu. Sofern Halipfilehisehiden von Kifz, aller Art mit wesi-
deutschen pollzelllchen Kennzelchen In dem Wihrunesgeblod der DM-0si an-
gerlchiel wenlden, ilbernimme dle VA dic Bearbeliung und Erledigung der
Sehiiden nach Madgube der in fhrem Wihrungsgoblet geltenden Gesetze und Vor-
sehiriften. Wenn Hafipflichisehiden von Kfz, milt ostdeuwtschien polizellichen
Kenneelchen Im Wihrungsgebicl der DM-West angerichiel werden, iiberirigi
der HUK-Yerband die Bearbeliung und Bezahiung soleher Haftpfichischidon
demjenigen seiner . Mitglieder, dessen Hauptsitz dem Unfallort am nichsion
Eelegen 1g1, e belderseltig zu gewihrenden Entschidigungen werden zwlschen
dﬁli' DVA und dem HUK-Verband auseoglichen, wobel 1 DM=0st = 1 DM=Wesi
(4118

Durch das Abkommen wird vermieden, dad eiwa Infolge der seli 1. Jan. 1956 (m
Wihrungsgehlet DM-0st In Kraft geireenen Neuregelung der Kfz.-Hafltplichi-
versicherung an den  Ubcrgangestellen  zusitzliche kurzfrisiige Hafipfichi-
versicherungen abgeschlossen werden milssen, Imi Obrdgen wird durch das Ab-
kommen Im belderselilgen Inferesse elne schoelle Bearbeltung und Bezahlung
aller Kfe-Hafiplichischiiden slchergestellt werden. Das Abkommen st aul
unbestimmie ¥elt gegehloseen,

Die Morgenkrankheit oder
nichtrostende Bremsheldge

Tn Zukunflt werden alle ENERGIT.Reibstoffe fiir Bromsen nicht-
rostend gelivleri. Welche ungeshnta Fitlle von Kleinarbeit bei der
Entwicklung siner Reibbelug-Type fir eine neu aufgelogte Fahr-
wengsario wu bernelonen ist, grenzt uns Wunderbare, Die Be-
dingungen begishen sich nicht allein anf reine Verzdgerongswerte
hei Kalt., Heill. oder Sloppbremsungen, sondern auch auf die
Hihe des Abriehs. Forner diicfen die Gegenreibstoffe nicht an-
gegriffen und Geriiosehs milssen vermieden werden, Auch sin zu
soharfes piftiges Fi der Bremse sowie Blockier. und zu
starke Fadingerseleinungen, als soch Niek. und Morgenlkranlk.
hettsmomente diiclen picht in BErscheinung treten. Es besteht also
Gefahr, dal Anderungen in den Rezopturen  plitzlich wieder
negative Momente anslisen,

F e P

Was hat es abor mit der éfter gehdrten . Morgenkrankheit'* auf

sich? Wir wollen als bokannt voraussstzen, daB fast vom der
goaamten deutschon Belagindustrie Stahlwolle bestimmfer Pein-
heit und bestimmter analytischer Daten in Hochleistungsreib-
stoffen als Effokttriger cingebaut werden. Auch Asbeste und
andore Fillstoffe, Reitbwertatiitzer, Oberfiichenbildner usw. sind
neben vorwicgend organischen Bindemitteln ete, in den fertigen
Bromsboliagon onthalten, Werden solche Belige feucht gelagert
oder gar naB (Regen, Schneemotsch oder Wagenwaschwasser
dringt immor in das Bromsaggregat ein), so rostet nicht nur die
Bremstrommel, sondern auch der stahlwollgefiillte Bremsbelag
an gainer Oborfliche. Forner kinnen hohoe Luftfeuchtighkeit und
Schwitzwasser zur Rostbildung fithren. Solche berosteten Brems-
trommeln ergebon dann mit rostbesotzten ‘Trommeloberfiichen
ein unkontrolliorbares, schlagartig cinsetzendes hohes Brems-
moment mit den bekannten und unangenchmen Nebenerschei-
nungen. Wir sprechen dann von echtor Morgenkrankheit.

ENERGIT ist s nun nach vielen Versuchen und Testen gelungen,
durch den Eimbau eines Chemikals in Bruchprozenten das Rosten
dur Reilibelige wu verhindern, ohne daB die dem Belag eigenen
Kenndaten beeinfluit wurden. Als positive Bogleiterscheinung
stellte sich dann noch hernpus, daf die Chemikalie auch don Gegen-
workstolT infiziert. Nach lingerer Laufreit solcher nichtrostender,
stahlwollogefiillter Bremshelige wird die Neigung der Trommel-
flache wum Rosten stark hornbgesetzt, so dal sie fast rostfrei
hlaibt,

Um das richtige
Mischungsverhdiltnis

Wenn verschiedene italienische Firmen Tiie ihrs Bweitaktmotoren
ein Mischungsverhiltnis 1: 10 varschroilen, so st das sinfach
iibertrichen. Ieh kinnte mir nor vorstellen, dal die Loate saf
sicher gt:hen wollan, weil vielleicht in Ttalien in il'gz-m]u'lr]:r}u_n[n
Gebict das O von zweifolhafter Qualitid sein kitnnle, Dia Fulge
von ginem derart hohen Olzusatz ist nur ein sehnelles Verselmut-
zen des Motora, Bisher habe ich in allen diesen Fabirikaien sin
Mischungsverhiltnis von 1: 25 gefahren, ohne div goringston
Schwiorigkeiten gehabt zu haben. Bei 49 Olgehalt hat man nim-
lich boreita einen hohen Sicherheitsfaktor., weil versuchsweise
Motoren mit 1; 40 bis 1: 60, also mit 29, 01, nech einwandfre
golaufen sind und nachher cinen ganz normalen Olfilm zeigten.
Wichtig 18t naticlich, dald fiir die Schmicrung vines Zweitalkt-
Motora oin reines Mineralil genommen wird, das sich leicht mit
dem Benzin mischt und sich nicht nach kurzer Zeit wicder ab-
echeidet, Ob wir offenes Ol nehmoen oder Dosendl, spielt keine
grofle Rollo, Das Dosendol ist moiatens das gleiche, wie das offene,
nur dafi es mit einem Lésungsvormittler vorverdiinnt ist. Wir
haben allerdings den Vorteil, dof es bestimmt die fiir den Zwei-
takter richtige Viskositat hat und mestens noch mit korrosions-
verhiitenden Zuaitzen vergsehon st, Wir kénnen auch sicher sein,
stets das richtige Mischungsverhaltnis zu crhalten, do dor [nhalt
der Zweitakt-Olbuichsen genormt ist, RH.S.

- —
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im Sand geschrichen —
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H. A. L&hlein

Noch sind die .II‘-'I._L'I' dewr rollernden Urlaubsfrenden ! Aueh die zwai
Zl]j_.'l"!.'l'!]?ll"’l]t"l] und achi i|||Inl'm'hingltlll‘ll -\h-!ll[lillr_' vom Bilkini-
Atoll kénnen uns nichd devon abhalton, nooh einmual parfekts
Ferien vom Ich zu machen, vielleichl soeh vom Th — je nsehdem !
Mit Wespen auf Buttersemmeln, Sehnaloon im Bilind, Sund in den
Zehen, mit Flossen, Hrhrh'n'vlh‘h HI".\IIIIHIIII‘, Strnwodsivens oder
Anwirterin auf den Familienthron.

Ausgelosoht sind alle Sorgen, alle PHichten, die Yorgesetzten sind
abgesetst und das wirkliche Loben begmnt! Haben Sie schon
einmal auf oder nobon dem Roller dariiber meditiert ? Faulheit
ist dis Krone menschlicher Betiatigung und irdischen Fortschritts!
Wao steht geschricbon, dai dor Mensch wu arbeiton habe und dazu
noch im Sehweille seines Angesichis ¥! In der Bibel vielleicht —
aber das ist lange her. Und es sind sehon vicle Dinge geschrieben
worden wvon Lenten, dio falsche Propheten waren. Die zwar
Pilichten, fromme Wandspruchoe und ganze Philosophien erfanden,
weil gie ihnen in den Kram paBton, die aber von ihnen niemals
selber befolgt wurden, Teh personlich moehte dic Urlaubsphilo-
sophie der Faulheit kreieren, Aue folgenden Granden : Jone Leute,
die ihr Brot wirklich im Schweille ihres Angesichts verdienen,
kommen fast niemals auf den griunen Zweig. Und jone, die oben
nuf dem Gipfel gitzen, haben noch selten geschwitet  ps sei denn,
weil sie beim Ergattern der ersten Hunderttausend hart am
Gofiingnis vorbei gingen, was spiiter, wenn sie aufl Titel und An-
witlto gekommen sind, keiner mohr orfahrt |

Liebe Iollerfrenmde : Faullheil war das ersto verbriofte mensehliche
Recht im Paradies! Man weill awar oiecht mehr so genau, ob
Adam das Gras mahte, div Obsthiure statzie und ol Bva Blumen
piliickte. Selbst das wire noch keine vichtige Arbeit gewesen, aber
auch keoin rir.-htigr.ﬁ Paradies mehe. Denn von einem Paradies kann
mun verlangen, daB alles so wichst, wie oy will, Tndd dafl man
keinen  behovdlichen Vorsohreiften  anberworfen  jsh, wie otwn:
SBetreten des Paradieses aulerhalb der Zdane -.v|'||nr+l|l, Parlken
fir Holler verboten, Zelien verboten, Feaeranmachen aml Po.
saunenblasen verboten, Betreten des Btrandes ohine Badoemantel

umid gunzteiligem Anzug verboten . ..'* Dies ist dor Grund: so
bold dus Zweimann.Paradies {iberschritten wurde, begannen die
Vorhwote !

Man mull sich damit abfinden, dal auch die sehiinsten Ferien-
inseln heute wu Jedermann-Pacadiosen Tweabsinken. Solhst das
Gras ging floten. Urspriinglich von Goil 2om Lostwindeln i
bartiilige Urlauber ;_fﬂdlll_'ht. braucht es heute der R fie soione
Kiihe zwecks radioaktiver }[i}chprndukliml. ,-\1!;'_|'y_r'n_-1l sinkl s
dunn ber emer Mark (1lbm|)ingr_‘,('[:ilh1' z1 ﬂl.’}l\\.‘l"iL'!'II'.I'IHI'IHI‘IJI”IIII-;H'I'
Motratzentiillung herab, auf der zu liegen anch keine Lust mohr
bedeutet. Dall die Menschen aul sauren Wiesen, Binsen und Monr-
biiden noch halbwegs gliicklich sind, boweist, dafl sie nicht mehr
wiggon, wie ¢5 frithor war. Immerhin — auch auf einsamen Atallen
hort das Lustwandeln aut, Auch Atolle haben heute zivilisato-
risehe Aufgaben zu erfiillen. Wo kiimen wir hin, wenn der Mensch
ganz einfach tborall Monsch sein wollte, in einer Zeit, die auf das
Untormenschlicho als kommende Kulturstute abzielt!

Erste und wichtigste Urlaubsarkenntnis sollte daher gein : Sonnen
britnde sind niitzlicher als politische oder atomare. Und die Bado
hosentriiger stellen niemals soviel Unfug an wie Hoheitstragor!
Dus sind freilich Binsenweisheiten, abor man darf gie nur noch im
Urlnubspuradies denken, denn bald wieder ist Denken lebenggefihr
lich, In kommenden Jahrzehnten werden Gedanken von Gehirn
waiselmsehinen nusgoerottet oder von Gedanlkonfiltern allon sicht
bine gemnaeht ! Dies wiirde zum lotzten Ausweg fihren : Das Denlen
gnnz zu unierlassen, Es wire der von allen militanten Systomen
powimschie Tdealzustand der Untertanen,

KEa gibt lewder keinen perfekten Urlaubh mehr, denn sobalil eimer
Urloub macht, basteln die anderen schon hinterriicks an Gesnizon
herum, dio kemer bestellt hat, Und so kommt es, dall die Letzion
von anno finfundvierzig aus der Tranfe kommen, wihrend die
Ersten schon wieder im Regen stehen.

Dafl Thr Zelt in diesen letzton Urlaubswochen von Atomregen
verschont bleiben mdége — das walte Gott! Ob der liohe Gott die
radioaktiven Licher im Weltall noch auszubessern vermaog, weild
niemand g0 ganz penan, Vielleicht reicht seine Geduld und sein
Erbarmen mit kleinen Rollerfahrern noch sinige Jahre, obgleich
es gichor schon im Himmel nach Pulver stinkt, Noch sinen ver
stiindnisinnigen FeriengruB an den englischen Forseher, der neu
lich schrieb: Der Mensch ist das dummate aller Tiere! Die Tiere
migen es ihm verzeihen, denn sie sind doch noch die besseren
Menschen — finde jch. Auf stillo Zweisamkeit mit Schwalben,
Rehen, Wichteln, Zwergen, mit Wellen, Wind und Wolken und —
IThrer Rollerbrout!

W.; Schneller 2 e

sparsamer

Auf einer Testfohrt Bremen — Minchen, die mit dem
LLOYD LP 400 unter Kontrolle des ADAC durchgefuhrt
wurde, betrug die Durchschnittsgeschwindigkeit 71 km/h.
Die 834 km lange Strecke schaffte der Wagen bei einem
Benzinverbrauch von 5,94 | auf 100 km mit vier Personen
und umfangreichem Gepdck in 11 5td. 43 Min. Ein erneuter
Beweis fiir die ausgesprochene Schnelligkeit und Wirt-
schafllichkeit des LLOYD &00.

Ob Sandweg, Autobahn oder Gebirgsstrafie — der
schnelle, wendige LLOYD zeigt sich Uberlegen.
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Die Rolldachmechanik (st dendbar einfuch wnd sohnell 2o betitipen. Bef sifirkstom
Dunerreyrm erfolyl an Eriner einzigen Stelfe ein ,, Wassereinbruch™. Der Beijahror-
witr rim hinteren Einstieg 150 mil Leling und Sits umklappbar

Rintgenaufmahme mit Plitzeerhaltnizaen

Ansieht von unten. Hinten das Antriebsaggregut, vorn die Lenkoinriohiung wnd in
der Mty die profilieels Hodenplaile

Mofor, Getricbe und Lifferontial in cinem Block, Celenkachaen @bertragen dis An-
trichaleraft aufdie Rider, dic it sehrdagestellien Telesbopeddmpfern wnd Selrauliens
federn gegen dus Falivgeatell algestiizt sind

GOGGOMOBIL 300T

SCHNELL - SICHER - WENDIG

SIND DIE ATTRIBUTE DES GOGGOMOBILS

KLEINER SEITEMNBLICK AUF DAS MODELL 57

Uber das Goggomobll haben wir schon eine Menge berichiet. Wir fuliren jeizl das
Muodell T 300 wnd konnten aulerdems goch das neoe 57er Fahreeng elngeliend
betrachien. Wir wollen gleich in medlas res gehen,

Tin vs g]uil-h vorwegzunelunen: Tas l'}uggunml‘-ﬂ hat sich in fast
allon Stiieken erhoblich gemaussrt such obne ]30?,ug auf die Mehr-
lisisst N vaon 0.8 PH s 3000r Molors Lei n fl_-ririgvru_-r I_':ndrvhuug_w;.
zahl (4800 Ufmin — 245 cem 14 P8 hed 3400 U/min), Auch dieser
Mobil-Motor ist ein ausgesprochener Karzhuber mit 56 mm Hub
md 58 mm DBohrung. Aus der flach verlanfenden Drshanoment.
kurve, die zwischen 3300 und 4500 U/min nahess ehen ist, geht
die rasante Deschlounigung mit ,allem was drin isi**, hervor. Die
Vollkraft steckt also im mittleren Dersich, wo sie }lFrl;__{l‘]'l.l"Jl‘l 1l
der Hochpunkt etwa am , Schlull* des dritten und Anfang des
vierten Uungcas. Bei 3800 U,"mi.l:l. f.'it’sgt. das maximale Drelinoment
(2,4 mkg).

Der Zwersylinder-Zweitakt-Otto-Motor mit Umkehrspiilung im
Heck des Fahrzeuges ist in Gummi aufgehingt und bekomomit aus-
reichende Kithlung durch ein Geblase. Hinter der durchgehenden
Bodenplatte bzw. dem Stahlblechprofilralimen mit mittragender
Karosserie 15t das Hmterachsaggregat mit Motor-Getriebebloek
samt Difforential, der Pendel-Schwingachse mit Lingsschwing-
hebeln und den in den Sehraubentedern enthaltenen Teleskopstol-
dimpfern angeordnet (Bild). Dic obonfolls vinzeln sufgehingten
Vorderrader sind durch Schwingachsen und Scheaubentodorn mit
hydrauliseshen Teleskopstofidampfern abgofedert, Aul Grund der
durchlaufenden Bodenplatte erhalton Chassis und Karesserio
pgrofte Verwindungssteifheit, die es auch erlaubt, dem kleinen
Fahrzeug grofle Fensterbreiten und ein dachgrolica Rollverdeck
zu geben,

Das Getriobe erhielt 4 auBerordentlich vernunftig ausgelogto
Gange und einen Rickwiartsgang in Kulissenschaltungeart, Dic
Ubertragung erfolgt durch eine Reibungszweischeibenlkupplung
im Olbad. j
L¥ig Lenkung ist eine Zahnstangenlenkung. Spurstange goteilt, Sio
unterstiitzt eine wendige, sportliche Fahrweise durch nahozu
direkte GaAngigkeit und besitzt, trotz der nicht eben langen Foder-
wege, einen weichen Rilcklaof, Hier kann ich vielleicht gleich all-
gemeine Fahreigenschaften ankniipfen, wenn in der RR anch schon
abendfiillend dartiber berichtet wurde.

Das Goggomobil erlaubt nicht nur, sondern fordert geradezu zu
einer sportlichon Fohrweise heraus. Stindige Begleitpersonen be
haupten soger, duf ich mit diesem Untersatz wesentlich schneller
und bohender fithre, uls mit groBeren Wagen, Das mag ganz ein-
fuch aus der Tutsuche heraus stimmen, wail der kleine Apparat go
gut in der Famd liegt und bei einiger Gewdlhnung die Instrumen-
tation kurswegiy und in der Gesamtheit so handlich ist. Das jst
um so verwunderlicher, als das Fahrzoug fnBerlich bei aller Klein-
heit, keinen sportlichen, sondern eher einen nbsolut konservativen
Eindruck erweckt, Es hat jetet auch durch bessero Ditmpfung und
Isalisrung die leidige Bleclunusik wos dor Anfangszeit abgelogt und
machi in seiner jolzigen Form einen wesentlich kompakteren
Eindrock, vor allem, wenn es noch mit diversem Zubehdr armiert
wird.

Lhie Schaltung ist leichigingiy und zuverlissig. Der Schiebehobel
ist etwas linger gewarden und die Wege sind lung genug, um oiner-
seits ein Verschalten mu verhindern wnd andererseits oin eifriges
Gangwechseln zuznlassen, waofiir ain kleiner Zweitaktor stots danlk.
bar ist. Mit einiger Ubung ist es auch miglich, dus stwas listige,




fiuhlbare Einrasten zu wverhindern, und swar durch ganz kurzos
Verhalten des Hebels in der mittleren Senkrochten.

Die Beschleunigung izt gorndezu eagenhaft und wer es noch etwas
I'raxis nicht schafft, als erstor von der Kreuzung wegzulkommen,
dem ist nicht zu helfen. Von 0 auf 40 lkm ist man in knappen
8 Bek., von 0 auf 60 km in 12 Sek. und von 0 auf 70 km in 16 Selk.
(Tuchowerte). Weiter nach oben geht es dann etwas langsamor,
Ieh hube diese beschtlichen Warte mehrfach gemesgon. Das Teat
fahrzeug hatte an 3500 km gefahren und war keinegwegs hart an
der Klopfgrenze eingestellt. Die gestoppte Héchstgeschwindigheit
lng fibrigems bei 98 Jomfh mit zwei Personen. Dabei, poehte die
Tachonmdel hart an die 100bcmMarke auf der Uhr. Sie kénnte
ruhig noch die 120 JanMarkierung drouf haben fiir Ritckenwind
e Gefiille. — Teh hatle mnd rithor cinen gunegstablernen ,, Kurier!'
von Ianomag (1934), dessen Taeho ging bis 120 km. Seine Spitze
brach leider sehon bei 75 kmfh ab und deh habe es mithelos ge-
schafft, seinen Zylindern die Kaolhen vom Feall vorzuwerfen, weil
ich ihn 2 Stunden lang mit 70 kanfh ,,gejapt!” habe, Und dus war
ein 4-Zylinder-Viertakter mit 24 PR, — Also, die 100 km sl dem
Tacho aind hier schon die nnters Grenza dee Zuriickhaliung. The
Btrallenlage ist auch bei hohen Geschwindighkeiten einwand froi
und die Kurvenlage nahezu einmalig; das hat sich auch bereits
in Fachkreisen herumgesprochen. An ein Ausbrechen ist gar nichi
zu denken. Er stemmmt sich klaglos mit den kleinen Radern gegen
die Fhehkraft und klebt in dor Kurve, wo manches grolles F'ahr-
zoug quietscht und jihe Auswanderungsversuche zeigt. Im Stadt-
verkehr ist das Autochen unschlagbar flink und wendig und findet
auberdem in klemston Poarkliicken noch seinen Platz. Ich glaube
auch, dall es koum omo befahrbare Steigung gibt, die es nicht er-
klinmen kénnte. Dor Motor muld nur seine richtige Tourenzahl
zum Arbeiten bekommen, leh habe thn wahrlich nicht geschont,
sondorn ihn stundenlang mit 80—80 km/h gescheucht, habe ihm
ubelstes Bundespfnstor angeboten, welches er klaglos zur Kennt-
g nahm. Gelogentlich sehlug er auch mal durch, aber ausge-
macht hat ca ihm nichts, Dina Goggomobil st natiirlich kein
Jeep, aber leicht kloinzuliriogen ist es beatimmt nicht, Dafiir liegh
es aber ungleioh billiger im Preis, Verbraueh, Haltung und iiber-
haupt.

TECHNIK IN KURZDATEN

Mudoir:
Parallel-Zwelzylinder-Zweltake  mit
'.'-ﬂll.a'ieltil.h.ll.lllf Hub: 56 mm; Boh-
rung: 58 mm; Zylinderinhali: 293 cem
bel Lelstung: 14,8 P3 bei 4800 U min.;
Fwelschelben-Kupplung  im
Viergang-Gotriebe  mil  Rilekwiris-
gang: Motor, Geirlebe ond Differendlal
In einem Gehiuse; elekirischer An-
Insser;  elekirlsche Anlage: 12 Voli;
Zindung: Batterie-Ziindung; Unter-
brecher; Doppelunterbrecher mil auto-
madlscher  Verstellung;  Ziindkerze:
Bosch M 225 P 11 §; Elekirmlenab-
stand: 0,6 mm; Lichtmasching: Norks-

Fahrgesinll:

Mittragende Karosserie;

Vorderachse: Schwingachse mii
Schraubenfedern und hydraulischem
Stoldimpler; Hinlerachse:  Pendel-
achse mit Schraubenfedern und hy-
draulischem Stolldimpler; Lenkung:
Zahnstangen-Lenkung:  Dremsen:
Vierrad-0Oldruckbremsen 180 mm o3
Helfon: 4 40—10", vorn, 1,1 atl hinten
1,6 ati; Felgen: Flachbeit ge-
teili; Karosserie: Stahlblech-Karosse-
rle (mit oder ohne Rolldach); Rad-
stamd: 1800 mum; Spurweiie: 100 mm;
Linge Uber alles: 2900 mm: Grofie

Anlafi-Licht-Ziundanlage Brefte: 1280 mm; Hohe: 1310 mm;
LA 2/12 V/130 WHR; Bodenfreihele: 200 mm; Ll{cn.lowlchl
Datterie: 12 Yolt 1% Ah. 386 kg, Steigfahlgkelt: 34%); Norm-

h: 4.6 1; Fuliss. Gesami-
gewicht: 650 kg,

Prels: M 3050, —

Aufpreis fur Kolldach: 55 DM; Auf-
prels Mir Helaung und Defrosteranlage:
o2 DM; Steuer und Maftpichivers,
DM 1100 monailich.

Apropos Verlranek: Teh habe ihn nicht mit komplizierten Appa-
raten pomessen, aber kann zuverlissig sngen, daB er bei meinem
Testfahrzeug robe aifviger Kurbelei in Stwdt und Lond mit 6—6,2
Liter/100 km ausgelitert. warde. Teh will's nochmal bei durch-
sehmittlich zahmer Fahrewsise probieven, weil es mich interessiory
mnd schreibe dann spiler noch Beschwid. Teh sehitzo, doaf er,
zwischen 60 mmd 70 km/h gefaheen, nicht fiber 3 Liter kommt.

Diie Fufbremse wirkt hydrauliseh auf alle 4 Rader bei ciner Go-
samtbremafliiche von 405 em®, Durchmesser der Bremstrommoln
I8 em, Die Handbremse tber Seilzug auf die Hintorrider. Dio
Oldruckbromse epricht schon weich an und zoigt bel stiarker wor-
dendem Druck auBersto Wirksambkeit, ohne bissig su werdon.

Hierbei mbchte ich noch auf die Fulhebelei zu sprechon kommen,
Sie igt in Breiten- und GroBenanordnung tadellos angelogt, nur
wilrde ich mir den Winkel der Fullplatten zur Waagereohton sing
Kleinigkeit steiler wiingehen. Mun hitte vielleicht g0 noch etwas
moehr |, Stehvermédgen™, Und — erfohrungegemial weil ich, dal
man gerade bei ,,Glas' - Anregungen ein sehr williges Ohr leiht,

Der Imnenrauwm bietet erstaunlich viel Plawz. Fir zwei Personen
und reichlich Gepitele. Auf der hinteren Zusatzbank kénnen bei
kiirzeren Fulirten noch 2 Kinder oder sogar zur Not 2 Erwacheene

Uber 160 Kinhkeilsn vorlassen léglioh das Monlageband, Ua. 6 Stunden davert dio
Febuert vines Togpomolils

mitgenommen werden (dann Gepéick auf den Dachgeplcktriger,
DM 97,—). Vorn haben such lange Beine reichlich Itaum. Dort
15t obendrein noch das Ersatzrad untergebracht. Relativ bequem
18t dos Kin- und Aussteigen. Die Héhe ist erstaunlicherweise auch
fiir grofio Louto (ohne Hut) ausreichend, ebenso wie die Breite. Die
Sitelehnen konnten etwas stetler gein, der Fahrersitz st verstellbar,
Front-, Riuck- und Secitenfenster goben ungehinderte Swhtver-
haltnisse. Auch das Armaturenbrett liegt gut im Blickfeld sowie
der Blendschaltor im Hondbereich, Rechts ist oin geraumigor
Handsehuhkaston angebracht. Empfohlenswert sind dio Zusatz-
lifterklappen fur dic seithehen Schiebefonster, Man orhalt zug-
freie Entliftung und dos Beschlagon der Scheiben wird vermio-
den, Besonders angenehm maochen sich die Klappen bei Regon
bemarkbar, weil sie ihn bei geschickter Einstellung gut ablenken.
Die 25- Watt-Scheinwerfer geben vollig ausreichende Ausleuchtung
der Strabe und Gewsdhr fiir sichere Nachtfahrt, Die an den Seiten
straben angebrachten Blinkleuchten sind auBerst wirksam, nur
erhellen sie nachts gleichzeitig den Innenraum, wobei Blend-
wirkung auftreten kann, In den Blinkern ist noch eine praktische
Parkleuchte enthalten, die durch cinen Hebel extra zu botitigen
ist. Das Motorengerdusch izt weitgehend gedimpft und stort, vor
allem bei mittlerem Fahrtempo weder eine Unterhaltung noch
Rudio. Erst bei htherar Geschwindigleeit verstiirkt sich das Brum-
men des Motors geringfiigig, ohne jedoeh lastig zu werden.

Mit dem Anlsssen hatte ich weder im Winter mit dem 250.com-
Modell, noeh jetzt mit dem 300er irgendweolehe Schwierigkeiten.
Rei wurmer Temperatur war es kaum ]orrmlq notwendig, ddio Luft-
klappe zu batéitigen. Das Loerlaufgerinsch arinnert an I_-lr'hr-]uwnnh-
Blechhiichsen, heim Anfaliren gehtos jedoch sofort in einen froand.-
lichen Summerton {iher,

Das Modell 57. In Dingolfing ruht man sich nicht auf Lorbeeren
aus. Trotz oder gerade wegen des beachtlichen Ausstolles micht.
Und das ist gat so. Das Qoggomobil 57 hat sich noch weiter ge-
mausert, Die Federwege wurden verlingert und somit insgesamt
noch bessere Federungseigenschaften geschaffen. Dadurch hat sich
der Lenkungsriicklauf auch noch erhiht, Die Kurvenstabilitit
ist jedoch in hohem Mabe erhalten geblichen., s ist ein Ziind-
schlol dazugekommen und Beitentaschen in den Tirverklei-
dungen. Die dullere Ohromezierleiste ist verlingert worden, Die
Warmluftheizung ist anders verlegt, ebenso wie der diesbeziigliche
Einschaltknopt, Auch ein zweiter Scheibenwischor ist dazu ge-
kommen und die Fronthaube hat einen rundverlanfenden Ver-
stirkungskmiff erhalten, Die seatlichen Fensterriegel sind ebenfalls
abgeindert worden. Abor die Grundkonzoption des kloinen Autos
wird dadurch nicht beriithrt.

Damals, als ich das orste Goggomobil erblickte, erachionen mir
seino Uhancen nicht schr groB, Es war aber auch keum anzu-
nehmen, dafl cs dic Kinderkrankheiton so schnell iiborwinden
witrde, Dafiir steht ea houte als wirkkhich korngesundes Goefihrt da
und hat sich in erstounlich kurzer Zeit oinen ausgodehnten Freun-
deskreip gegehaffen, Die Glasminner in Dingolfing und jetzt auch
in Landshut haben einen auberordentlich guten Riecher gohabt
und sin Fahrzeug auf die Rader geatellt und bereits zur hohen
Reife entwickelt, das ebeneo im Stralien- wie im Wirtsehafta-
varkehr wunderbar mitmischen kann, H. 8.

121 km neoe Autobahnen

Bundesverkehrsminlster Tie. Seebolim hat anliflich der Beendigung elner grofen
Beslehtigungsreize 2y allon Autobahn-Baustelon fesigestellt, dald die gemal dem
Verkehrsfinanzgeseiz in 14 Jahren zu bauenden 600 km Autobahnen berelts In
sochs Jahren ferilegesielli seln werdon, Das . Verleehrselel” fiir 1956 betrligt rund
120 ko, die folgende Tellstrocken hetrefMen: Kamen=Unna und Lennep-\Wupperial;
Hamburg-Soltau  und  Holtensen-Northelm  (Hamburg-Gottingen); Wandoers-
mann-Frankfurt (Frankfuri-Wilrzburg); Eitlingen-Baden-Baden  (Rarlsrahe-
Bascl); Koln-Richiung Aachen und Albaufstleg an der Strecke Stutigart-Ulm, y

(roog
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JUSTUS:

Die Stimme des Gesetzes

Nicht einmal vor dem StraBenvorkohr macht die Sucht unsoror
Bohiirden  halt, jede denkbare Situation bereits im voraus zu
regeln. Vergessen wird bei dieser Bettigung des amtlichon Wit

blicks nur eins: du die erlassenen Vorsehriften bekannt gein miie

sen, wornm thro Hulu:humy;gm’unliort sein soll, daf man demmnach um
sie hinweggeht, jo zohlreichor sio werden. Unsore
Strallenverkelrsordoung besteht seit ihrer leveten Neogestaltung
nus 04, die HIr:lI]l'||\.-r_|r|.'_r_;}u-u'.rullmeguug-u_u'{lnu i uus Fast Y Para-
HI'“{I}EI\']. ‘I“I'I‘ll jl‘l]l‘r [IIIEI" :’_l'l‘ll Lirm I'Iil'gt: l_lu_rlﬁljl:\n
f'xiﬁd il gl I ilJl .'\IIHF'JIIIHI'L. lllli‘lll nn “-“I'fl-‘ GI'- |1 ‘Tf_'l'llul'i'f.i.'il.'llull
fiber G0, BEs scheint somit, als sei alles i hestor ﬂlﬂllung, witil
an jede mogliche Verkehessituation gedachi worde. Man botrebte
aber nun die Verkehrsunfallziffern and iibeelege sich,  winviels
Verstolle gegen die Verkehrsregeln den Strallenbeniitzorm: piglich
unterlaufen. Man kann deren genaue Zahl nicht einmal schiison,
denn nur ein geringer Drozentsatz wird iiberhaupt von din
Gerichten bearbeitet; ecin Teil wird bereits durch gebiilhren-
pthchtige Verwarnungen erledigt und der grofle Ilest kann nichil
erfulit werden, da viele Ubertretungen mangels Unfallfolgen,
mangels beretstehonder und notierender 'olizeibeamten oder
mangels geniigender Nachforschungsinitiative cbonsolcher mm
dunkel des Verkohrageschehens verborgen bleiben. Man kann nur
hot Erledigung des téghchen Fahrpensums sahnen, was alles
pagsieren kinnte, wonn das Gliick manchen Verkehrsteilnohmern
nicht gor go unverschiamt zur Seito atiinde.

so e Gl

TTnil clann rl'ugl- o stk ?.wtln;\_r.\ih'luﬁg_ ol der besehrichone rivﬂig('
Vorsehriftenapparat noch eine Bxistenzberechtigung bositzt. Bo.
reits seil langer Zeit st der Sattigungspunki erreicht, jonseits
dessen das  Btrallenverkehmsrecht eur Wissenschalt, nieht zum
Figentum des Strallenbeniitzers wird, Die vielon wahliil wrlogton
Anregungen, die von Fachzeitschriften, Automobilelubs, Ver.
kehrsexperten und anch dem kleinen Maonn am Lenker ooy
Steuer den zustiindigen Behb6rden augeleitel worden, halien leider
nur diec Wirkung, daf alle paar Jahre eine Anzalil neaor Bestim-
mungen in StVO und 5tVZO geprelit und der Schilderwald durch
einige Neuschipfungen vergréllert wird., Dei dieser Aufhlahungs-
tendeny erschoeint os aussichtslos, jomals Morgenlnft wittern zu
kinnen,

s ist aber auch miiBig und verfehlt, einem fatalistischen Siand-
punkt eingunehmen und sich in die bequeme Binstellung 2o
flhichten, dall man doch nie alles richtig machen kénne und daher
eben drauf los fahren miisse, Simtliche bestchenden Vorschriften
wu beherrschen st natiicheh unméoglich: Sie kinnen sich dieser
Ubersicht aber weitestgehend nihern, Die ,HRoller Revue' will
Ihnen daber helfen, indem Sie an Bestimmungen in StVO und
BtVZO erinnert werden sollen, die Sie zwar irgendwoann schon
cinmal gehort, mzwischen aber sicher nicht mehr griffbereit im
Gedachtnis haben, deren Ubertrotung abor andrerscits straf bar
ist und auch bei Unfillen fur Sie auBerordontlich nachieilig
sein kann, indem unangenchme Schadensersatzanspriiche ont-
stehen.

D st StruBenverkohrsordoung.  Wenig  bokannt
sehwoinen uns folgende Bestimmungon 2u sein:

wuerst die

& 2a: , Den Welsungen und Zelchen der Polizeibeamien zum Anhalien, ins-
besondere zur Uberprisfung der nach den Verkehrsvorsehrifien mitzufiihron-
g:-n Paplere, des Zustandes, der Ausriistung und der Deladung des Fahrzeuges

f zu folgen.*

§ 6, Wer Verkehrsvorschriften nicht beachtef, st auf Vorladung der Strallen-
verkehrshehirde oder der von Ihr beauftragicn Beamion verpllichief, an
cinem Unterrlcht liber das Verhalten im StraDenverkehr teilzunehmen,'

§ 7 Al 1z Der Fiihirer eloes Fabreeogs | o dafiie 2o sorgen, daf sleh das Fabie-
#eug . .. in vorschrifismiBlgem Zustand befindet . . . Falls unierwegs aul-
tretende Mingel nichi unverziiglich beseitlgt werden kinnen, ksl das Fahe-
reng aul dem kilezesten Wege aus dem Verkehr zu zlehen,™

7 Abx. 32 Ter Filhrer vlnes Fahreengs darl nehen siel Personen oder
Gegenstande nur mitnchmen, soweit sie thn in der Leltung und Hedienung
des Fahrzeugs nicht behindern.t

§ B Abs. 4— 68 Auf Straflen mit awel glelehartigen Fahrbahnon haben Falhrzeuge,
die in ihrer Fahrbahn rechis liegende Fahrbahn 2o benfiieen. Die Fahrbahnen
gellen In der vorgeschrlehbenen Rlchiung als Einbahnstralen, — Auf Stralen
mit dret oder mehr voneinander getrennden Fahrbahoen diicfen die micleren
Fahrbahnen nur van Kraftfahreeugen benton worden, — Schilenenfahrzeugen,
deren Verkehrsanlagen in der Fahrbahn einer offentlichen Stralle legen, isl,
sowelt miglich, Plake zu machen und ungehinderie Durchifahet su gewlihren.®

5% Abs, 3, Wenn an Haltestellen von Sehlenenfabrzeugen dic Fahrgaste aul
der Fahrbahn ein- und aussicigen, darl nur in mibiger Geschwindigkell und
nut In cinem solchen Abstand vorbelgefahren werden. dal die Fahrgiste
nlchi gefithrdel werden; nidilgenfalls hoat der Fabrzengtihrer aneuhaiwen.

& 10 Abs. 1; Dic allgemeinen Destimmungen, dal rechis anszaweichen umd loks
u diberholen Ist, dall div Geschwindigkelt des  iiberholenden Fahreengs
wesentlich hiher seln mud als die des uberholten und dall deses golne Go-
sehwindigheit wihrond des Uberholens nicht erhéhen darf, . gelien auch (i
Einbalmstralien',

5 10 Abs. 8 . Schlenenfahrzeogen ist rechis suszuweichen; sie sind rechis zu
liberholen. Wenn der Raum zwischen Schienenfabirzous umd Fahrbahnramnd
dies nicht eulifl, darf links ansgewlchen und Unks iiberholt werden. In
Elnbahnsirafen ditrfen Schienenfahrzenge rechis oder links fibernoll werden.

Wi and Manfeed in Washinglon

WA DS SEL: "W s a6 sasieher B

Rleiner Bericht uber eine grofe Reise von fast
OO0 kkm durch zwanzig Linder, mil zwel Mann
aul drel Ttiderm: Wim Dussel und Manfred
Uschold fubren eing Malcoledla it Royal-
Seltenwagen um die Welt innerhalb von 2wl
Monaten . . .

Nu, wir gind wieder da — obwohl ich es selbst fast nicht glauben
kann, Unser Gespann hat mehr alg 37000 Landkilomater zurick
gelegt, fulir in aller Buhe dabei 21000 Seekilometer dazu, wurde
um 500 km lufttransportiort und insgesamt vielleicht anch noch
80 hundert Kilometer geschoben, weil man nicht erwarten kann,
daf} eine um hundert Prozent tiberbelastete Maschine mitten im
glithenden Sand jedesmal tadellos anspringt . . .

Die Hrde ist noch immer rimd, das hat sich jetal wieder horans-
gestellt. Man entdeckt das, nachdem man zwanzig Lander mehre
oder wenig im Liltempo durchfahren hat. Man denkt dariber
nach, nachdem man tansendarlei Sachen gesshen und erlebt hati:
Die Menschenmassen einer Grollstadt und die Einsambkeit einer
nichtlichen Wiiste. Wir fuhren im Regen, in Kilte und Ilitze,
wir rollerten {ibor 14000 FuB hohie Berge in Colorado in Amerilea,
bosuchten auch Dirfer in 'ersion, wo vorher noch fast kein Aus-
linder war. Hin HKxpress-way mit fiini’ Bahnen war manchmal
swecherer als eine Schlaglochatralle zwischen Aleppo und Der-cz-Zor,
In Persien st Wasser schwieriger #u haben als Benzin ... Wir
mterviewton Indiens Premier Nehru, Konig Hussein von T'rans-
jordanien, wurden in Bagdad fast eingesperret weil wir ,,geheime®
Anfnohmen machien, und wartoten in Japan sioben lange Regen-
wochen lang aufl den Tag daB ,,Cherryblossom’’ kommen muBte,
Ja, das Gespann heifit nicht umsonst: ,,Pechvogel’’. Unsere
touerste Leica fiel in San Francisco ing Wasser des Golden Gate,
wir hatten zweimal Brand durch Kurzechlull in der groflen
12.Volt-Borchbatterie (speziell fir Tonbandnufnahmen mit-
geschleppt). Vom Ton geredet: daz Mikrofon war drelmal kaputt,
Bund war niemals zu haben und die zum Versand gegebonen
Aufnahmen kamen niemals an. Unser Geld kam laufend zu spit
oder gur nicht, ein Teil der Filme ging verloren, das Wetter war
fast iiberall auBerordentlich schleeht und wir verpabBten zweimnal
ein Schiff. Wir verloren manchmal alles auBer noch den Mut und
mit diesem sind wir wieder gelundet, Unsgr Versprechen, joden
Maonut Fir die Buller Rovoe stwas 2o schroiben, gehit erst houte un
{wenn wir nicht. hermusgeschmissen worden ). (Werdon nicht! Die
Rl

§ 15 Das Halten von Fahrzeugen st nur aul der recliten Seite der Stralle in
der Fahririchiung  zulissig.  Sowell aul  der  rechien Sclie  der Sirae
Schlenenglelse verlegt sind, darf links gehalten werden, — Auf Einbahn-
strafiom darf rechis und lioks gehalten werden, — Aol Bandesaotoha oemn
darf auferhoalh der besonders bezelehneten Parkplitze nue aul den uber
2 Meter breiten helestigien Randsireifen gehalien werden.” {Anmerkiung:
Welterhin Ist das Halten an den Siellen untersagt, an denen das Parken ver-
boten st — vel Justos o der Mo e dieses Jahres — anflerdem isi
§ 1 dor StVO zu beachton, &0 dalk aveh dort nicht gehalten werden darf, wo
eln anderer gelihrdet, geschidigi oder mehr, als nach den Umstinden Unver-
mefdbar, behindert oder beldstigt wid.)

£ 21 Abs. 2 Warnvorelchiungen mil eloer Folge verschleden hohier Tone dilefen
mur von bestinnnien, im Einsate hefindlichen amilichen Krafifabhrzeagen
(2. B. Funksireifenwagen) verwender werden,

Wir hoffen, dal nun puenehe Zweilel hinsichilich dee besprochenen
Einzelfille geklict sind. Sallle Thnen noeh dieser oder jener Punld
llllklﬁl' hl"{ll'l_ 18] ||!F||‘il|?|| Hil‘ 18 Ilii“' “i" '\'].F'.II' UnNserar ]l”lll'||'|.'|'|
Leser nnd schreithen Sie uns kure. Io der nichsien Noummer wollen
wir die begonnene Aufsiellong foriselzon.
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Vor dem alfen Rabhaus (n Stralsund

(Mit dem Roller
zu den Kreidefelsen

ah‘f ‘Rﬁgen,{ Kloine Urlaubsraize in der DDR

Die erforderlichen Einreisopapiero worden boim zustindigen Kat
des Ortes oder Kreises in den man einreisen will, vorher beantragt.
Die Kfz.-Nummer wird eingetragen und an der Grenzo boim
Kontrollpunkt wird dis Waatmark 1:1 cingetauscht. Triptvk,
Carnet oder Pass sind nicht erforderlich. Nur Porsonalausweis und
die iiblichen Fahrzeugpapiere, Es ist nicht erlaubt, vorher in ciner
Wechzelstube Ostmark einzutauschen und diess einzufuhron,
Erlaubt ist, Benzin und (1 mitzunchmen. Ist auch zu empfehlen,
da das HO.Benzin teuer ist (2.— DM pro Liter) und aullerdem
zum Klingeln und Rullen neigt.

Teh fuhr von Westberlin ab. Uber den Potsdamer Platz ging os in
den domokratischon Soktor, weitor nach Pankow zum Kontroll-
punlt nach Schildow. Hier boginnt die DDR und der Passierschein
wird abgestempelt. Der Posten bot mir eine ,,Turf** an und ich
ihm eino ,,Salem'’, und, da cs regnete, fachsimpelten wir iiber
Roller im allgemeinen und der Vespa und der Pitty im besonderen,
Die Pitty ahnelt am meisten dem Maicoroller, hat jodoch nur
125 com und wiegt immerhin 140 kg, Deswegen klagon die Fahrer
itber hohen Verbrauch (4 1) bei einer Spitze von nur 65 km/std.
Der gut asphaltierten Reichsstralle 96 entlang geht ca dann iber
Brandenburg und Greifswald nach Stralsund. Das sind 230 km,
dia ich nach 5 Stundoen mit Kaffeepauschen absolvierte. Wichtig
ist zu wisson, dass o2 ratsam ist, die Geschwindigkeitsbeschran -
kungen in den Ortschafton genau einzuhalten, Wie iiberhaupt dio
bei uns auf den BundesstraBen iiblich gewordens Raserei in der
DDR nur mitleidig belfichelt wird. Aber dies ist wohl sowieso keine
Rollerfahrereigenschaft — wir eilen ohnehin meist mit Weile.

In Stralsimd geht es dann iiber den Rigendamm (1936 gebaut,
als grilite geschweilte Briickenkonstruktion der Well) nach
Riigen, Weiter iiber Bergen nach Binz, von friither schon bekannter
Badeort mit 4 km langem Strand, Dort traf ich ,,Peterle™ und
wHasi'" (meine bessere Hilfte und den Filiug) welche schon eine
Woche vorher mit der Bahn hier ankamen,

Doch gleieh am nichston Toage stopfien wir ein Kisssn zwischen
din beiden Denfeld-Satte]l amd wh rolschls etwas puch vorn,
meing Fran elwas nach hinten and mil diam Hasi in der Mitto Bj'_ug
o8 los nach Balinitz vwnd den weillon Felsen aol Stabbenkammer.
In Sabnitz kamen wir gerade zurecht, um das Einlaufen doer
Schwedenfihre aus Goéteborg mitzuerleben. Dis schone ,,Kung
Gustav Adolf** lief an dort stationierten leichten Zerstorern und
Minensuchbooten sowie unzéhligen Fischerbooten wvorbei, ein,
Nachdem wir zugesehen hatten wie die Fracht- und D-Zug-Wagen
nmus dem Rumpf gerogen wurden, gingen wir in die nahe HO-
Fischbratkiiche, wo es leckere Fischgerichte in grofier Auswahl
gab. Dermafen gestirkt brachen wir auf nach Stubbenkammer.
Fiir die stwa 12km lange Strocke brauchten wir fast iiber eine
Stunde, denn Kopfsteinpflastor und Sandgruben wechselten mit-
sinnnder ab.

Aber die Schuckelei war vergesson boim Blick vom EKénigstuhl
auf den Grofien und Kleinen Stubbenkammeoer,

Da dem Peterle am nichsten Tage noch der Riicken weh tat,
blisben wir in Binz., Binz ist iiberfiillt von Organisationen des
Freien Deutschen Gewerkschaftsbundes, der Freien Deutschen
Jugend, der Yolksarmeo und Marine., Die grolion Hiuser sind alle
beschlagnahmt und in den Restaurants wird Gemeinschaftsessen
mit Markenabgabe fiir Fleisch, Fett und Zucker billig vergebon.
Man kann dort aber auch markenfrei essen, zu HO-DPreisen, die
nicht wesontlich iiber denen einos westdeuntschen Kurortes liegen.
Das SED-Symbaol und die Parolen an der Promenade sowie dio
HO-Verkautaliden bestimmen auch hier das Bild, Aber das fillt
nur mehr dem Bundeshiirger auf, von denen ich cinige mit Goggo-
mabil, Isetta und Loambrotta traf,
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Marienkirche aus dem 18, Jalichumderd, die Nikolaikirehe and das

Prowienade 1n Minz Stullenbam mier

alte Rathaus am alten Markt mit den Ziergiobeln, Dann ging ea die
gut asphaltiorte ReichastealBe 105 weiter noch Barth von dort
Kopfstoinplaster nach Prerow aul dem Dar8, wo wir in der mmt
Stroh  bedeckten Holzhausor-Ladenstrae wunderschone Born-
gtainarbeiten einkaufton,

Weiter nuch Born, und von dort quer durch denm Darl nach
.‘\l‘lrvlwhnup_ dem bekannten Kinstlerbadeort, wo Gerhart Haupt.
mnnn sein Hous in den Dinen hatte und jetzt begraben liegt.

Die Fahrt durch den Darfl ist eine reine Frende fiir Gelindefahrer
und ich hatte Gelegenheit, 'sterle die Tiichtigkeit meiner Vespa
in tiefen Sandfurchen zu beweisen.

Vom Schifferborg hat man bei klarem Wetter einen weiten Blick
uber das Meer bis nach Dianemark. Bei Wiek ging os aul schmaler
Landzunge aber herrlicher Betonstralo dureh den Saaler Bodden
dis Stralle 105 wieder nach Straleund zurick.

Auf Riigen und Dar} ist freies Zelten iiberall bis auf die Natur-
qvhulzguhiuh' erluubt. Man erhiilt einen Zelterlanbnisgehein beim
zustiindigen Rat der Gemeinde oder des Ories.

Eine Urlaubsfahrt dorthin lohnt sich schon, weil alles noch ur-
spriinglich und nicht so iiberlaufen ist. Wir wurden bei allen De-
hirden aullergewéhnlich freundlich abgefertigt. R. Stede

Dis i Bayerisohen Autowerke (rm.b.H." (Victoria-
Niirnberg und H. Friedrich-Traunreut) nimmt den
vierriidrigen , Spatz" Jetzt In grifere Serlenfecli=
gung. Er {st ¢lne vollkommens Elgenentwicklung
unter mabigebllcher Beteiligung des ehemaligen
Chefkonstraktours der Totra-Werke Herrn Dr. Lod-
winka. Drel Erwachsene haben bequem nebenelnander Platz. Ein Klappverdeo
bietet Belinte vor sehlechiten: Wetter, 200-cem-Motor, windsehlfipfige und wider-
standsfihige Leichtatoff karosserie. Koatenpunkt DM 2075,—. Steuer und Ver-
sicherung: 84 Pig. pro Tag.

DER ,SPATZ”
im grofieren Nest

Hier werden Rollerreifen besohit!

Mancher Beslizer elnes Rollers oder Klelowagens wind In den lelzten Monaben
festgestellt haben, dad das Profil seinor Relfon abnimmt und er bald auf glatten
Belfen [ihri. Was isi hier zu lun? Isi es noiwendlg, als Ersaiz Neureifen au
kaufen oder gibi es elne Instandsetzungsmébglichkelt ¢

Die Flrma HHAMMESFAIIR hat vor elnigen Monaten In lhr Besohlungsprogramm
auch die wichiigsien Rollerrelfen=THmensionen  anfgenommen. Es st daber
miiglich, mu verhiilinismiitlg nledrigen Kosien die abgefabrenen Holler- und
Klelnwagenreilen mit einer neuen Lauliliche zu verselien. Das Hammoes{ahr-
Besohlungsverfahren st welthin bekanni. Mehrere  hunderttausend  Decken
wirden von der Fa. Hammesfalir-Berlin uod der Fa. Hammesfahr-Essen berelis
besoahli, darunter Relfen niche nur fir schnelie nnd schnellsie Plow ., sondern auch
fur Lastwagen jeder Gride. Deshalb kann diese Bezohlung als besonders geelgnoel
auch fiir Roller- und Klelnwagenrellfen angeschen werden,

Die abgefahrene Lauffliche wird sulgerauhi und aufl diese aufgeraubie Fliche
cloe neue Lauffliche fest aufvulkanisiert. Die neue Lauffliiche st genau so
stark umd bn Profil genau so tlef wie die orspriingliche Caoffiehe, Die Maferial-
qualitiit i=t die glelche und daher Ronnen Sie mit Ihren o ermeuerten Relfen
nochmals etwa die gleiche Leisiung erzielen wie zuersi mit Ihren Neureifen.
Die Rosten der Bosohlung e Klelnwagon- und Rolloiveifen belragen nur ofwa
80% der Anschaffung elnesNeoreifens, die Frachikosten werden fiie Hins wml
Rilckweg von Hammesfahr geiragen. Filr die einwandfrele Bindung der neonen
Lauffiche fibernimmi die Firma oine Garantie von 6§ Monaten.




Basteleien an einem Goggo

Eine Leseranfrage lo Hefl 6 der | Roller Besoe®' veranlafi mleh o dem Probbom
der elekirischen Leerlanfanzeige Siellung zu nehmen,

IMilr meinen Goggo 150 habe ich diese Frage rocht sinfach losen
kiinnen und die Sache funktioniert absolut einwandfrei. Ich
glaube, daB die nachstehend beschriebene Leerlaufanzeigevor-
richtung sich mit emigem Geschicl an jodes Getriebe anbauen lafit,
so uuch bei dem in der Leseranfrage erwithnten Goggo 200.

DBei memnem Goggo sitzb der Schalthebel durch eine Mutier ge-
sichert auf dem kenischen Ende der Bchaltwelle. Aus 4 mm Dural-
blech fertigte ich mir einen entsprechend geformten Ilebel, der
durch die Mutter fixiert, die Bewegung des Schalthebels mitmacht.
An seinem oberen lnde tragt dieser Hebel sinen ausgedienten
Unterbrecherkontakt. An der Kettenabdeckung des Motor-Ge-
tricbeblocka befeastigte ich gegeniiber diesem Hebel eine Isolier-
platte. Durch zwel kleine Schrauben fixiert sitzt auf dieser Platte
end gebogene Kontaktfoder, die ich von einem alton
*halter abmontierte. o eme dicser Halteschraubon st
mit oinom Kabel vorlotet, dos dirckt zu der am Armaturenbrott
eingebauten Anzeigolampe fithrt, Der ondere Pol dieser Anzeigo-
lampe st mit dor Leitung 1a/o4 diber den Licht-Zindschalter
mit dem Plus- Pol des Akku verbunden, Die Anzeigelampe leuchtot
also nur bei cingeschalteter Zindung ouf., Boi der Leerlauf
anzeigelampe selbor handelt es sich um eine normale, rote Bosoh-
Kontrollichtlampe, wie man gie bei jedem Beseh Dienst kaufen
kann. Die ,zinftige'' Lesrlaufanzeigelampe mull ja eigentlich
griln gein, aber da mein Goggo sine Wechselstromanlage hat —
ulso keine rote Ladekontrollampe besitzt — spielt die Farbe
keine Rolle!

Dig Einstellung des Kontaktgebors macht keine grofle Mithe —
Voranussetzung ist natiirlich, dal alle Teile =olide ausgefithrt und
sorgfliiltig montiert wurden. Die nebenstehende Abbildung veran-
schaulicht das wohl am besten, Die oben beschriebene Anlage
benutze ich jotzt schon zwei Jahre und sie hat sich ausgezeichnet
beswidihirt.,

Sofern dor betreffende Roller kein Armaturenbrett besitzt, laBt
gich die Leerlaufanzeigeleuchte evtl., im Scheinwerfergehiuse
oder noch einfacher mit ¢inem kleinen Blechwinkel irgendwo an
gput sichtbarer Stelle hinter dem Frontschild befestigen. Den
richtigen Platz zu finden, durfre eigontlich keine grofien Schwis
rigkeiton muachen.

Das auf Abb, & sichtbare Armaturenbrett an meinem Goggo ist
chenfalls e ,,Eigenbau'! Es tragt neben der Leerlaufanzeige-
louchto den Blinkschalter und einen Zugschalter fiir den Zusatz-
aoheinwerfor an dor Stolstange. Das Armaturenbrott st mit awel
Winkeln am Frontschild befostigt, trigt auf ciner Isolierplatic
die Schalter und ist mit ecinem entsprechend geformten und
lackiorten Blechgehiuse abgedeckt. Der untore Rand dicses Ge-
hauses belkam einen halblkreisformigon Aussohnitt, um don Zugang
zum Lenkschlof und Gepackhaken nicht zu behindern. Er wurde
foerner mit siner (Gummiprofilleiste versehen, um die Hand wvor
evtl. Beschiidigungen an der Blechkante zu schiltzen.

Auf eine weitere Ligenkonstrokiion an meinem Goggo, die zor
Bequemlichkeit des FPahrers dient, machte ich an dirser Sielle
noch hinweisen. Wie aus Abb. 3 ersichtlich, handelt es sich am
ecinen Ferntupfer und einen Zugknopf zur Betiatignng der Ver-
gaserluftklappe vom Iahversitz aus. Ieh drgerte mich davernd
tiber die durch das Tupfen Sligen Handschuhe bzw. Iinger und

{Oberes Blld)
Anordnung und Defesti-
pung der Deahtzilpe wom
Ferntupfer und zur Luft-
blonde.

>

Anordoung und  Einzel-
telle des RKontaktgebiors
filr dle Leerlanfanzeige-
lnmipe am Gogeo 150

<

Armaturonbrott mit der
Learlaufkontrollampe
unil den Schaltern Ciir din
Bilnklichier und den Zu-
gntzacheinwerfer,

das unbegqueme und uvmstindliche Manipulisren mit der Luft-
blende durch die Karosserieklappe nach dem Start und Anfahren.
Die Abhilfe, die ich mir schuf, ist einfach zu bewerkstelligen und
erfordert lein groBes handwaerkliches Kénnen. Beim Ferntupfer
hundelt es sich um ainen normalen Drahtausldser von 50 ¢m Linge,
wie mun ihn in jedem Photogeschiilt kaufen leann, An das Schwim.
mergehiiuse  befestigie jch cinen mit einer Schelle vernieteten
Biigel nus Alu.Blech. In den Biigel wurde der Drahtausléser ge.
sehraubl, der im erfordeclivhen Abstand, genun zentriseh iiber
||I'I|I rT'IIII"I'I']'&”llllr Hi!".l'fl 'Illlfﬂ_ I]llﬂ IIIIIIl'!i' T"lllil_' i l]l']ll »h Aus.
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bildung ersichtlich, ist der kleine Grifll der Tmfiblende mit sinem
Winkel ans Alos oder-Mess; 1ghlech verschraubt. Das freie Tinde
dieses Ilebels ist ebenfalls w |n1u=:hg_ gebogen und erhiilt eine Bohe-
rung, in die ein ca. 3 his 4 mm starker Stahldraht greift. Der
Stahldraht ist durch eine Dohrung ans der Karosserie herausge-
fiihrt, tragt einen Zugknopl und ist so gebogen, dall die Luftblende
sich leicht 6ffnen und schlielen 1alit.

Sowohl die vom Fahrersitz jotst zu betdtigende Luftblende, wie
auch der Ferntupfer habon sich ausgezoichnet bewihrt und funk
tionieron einwandfrei. Die Luftmenge lalt sich jotzt boim An
fahren dosieren und es sind keine Ilnu-.ivuronkun:_:on mehr er
forderlich! Auch an Rollern anderer Fabriliate laseen sich diese
baquemean Vorrichtungen sicherlich nachtraglich anbringen und
diirften sich dabei keine groBen Schwierigkeiten ergeben.

Es witrde mich frouen, wenn diese Ausfithrungen meinen Roller-
kollegen als Anrvegung dienen wiirde, wie man sich die Bedienung
seineg Fahrzeuges mit einfachen Mitteln verbessern und erleich-
tern kann. Hans-Heinrich von Fersen

.‘|i|l' lPll.llll]Eg ill I'iIlllI" I:'II}!FJ[I'IL" [III Vi

Grenzlille im Auto-Recht

LHel der Anniherung an elne Stoppsirale gengt es nichi, wenn von nehreren
hintercinander fahrenden Wagen das vorderste Fahrzoug vor dem Stoppschild
gehalien hat, Vielmehr mull jeder nachfolgende Fahrer mil selnem Fahrzeog
noch elvmal halien,” (OLG Hamm)

Vom Kralifahweeuglithrer darf nichis Unmiigliches verlangl werden. Kann er
trotz Anwendong geofier Sorgfall infolge besonderer, hm nlcht erkennbarer
Umestinde einen Unfall nicht verhindern, so darl dieser weder ihm noch dem
Halter zur Lasi gelegt werden,™ (BGH)

wWenn das Schrligparken an elner bestlnumien Stelle von der Polizel Lingere Zeli
geduldet worden Isi, so kann dem Tiiter nur ein Schuldvorwurt gemachi werden,
wenn lhm bekannt war, dat die Folizel ihre Elnstellung gelindert hat.* (KG)
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wrmn das eln Sehalli@mpfermantel mit

Malstidtliche Albildomg des Bromsventils,
Ahlefiung naneh unten angeordner ist,

Eine Motorbremse fiir Zweitakter

Diie Schweiz ist ein bergiges Land, und bei vielan Rollern wird
dort bei langen Abfahrten offenbar, dal die Bremesen, wenn sio
nuch im Flachland ausreichend sein mégen, fur diese Beanspru
chung zu klein bemesgen oder unzweckmaBig konstruiert sind.
Vielfueh weisen sie gine unzulissig hohe Erwirmung auf, die so
hoeh sein koann, daft sie sich Ober die Radscheibe auf die Beraifung
itherirviigt, und sohr unungenehm ist auch das Brems(ading, das
dhudurel entsteht, dafl sich die Trommeln oder Bremsbelaptragor
bei Erwirmung verzehen, Bs nimmt deshalb gar kein Wunder,
duld sich die Schweizor fiir dus Problem der Motorbremse beim
Zwwitankier interessioren, dul mun im Lande der ttichtigen Fein-
meclniker eine puie Tisong H-flulilwrl bt und daf disse Bremse,
nachdem sie falirikationsrei T winde, in grofer Zuhl eingebunt wird,
Der Erfinder und Herstellioe, Floee O, Miri, Rithlstralo 25, Zircich,
loste das Problem Fi, |lF||.i im H‘\Iiur]llrlulpr oin ﬁ‘llt‘tl_1n_'|1LkE.tL'H
Riickschlagventil singebant wird, vine cinfache Sache, denn hierzo
mubl lediglich mit einem I'riser eine kleine Parctie awischon doen
Kiihlrippen freigelegt werden, woranf in den Kopl ein aweits
Kerzengewinde eingeschnitten wird. Gefahe filr dis Kiithlung ist
keine vorhanden, da der VentilkSrper an Stelle der folilenden
Kiihlrippenpartic entsprechende Wiirme abfithrt. Die Boldtigung
des Ventiles erfolgt walilweise mit oinem Pedal oder mil einem
Handhebel,

Man hkonnte nun bom Zweitakier ohne weileres eine habero
Bremswirkung durch Betitigung eines gewdhnlichen Dekom-
pressorventiles erreichen, weil dadurch dos ins Kurbolgehinse
angesaugte und in den Zyhnder berstromende Gemisch beim
Aufwirtsgehen des Kolbens ins Freie geachoben wird, Damit or-
hiilt dor Kolben im Zindzeitpunkt keinen Kraftimpuls mehr.
Dics goschicht auch ber dor von Herrn Miiri entwiclkelten Motor-
bremse. Daruber hinaus aber wird das Ventil beim Aufwirtsgehen
des Kolbens gesohlossen, und es emtateht im Zylinder cin starker
bremeendor Unterdruck, der sich etwa gleichstark wie boim Viep-
takter suswirkt. Der Verfasser kam beispielsweise mit cinem
normalen Dreikanal-Zweitakter auf einem 14%igen Gefalle im
zweiten Gang bisher ohne Zuhilfenahme der Bromsen sehr schnell
in den Bereich der Uberdrehzahlen. Nach Einbau deyr Miri Bremse
lafiv sich das gleiche Gefillle im zweiten Gang panz ohne Zuhilfe
nibhme der Bremsen hinunterfahren, wobel das Fahrzeug nicht
tiber 40 kan/h komamt,

Selbatvorstiindlich gibt es auch ¢ine Menge Zweitalter, bei denen
i normnlen Bremsen durchaus susrelehend sind. Hier kann aber
ili Motorbremnse den Verschloil der Belige und damit die War-
tungsarbeiten sturk reduziersn. Doazu kommt, dal diese Motor-
heermse aulerordentlich weich einsetzt und dadureh bei nassem
Waollor i Zweirnd fnhrzengen ein Ausbrechon des Hinterrades
vermniletl. Das gleiche teifft fiir Kabinenroller zu, welche zudem
durchweg e Bergland lHie wine zosittzlichs Motorbreomse donlkbar
sind. Deshally wurde von Fleren Miird fite das Fuldumobil eing
.'\ljﬁrlllll LATRRL Iflrl. I'Illl'fll .‘-ill’fll'[ll'” r‘”nlli‘llrll Britw fl ]\l"l', Llllll r“l'
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der an der Stenersiaule befesiigh wird, Fiir das f.u;_J_ruuuT'nl ist oine
Ausfithrung  mit fJu]‘l}'ll"l‘Lf"llll] in Eniwicklung vl in Kiirze
licferbar. In Rirze soll anch die Lisferung dieser Molorhvensen

tiber einen Lizenznohmer in Deutschland mrfalg
R.H. Hr firavder, Zitrich

Aug oMOTORs Don Hang

Neuer Motorroller auf Englands Strallen

Vi xl‘\'i] :\ill_\

ki schnittiger kleiner Motorroller, die |, Piatti'®, ist kitralich vest-
mals 1m Londoner Verkehr aufgetaucht und hal betedchibliches
Aufaehen '.'N'L:gl-. Wie die nngliﬁn*lm Herstallogfivmn I’?.\,':'|+=|1mv.u*|'
mutteilt, 18t die Serienproduktion bereits angelaufen. Die klaine
Maschine mit threm luftgekiiblten 1.Zylinder-125.cem-Motar ist
vollstiindig mit emner ans ecinem Stiick gepreliten Stahlblech-
karosserie verklewdot und erveicht eine Reisegeschiwindigkeit von
72 km/h bei emem Benzinverbrauch von zwei Litern pra 100 k.
Zur Standardnusriistung gehéren cin Brsatzrad mit -reifen, ein
Doppelsitz aus Schaumgummi, Gepicktriger und Werkzeug-
kaston. Dic Kupplung braucht nur beim Start bm ersten Gang
benutzt zu worden, Sehr orleichtert wird die Wartung der Maschine
durch ihr verhaltnismaBig geringes Gewicht. Man braucht sie
nur auf die Seite zu legen und hat dann leicht Zugang zu den
Radern, dem Getriche und dem Motor. Wie ein Leiter der Hor-
stellerfirma belkanntgab, rechnet man schon fir dicses Jahe mit
einer Produktion von 12000 Stuck, 1957 sollen 21000 Stick dic
Fabrik verlassen. (BF)

3. IFMA 1956 wird
bedeutendste Zweiradausstellung

130 Aussteller in 20 Ausstollungsgruppen geben auf der vom 21. his
28, Oktobor in Frankfurt a. Main stattfindenden 3. IFMA 1956
einen umfnssenden Uborblick iibor alls Gebiete der Zweirad-
Industric. Dio Uborsichtlichkeit, dio schon immer als hervor-
stechendstes Morkmal der TFMA bosonders durch Fachleute aus
dem Ausland gerubmt wurde, konnte noch verbessert werden,
Das Angebot ist bei den Fohrzeugen mit 119 Firmen, diec Fahe-
rider, Mopeds, Mofas, Motorridor und Motorroller, Hollormobile,
Seitenwagen und Anhanger zeigen, von inlindischen Horstellern
nahozu lickenlos und gibt aueh uber die auslandische Produktion
oinen roprasentativen Uborbliek,

Die  Ausstollungsgruppen  Teile und  Zubehor, Bereifungen,
elektrische Ausrustungen und Betriebsstoffe belogon mit 220 Aus-
stollern otwa die Hilfte aller Stande, Sie werdon, wie dic Export-
zahlen beweisen, noben dem inlindischen Handel auch in starkom
Mafe dio auslindischon Einkiufor anziehen,

Unter den tibrigen Ausetellungggruppen werden die Herstollor von
Spezinlbelkleidung, - Ausristungund Campingbedarf mit 76 Standen
wuf siner Ausstellungsfliche von 2000 gm zusammengefafit alles
weigon, was zum Fahren aufl dem Zweirad gehort, Mitten zwischen
den :\uuulnlhln,,_;-ﬂln.]]m: wurde suf cinom etwa 3000 gm groflen
Platz eine besondere Vorfihrbohn eingerichtet, Daneben ist auch
die Moglichleit geboton, mit Vorfithrfnlirzeugen dos Ausstollungs.
gelinde zu verlnssen und zo beobachten, wie gie don Verhiltnissen
des Strallenverkehrs entsprechen. Diese Regelung wird besonders
von den Besuchern bogriiBt werden, doren Interesse don Rollor-
mabilen gilt, die ebenfalls auf der 3. TFMA vortroten sind.




Ich hdtte fahrliissig getdter?

s Linhar Ondcal®®, supte Otto, | jeder Mensch fahrt gern Auto.*

e Laeher NalTo', sapie Onkel, | dies ist in der Tat nichts Neues.*
. )T Tl sprach der Jiungling darauf
schmerzlich. Nennt mun s Gerechtigloeit 1

weun'’, sprach deaul der Onkel milde, | schlieBlich kannst du
mems mal haben. Teh hnly' demodchst evinige Fahrten zu machen,
ansonsten brancht! ich einen Chaullonr.*

wUnkel, ich bin ja so very mooh 1I:II|1l_\ 18 pial der Neffe plistzlich
munter, ,dall ich leider noch villig fihrerseheinfrei bin, macht
dir hoffentlich nichts aus.'

woticht sehr viel'', I__'"ﬂtilill\l. der Onleel. TTnd alshald :L_J_'m” NilTe Otto
ohne Fiihrerachein, jedoch mit guter Laune, anl Gesehiltsfubrt
fir den Unkel. AnschlicBend luhr er wieder nach Haos, nieht
braungebrannt, nur schreckensbleich, denn mzwischon war oin
Mensch gestorben, weil er zu nah an den Wagen geriat. 1Tnd Otlo
filhlte meh erheblich schuldig,

o 13t or auch't, H]l]‘m'h das Gericht. .,Doch seh'n wir mal von
Otto ab, Soin Onkel hoh thm doch den Wagen, obgleich er wiillte,
dafl dor Knabo Fahren nicht berechtigt war, Auch er hai
fnhrlassig gototet, ouch or st darum zu bestrafen,**

wloh 'Yy frogto Onlel, ,,wicso 1ch ¥ lch habe doch nicht mal im
Wagen gosossen, als dicser Ungliickstall geschah,*!

wI8t auch nicht notig''; sprach sein Richter. ,,Das Verbot, Per-
sonen, die keine Fahrerloubnis beaitacn, sum Fithrer von Kraft-
fahrzeugen zu bestellen (§ 24 TT 8tVG) berubt aul der Erfahrung,
dall golche Personen Verstolle gegen die Verkehesregoln und damit
Unfiille befirchten mussen. Und darum ist die Sache so: Hat der
Fahrer, alzo Otto, den Unfall durch eine Vorlotzung dor Verkehra-
regeln herbeigetishrt, die sinem gepruften sorgfaltigen Kraftfahror
als Verschulden angorechnet wiirde, donn ist auch dor liche Onkel
schuldig. Hat aber Otto die Verkehrsregeln samt und sonders
bewehtot, dann hat die Tatsache, dal man ihm das Fohrzeug
iiberliel, xum Unfall nicht beigetragen. Es fehlt dann der ursich-
liche Zusammenhang zwischen dem Mangel der Privfung und dem
Unfull. Doch leider haben wir festgestellt, dafd Otto vom Vor

fubrtsrecht gor nichts wuBte. Daher auch der Zusammenstoll und
ilaher wisderum fitre ihn Gefiingnis und dieses wisderum auch fur
e Onkel. Donn hitite er dus Kreaftfahrzeug nicht diesem Un

!'_u';ll'l'll'lﬂl:l {iborhussen, wine der Tod vermieden worden, '

]ul.-I |'i=|.~\.. wh |u-i[l|.“s",

pian hiadd wh falirlissip getiton ], sproch der Onkel hichst ver
standnislos

wldas hast du', sapte das Gericht, wornuf der Onkel und sein

Neffe verwundorungs. uml  trsuervoll selbander ins Crefingnis
schritten. A M.
ell des Bayerlsehen Obersten Landgerfohia v, 24, 5, 1055 (AZ: Ttlop, @ St

Der VFM gibt folgende Produktionszahlen bekannt:

Juni 1950
endgiililig

Juli 14956
vortinflyg

Bezelchnung

Mopeds Td.084 1528
Modorrider 9.8a7 .61l
Matorroller i | e U 14,750 11,155
d- und 4-ridrige Fersonen- und Lasien

roller it T.044 B.213
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Mit 2cm an der

Intziindung vorbei!

Fur eine Schramme odar cinen Schnitt ge-
nugt oft ain kleiner Streifen  Hansoplost”,
um Schlimmarsi zu verhUten, Man muld
dis kleine Varletzung nur gofart varbinden,
JHonwaplasralso sters 2ur Hond haben: in der
Hm_nmhnln-, im Biirn ndor in dar Tovchs

Homsuplos®wirkl hochbakterizid, d. b. es var.
nichtet die Cnlzindungaerreger, so doll einer
schmerzhalten Entzdndung vorgebeuyt wird
DisWunda kann schogll und ungestart heilen
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Roller=-Motorrad-

Veebandtasches

avs Kunststoff-Folie, Segeltuch, Leder

mil zwedientsprechendem Inhalt

Frospekte und Angebot ouf Wunzch

Dr. RICHARD WEISS

Nuadif, Albrecht Bockstingal

BERLIN - TEMPELHOF - BIELEFELD
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aiese Lefstung jedermann

dunch ihfo-SchmeIz arrcichien feann

der wohlschmediende
Traubenzucker
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Urlaub

nach Uhrzeit?

Wenige Tage im Jahr nur sind Ferien.

Uberall

locken Awvsflugsziele ouf

grofler Fohrt. Schode, wenn Zaeit

durch Stérungen verloren geht.

(ntinental

Reifen sind zuverléssig und aus-
davernd - ideale Urlaubspartner.

PLASTIK-GARAGEN

fiir Roller und Maobile - mit vierfacher
Entliftung - garantiert gute Pafiform.
Bille kestenlosen Prospekt anfordern

Moro-Wetterschutz W. HERBERT KAUER
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mit und ohne Hund

Zugogobon, nicht jeder kann sich cinen Bernhardiner als Wichter
loiston; boi 12 Plund tiglicher Nahrungsaufnahme wiirde der
Spab zu kostapiolig werdon, abor es gibt auch noch andere Moglich-
keiten,

Beim Behutz vor ,.Langfingern' unterscheiden wir einmal die
Sicherheit ir das Fahrzeug und zum zweiten fiic den Inhalt. s
ist wohl selbstverstindlich, dali emn abgestelltes Fahrzeug ver-
schlossen wird, nachdem man zuvor den Aiindschlilssel abgezogen
und den l. Gang eingelegt hat; letzteres ist sweckmallig, damit
das Fahrzeug nicht nachts in eine dunkle Ecke geschoben wird,
um ¢s in Huhe zu 6ffnen und auszurauben, Dariiber hinaus kann
man durch eine Unterbrechung des Ziindkabels an irgendeiner
verasteckten Stello (die der Findigheit dos Besitzers uberlasgsen
bleibt), verhundern, daB der Motor iiberhaupt anspringt. Nouer-
dings wird auch ecme automatische elektrische Bonzinhahn-
Arretierung verkouft, bot Abzug des Zindschlissels wird dor
Benzinhahn abgedreht,

Fiir Gepiick und Inhalt gilt das gleiche, was man auch don tibrigen
Kraftfahreougbesitzern rit, Nichts so umherhegen lasson, dall es
begehrliche Blicke reizt. Klemnere Sachen gehoren in don hinteren
Gepickroum oder unter die Sitze oder worden zumindest vor-
deckt, Gerade bei unserer Vollsichtkanzol 15t dies wichtig, da man
jo mit einem Blick iibersohen kann, was sich im Kabmenroller
befindot. Unser neuralgischer Punkt gsind die Schicbefonstor, dio
80, wio sie vom Werk goliefert werden, leicht von auien zu 6ffnen
sind. Dagogen hilft:

fie cinfachste Lisung: Bin CGummissugnapf, der an die Wind-
schutzscheibe geklemmt wird und — wenn nichts anderes vor-
handen sein sollte — mit cinem Bimdfaden mit dem Motallknopf
der Schiebofenster verbundon wird, (Preis por Gummisaugnapf
b0 Pig.)

Die sicherate Lidsung: Die Motallknépfe der Schicbefenster werden
gegenseitig von innen mit ciner Metalleiste verbunden, die man
guvor an den Enden mit Ausschnitten versehen hat. Ein Ein-
drucken der an sich leichten und dunnen Schiebefenster ist so
nicht moglich. (,,Selbstbau’’ gibt ez noch nicht zu kaufen.)

Die eleganteats Lésung: Am hinteren, inneren unteren Ende der
vorderen Scheibe wird dicses zweifliigelige Stuek Blech befestigt,
Boi VorschluB des Fonstors wird der cino Flugel so herunter-
geldappt, boim Offnen noch oben gedrickt und so laBt sich das
Fenstor loicht aufschicben. Preis 60 Plg, und Montage.’

Wer .ouf den Hund gekommen st kann jo anch die vierte
Losurg withlen, wobei es ein kleiner Klaffer u, U, besser machi als
unser guter alter Bir auf dicsem Bild.

Hermann Koch

1. Tz pemigt vine Blechschraube und ein kleinea Stiek Leder. Mit einiger-
aminglen Gewehiek Bann mon awel efnen MHelnen Dedeeriemen wmit einer Selrole
i Fenslorrahinén bajestigen, i auy diesem Foto,

3, Die micherde Ligung. Zunt besseren Versdndnis squra'e die miveile Xlange rechis
ins Mild hincingehalten, wm die Binkarbiing zu zoigen,

286 A, Mvie elepomteste Lisung. Prois 66 Pjg.

Messerschmitt KR 201

Dip].~IllH. Frite Fend, dir Konstrukieour der bewidiclon T_l,'l'u'
Messerschmitt KR 175, mil der wum orsbon Mal anl’ dem deatselion
Nllt‘]lkl'il.*ugtlml‘kl- ein iberlachles I{I!'illf&llll'{#llg erschien, und des
KR 200, hat such diesen Typ KR 201 entwickelt, der sich bald
'\'EI'IH Frl‘!lr“]l‘. HI'“'['.I'!H'I] TIE'I.Fr|+T. F:rfl I'llll]l"}l.llll"l.l'l‘.'i Hl'.ll"l!'l'lr]ﬂ.l‘!l'l.
das als Zubwhir geliefort. wird, kann diesen Roadster anch 2
vinem viilllig geschlossenen Fahrzeng machen. Der neus Typ
»» Roadster* kostet. DM 1998.—.

Sprechstunde unseres Rollerarates:

Schon jetzt vorsorgen

Es wird bald kithlor werden, und es wird gut sein, sich sehon in
der Kleidung suf die noch unfreundlichere Juhreszeit sinzustellon.
Woer sein treues Gefithrt nicht itber Winter einmotten will, muf
geristet sein, Wer heroisch friert — ist dwmm unid kann im Alter
mit rheumatisechen Beschwerden rechnen. Auch wenn es nicht
punz billig ist, besorgen Sie sich wetterfeste Kleidung — es lohnt
sich! Meine verehrten Damen, bitte beherzigen Bie meinen Rat:
Wollene Unterwiitsche ! Man kann ruhig dariiber sprechen — dicke
wollene Unterwische, besser zwel als eine Ilose. Zuviel ist hier
besser als zuwenig! Unterleibserkiltungen sind lastig und schmerz-
haft, aullerdem langwierig und nicht ungefihrlich. Am besten
tragen Sie unter den modischen langen Hosen (sie diicfen allerdings
nicht zu eng sein) die langen whrmenden Ski-Unterhosen nebst
wollenen Strimpfen. Aunch Kniewhrmer wird Lhnen die Oma gern
stricken, wenn Sie es selbst nicht mehr kinnen.

Withlen Sie Ihren Mantel nichit nur nach der modischen Linie. Ein
Wettermantel soll in erster Linie zweckmilBig sein. Vor allem mu
er vorn windfest abschlielen, also mindestens zweireihig sein.
Modische Spielereion sind nichts fir die kalten Monste. Gut
bewithrt sich immer sin Windschutz im Armel und einknépfbares
Wollfutter, fiirr Regen eine Kapuzo,

Sollte der Mantel am Kragen nicht fest schliellien, go nehmen Sie
bei starkern Regen statt des Schals ein troclkenes Frottiertuch.
Es wird Sie vor dem unangenehmen Gaftihl bewahren, wenn ein
Tropfen vorn Huls nus nm Kérper ssinen Weg abwiirts sucht,
Und wenn es Thnen trotz warmer Kleidung doch noch kalt wird,
sn kaufen Sie sich sm nichsten Kiosk eine grofle Zeitung. Sio
bietat, unter dem Muantel ausgebreited, sinen vorsiiglichen Kilto-
sehute (Papier ist sin sehlechfor Wirmelviter),

Ohne Brille sollte nur derjemige fahren, dessen Roller mit Schutz-
scheibe ousgeriistet 1st. Trinonde Augen bohindern dio Sicht und
damit Thro Sicherheit, Aufierdem zichen Sio gieh eino Bindohout-
entziindung zu, die unangenchm und schmerzhaft ist. Arztlicho
Hilfe kann gie zwar schnell beheben aber lieber Krankheiton
vermeiden als heilen,

Und wer trotzdem kalt und durchnalt noch House kommt, dem
empfehle ich zunachat ein heilics Bad, Kleiderweehsel, kraftiges
Esgsen Kenner bevorzugen auch Grog — und dann ins Bett!
Und damit wiinsche ich IThnen cinen warmen Herbst, Dr. Str,



-

| N
Kontroll punkt

Vespa-Sehwarzwaldfahri- 1956 in Frelborg 1 Hr.
Dor Vespa-Club Frelbuorg hafte sm Sonnbag, dem
20, Juli, seinen groten Cag: dis Organisation einer
Zuverlisigholtsfahet, #u der 115 "Tollnehmer ihee
Nonnin v abgegeben hatten, Nach monatelanger
Varbereltung wnd ik freondlober Poderstitoong
dureh don VOvD, den ADAC und die zustlindigen
Bohfirden war alles gum Emplang der Veapa-loreunds
herett. Mit Verwunderung nnhmen die Freiburgor
von er angewolmien YVespeo-Tovas i tnis.
Luztige Jungens aus Derlin, Milnchen, Hamburg,
Fronkfurt aml Tibingen, Schoeidige Franzosen aus
Colmar, Delfort und Epinal. Alte Vespa-Koamernden
s Thun, Beo, Zicdeh und Genf, Die Saarlinder
kamen, wie o n grodier Znhl, Der Laleselioh
Boeliwnrawald r durch Offenburg und Larrach
verbreten, Zur BogellBung gab e cine Erfriscliung,
Benzingulacheine und Prospekte vom Schwarzwald,
Relbungsios geleitete dor Totsimdivnsl div Geiste in
die vorbereiteten Quarticre.

Zum gemeinsamen Abondesson traf sich alles bm
Hotel . Deutsclier Kalser”. Ein besonders einge-
rlelitotor Dolmatscherdionst sorgte dafin, dal auch
die englischen und franzdsisehon Frounde mil oen
achwiorigen Bedingungen der Auszelrolbung rostlos
vertraut gemacht wurden,

Am Sonnlagmorgei, w545 Uhr beginnt die Pahe-
und ab 630 Uhre starten die Tell-
mer in Minutenabstindan won der Talstation
Schaninaland. Schon hice die prickelnde Atmo
sphiire  aller  motorspartlichem Veranstaltumgen:
Flaggen der Xatlonen wod Clubs, Megende Werk-
statt, geolle Firmenschilder, Benzingoruch, fast allp
Fahrer mil Sturzhelm, Bol dor Startpriifung gibt es
i manchen achon die ersten Strafpunkte, wonn dor
kalte Motar nieht gleich anspringen will. Dann geht
din Reise loe. Ther 111 km stell berganl ond Jilh
hinak, Ein groler Teil der Strecke besteht ans ein-
fachen Felids oder Holzabfahrwegen, dio jedoch einen
festen Bestundtell des GMentlichen Verkehrsnetzes
darstellon, Noben den 5 Durchgnngskontrollen siod
11 Zeitnahmen mit Stempeluhron eingesotzt, damit
der Durchsolinltt von S0 km genau Oberwaeht und
die Zuverlissigkelt von Fahrer und Maschine be-
urtellt werden kinnen. Auf hallwon Weg wind elne
Erfrischung und ¢in sauber verpackies Frithsifiek
gerelehit, Hier ist auch cine Zwangspausge von 5 Minu-
tesn angesetst, die durch riohtigeas technon wisdor gut
gemaeht worden mull. THe Falier sollen nimlich
nloht ragen, sondern dis Sehidnholten der Lamdselnft
genicBen. Wer trotzdem auf s Tube drickte, hat
mit Strafpunkten dafiie gebiidt, Einigo Kilomoter
vor dem Ziel wird ein komplizierter Slalom possiort
und sehlloGilel woel der letzlon Zeltabnahme st
eine Langsamfahrt zu absolvieren, wobel den vielen
Zuschinnorn Golegonheit geboten wird, die Geschick-
lichkeit der Fahrer wn bewundern und dic Fohr
fettamig obie Mielivhikedt lat, die Anfmerksamkelt und
Eonzenteation der Konknreonten namch  einer s
sehweron Fahrt 2u prifen,

Alle Kontrallstationen slnd durch Telefon mitein-
ander verbomlen, Zum  Olick werden dlo dre
sanitfitsposton nlehit pebimochi. o den durehifah-
renen Ortechalten nimmt die Bevilkerung lebhaften
Antell am aportlichon Gezebohon, umd die Polizel
il hilfsberelt nitigenfalls die Strecke flr unscre
Fahrer frel. Teh stebie wim Kondrollpuokt Notschred
und hore ein helles Preifen lm Wiesental. D slod sfe
nueh gohon hernn, Eine reine Freude, wie diese 2wel
G5 die Stelgnng nehmen. Aul meine Frugo lnohen
bwelile K wBs war gehwer, aber achiin®, Dos
horte ieh spiter Immer wieder Jetzi konoul eine
Dame. ,,Auerst wollte joh aufgeben'”, shgt gie, | aber
jetzt bin ich froh, dafl ich durchigebnllen habe'

Mittelymte Strecke

CLUBXAUHHRIUHTEN

Einer Clird mil einem gorissenin Gaszog. Das Kabel
hat or nun an der Fubbremse befestigt und il mis
dom Full Goas oder bremet. Jo nach Badarf, Eino
groflartiee Lelstung, Schade, dug cr beim Slalom
dutdureh keing Clmnes mehr hat, denn er war vor
geimem Poch gut plalert. Tm Gebilel des Hoehkoples
ot pine Masehine 10 m den Hang hinabgerotseht,
Der Mann konnte vorher nbapringen,  Kiont ilie
e vl helfen, die Maschine zu holen 2** bittet or
dle paehfolgenden Komermden, olme sich welte
aufzuregen. Die Mugeline kst volllg Intakt, und mmser
Freunid sofet die WReloe fort, Bine Vespa mul ea.
00 km abgoschileppt werden, Fulbremse und Kupp
Tuny shod hindber, Bin Maon vom Streckenposten
meistort disse nieht lelchte Aufgabe In Todinag
teeffe ich nn der Tankstells sinlge franzdsizcie Teils
nehmer. Sie sind glomllch crachOplt, e Steilfalirten
anl = T. frisch geschotterten Strafen sind kelne
Eaffeefulrt. Aber sle fahrom so sehoeldig weiter, dal
gio die gelorderte Zoit unterblaten und dadurch
Strafpunkic sammeln. Der Monn aus Nottingham,
Fugland, winkt fibeclezen ab, als leh (hn nach dem
Tollsplit fruge.  Ieh fahre den ganzen Winter
Glattels und habe dadureh grofe Erfabrumg in
aolehem Gelinde. Lleh habe mir unterwage sogar Zeit
gelassen, euren sohiinen Behwarawald nnxuschen, Tm
il ten Jabr koo ol wieder, wenn ich bis dahin
nicht zum  MIldirdlenst elnbernfon  werde Na
Bitte! — Als gegen 12 Ulr die lotate Vespa dis el
am Dabnhol Wichre orreleht, sind nur deei Magchinen
iureh Kupplungs- oder Dremsschiiden ansgefallen,
Aunch dle genooe SehluBabmaliome kann keine Bleche
sohiden leststollon,

Withrend die Tellnohmer gieh gur gomeinsamen Malil-
zeit wieder im Totel ., Doutacher Kalsor™ versamimel
tem, begunn In der Fulrleitung die schwere Arbeit
der Auswertung, Als dann der hnoapivernnt wortliele
Leiter, Horr Koslowski, 1. Voreitzendor deg Vespa-
Landesclubs Schwargwald, den Banl bobeat, wurdoe or
von den pewarlungsvollen Vespa-Freunden mit herz-
lichem Beifall cmpfangen.  Die  hervorogende
Stimmung der Tellnghmer belohnte endlich dle
arbeltsrelchen Monato der Vorbereitung. e gute
Organisation der Veranstaltung und der sportliche
Charakter der Profung, sowie dis unleontliche Mar-
kiorung der Strecke wurde allgemelin geloht, Bis anf
einlge wenige, die sich onscheinend vorher nicht
genau_informiert hatten umd deshalb dic Art der
Veranstalinng verk L lintten.

el dor Prefsvertellnng konnten die Sieger welien
hithechen Geschonkon die geschmackvoll gestaliete

Raollerelub Celle

Die Verinderungon Im  Rollercluli Ceflo  (Club-
meldung, Heft 8/50) beditfen einer nachtriglichen
Klarng., Der Sachverhalt war, wio wir suverliseig
erfahren, folgender: Dir uutlerende Vorsitzemle dea
RCC, Herr Welth, munfite sus verschiedenen Griinden
soin Amt am 1. 6, 1056 nlederlegen. Auf elner Nher
dem 2. Vorsitzonden Siegerl  cinberufenen  aubier-
orilentlichen  Mitgliederversammlung  wurden  die
Hereen Mever, Finger ond Schill £ das Aml des
Vorsitzenden vorgeschiagoen, Dilese Herren lehnten
Jedoch die Annalme ab und Herr Weill wirde wiedors
gewahlt, Als sich darsufhin einfge Unstimmighkeiten
fer versehimlenen Auffassungen ergaben, erklirton
mehirere Mitglleder, darnnter sueh Bernbanl Floger
und Frau, ihren Augtritt. Nunmehr erfolgte dle
Wiedergrindung des voribergehond im Rollerelub
(el anfgegangenen Lambretta-Cluba Celle,

Wim Dussel spricht vor Roller-Clubs
Weltreisender Wim Dussel kommi im Januar 1057
ate selner hollindisichen Welmal mmeh Deutschland,
um vor Roller-Clube tber die Erlebnlse nnd Fr-
fahrungen  sciner  zwilfmonntigen  Helzo  uber
M0 ke Vorbriige zu halten. Bin Farbfllm und
¥arbidlas werlen seipen Vortrag interessant 1lin-
gtrieren, Wegen der Refsedlspositlon werilem infer-
esglerte Clubs achon jetst gebeten, Termine xu be-
nennet. Anfragen kinnen an die Redaktion der KK
gerlehibael, wirier,

Club der Milnchener Vespa-Freunde

Dot ,, Cnb der Minehoer VespaeFreunde®', der jling-
ste — aber wahruohoinliel borelts griofiie unter den
fiinf Minchner Rollerelubé — entwickelt eine
wewohnliche Aktivitit, Daa Rexept Cir dicsen Aufl-
sehwnng des Clubs Teitt: Werbung, Jedea Mitghied
hat esin Bindel Werhezetiol In der Tasclee FEs isl
pumy Sport geworden, jodem Vespafahrer anf der
Strale nachenfiheen, joder parkendon Vespa elnén
Zeltel anmstecken. Tag fir Tag .rollt' dic Club-
worbing.

Joe Johnston, ein Amerikoner aus Michigan, und
R, geborene  Erdingerin, belde  begeistorte
Clutnd sdor, muehen demmiichst | VespasHoch-
galt*', Belde haben gelion lhee vierte Vespa, Joi ol
hereita  seine 100000 Vespa-Kilometer  herunter-
eeroflt und EII st Dentschlands erste Vespa-
Falirerin. o Ll elnen amerikanischen Strafen-
krouzop, dor aber bel der Hochzeit in der Gerage
bleibt, Mit #wei Veepas wird Broutpasr Joo nnd i
demniichiat am Standespmt und  Kirche vortahren,
Der Claby rollk mit geschmiickten Vespas hintennach,
Amuehliotend muehen Joo ond B edoe Vespi-
Hochzeitarsiso™ duroh Earopa.

2 L Lk —_

FLangramfalrt Fotas: Holl

Plakotte in Kmplang nehmen, Selbstverstindlich
wirden dfe deel tapforen Damen aus  Frankreioh,
deom Sasrlomd wml Karlsrube durch Uberreichung
sines Damenprefses nnd Bhooen ausdibalich geehrt,
IMe Beclines bodankten sich beim VCF dureh die
Ubergabe cines kleinen Berliner Maren, und dle
Frangosen schenkten als Andenken ein Bild ven
G o tile

IMe Freiburger Vespen felerten noch langn den
sehifingn Erfolg und etoliten fest, dal sowohl nach
dem Brgebnis dieser Priiffung, als such nach dem
Ieteil der Falicer hier eine sportliche Veranstaltung
golungen Ist, die spoziell aof den Rellerfulirer . #u-
gesehnitton war, seinen Moglichkeiten gerecht wuride,
seine Fliillgkelton aussehiipfte und somil — ohng 2u
wehwierig oder za leicht zu sein gerade das dor
stollte, was kinfilpen Wotlbewerben ala Vorbild fir
giinltigen Rollersport dienen kinnte.

Stegerlinta

Goldplakelbe-

Hermann Schiebel, Tobingen, 3 Atmfpunkis;

Willi Bauner, Frankiuet, 4 Strafpunkte;

Jack Ludwiz, Kildborg/Schweis, § Strafpunkte,
Kiltwrmiedlinille

Gerhard Hugemsnn, Tibingen, 11 Strafpunkte;

Gord Bauma Loernoh, 12 Steafpunkie;

Olirlstoph Aulepp, Frankfurt, 13 Strafpunkte.
Bronzemedaille:

Jorgen Dehn, Haanburg, 17 Steafpunkte;

Rehwalger, Mynchen, 1S Steafpunikte

Iend GroB, Kerzera/Sohweis, 23 Strafpunkte.
Den Wanderprols des Vespa-Landesclub Schwarz-
wald wirds von Herrn Genl Baumann aus Iderach
EOWOINON.

Bel der vor elnlgen Tagen erfolgten Grlindung dor
Saktlon Scehillersee dox Clubs der Milnchner Vespoas
freunde wirde dor Schrifteteller Jo Hanns Risler als
jingstes Clubmitglied aufgenommen und fhim die
Elrenprisidentschaft angetragen. Gesehlomsen wird
der Club demniichst seinen ,, Vespa-Prisldenten Jo'*
an der Autobalineinfabirt sbholen, Kin Viespur=Ball,
mit Wall olnor ,,Vespa-Konigin®, und zwel neuen
Yiospas als Tombola-Gewinn, steht boreite jotat aul
dom Faschingsprogram.

Die Clubabende finden jedon xwelten und  vierten
Donnerstag bm Monat um 20 Uhr im Nebenzimmer
der  Pachorrheiiu-Dlerhnllon  stath,  Die  derzeitigo
Vopstandsehnafl Lestell aus: Wolfzang Schramm,
Ing. Bicver (L und 2. Yors), Tleo Ranzinger, Peter
Wineer (Kassier, Schrifttulirer), Frong Sehwnlger
(Sportwart),

Europa-Freundschafisireen
des Vespu-Clubs Wieshaden

Der  Vespa-Club Wicabadon tm VOvD, ciner der
iillesten  dentachen Veapa-Olubs, vernnstaltot am
1, 2 wml % Septewndwr in Wiesbaden eln grobes
Europa-Frenndschafistreffon. Hierzn werden zahls
reiohe Fahror und Falirerinnen aus dem Ine wml
Ausland erwartet.

Kablnencoller-Club Btultgart

Sametag, 1. B, 1056, 20 Uhr: Sommernachtsfist im
Dachiawalid:

Froitag, 7. . 1960, 20 Uhe: Mitgllederversammlung
1o Clubloknl;

Ronutag, 0, U, 1056, 8 Uhe: ALfahrt In Statigarck am
Karlsplaty zur diesjibrigen Fochsjagd und an-
sehlleDenden Geachicklichkellaprilfung;

sonntag, 23; 4 10560, 18 Uhr: Abfahet in Stuttgart
am Karlepiatz aar Blldiersuchbhict;

Bametng, 20, U, 1066, 17 Uhr: Stammtisch sof dom
Stuttgarter Vollesfost.

Aubierdem  Jedon Freltag um 2

Stammitisah fm Clubloknl, Gaststiitte zum Hohens

stoufen in’ Stuttgart, Tubinger Strale Eclke Kolb.

stralle.

beliden Vornnstaltungen ame 0. und 23, 9, 10560

wetthawerh zur ClubeMolstersehafs, Wer
belden Togen die meisten 1"unkle erziolt,
melster 1050 des Karoclubs Stuttgart, Die
niichston drel  Punktsieger erhalten noch  eluen
Trostpreis,

i

Kabinenroller-Club Stuttgart
Weller
fresoliifastelle Fellbach, Poatf, 97
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INTERNATIONALE LUDWIGSBURGER ROLLERTAGE

Tm es vorweg »u sagen: Die Internationalen Lumd-
wigsburger Dollertage haben nlchl das gebirachl,
wis maneher inlensslerte Rollerfahrer slch davon
versprochen batte. Eg war nieht dis Fortsetzung der
im Vorjahr goscigton stelgenden Linke.

Vorbeugend und sum  besseren Verstiindnds mud
wesagh wenden, ol dle Tobliatoren beredts bel der
ersten derurtigen Veranstaltung imy Jahre (0G4 die
bowubite Auiteilung in oinen streng-sportlichen und
elnen turnier- 11!-.-rlTI-.IJ-.n Tell elnkalkuliert hatien,
Pherbially Tamd besonders Tme Radogen der vorjilicigen
Vernnstnltong dus dargebotene Programm viel An.
Klang, da einerseits die 2. Bollerprilfungstalirt den
Sportfolirern dic Gelegenhedt gab, ihr Kdnnen zu
Irew eisen, daciiber hinaus aber dem griteren Teil dec
Tollerfubiver dos dhucehgedThete Rollerturnfer Inbnle
und Mittelpunkt der Ludwigsburger Rollertage war,
Diass Fleddum der damaligen Veranstaliung war ¢in-
fach so, dall avswiirtige Deaucher die Teilnahme an
T bo hlli|“]b!illllglr Vorholwn  vom wvorne-
hierein beschlossen! Es war selmerzeit ein, woll-
.innlnln.-!lh 5 I wolilorganigiertes Troffon, aul
wehert dureh nette Binlogen und nicht unwesent-
ann Erfolg gebrachi durch die fremdige Anivils
nalime und Begelsterung  der vielen Ine omd nus.
lindischen Rollerfaliver.

Nationale Hollerprfifungafuhiry
G0 war trotzdem ein besom
ihrlgen sporitehon Rollerleben,

Twsonders,
weni man ¢ von der Warte und mit den Interessen

cines Motorradsportlens aus betpaehtet. Sie crhielt
ihre besondere Note durch die Teiloahme einiger
Werksfubrer und Fibirik el ton,

Wonn aber elnfge Tellns or nahe duran waren, ans
nahelicgenden  Griinden  die dblicherweiso  holie
ebilhr e hinterlegen, dann bewelst das
peits, dall eine Verpostallang, wenn sie sehon
riidiknt | Sport’’ fir slel beansproeht und
ADAC I-rnthmert wird, HIL:"..m durchgefiihrt

VO
und ausgewertel woerden mull, Zum Troat sel geanget,

dalt vs bel Jeder FPaliet Unstimimiakeite
firgerte “Tellnelimer plhi, dle . helm niiehstenmal,
sl Grund ihrer sportiichen Wesensart, doeh wisder
dabel simd!

Wie stehit nun aber das Gres der LRollerfaluer
Lotsturmgess wid Goliodefalaien gegeniiber ¥ — Va
Erwartung waren also viele | klelne'' Rollerfabrer
gon Ludwigsbiirg gepilgort, lasen die lange Liste der
mit der Dorelifiihrung betranton Porsonen und
Jorrien der Dinge, die b ko n sollben, Am
Tande der I.Enllur|-r|‘.| amgEniliet Wls Zuschouer zu
ungieren, mag feing Reize haboen und dem oin
relnen fahrtcchnisehe Anregungen goben. Del der
Beschleunigungspr ifung und am Derg Gestsiellon zo
kimnen, dall «dle Vespa clnen umerhiivion Anzug
hat, st dle pesehone' Bestatlgung einer vorher
gelesonon Ta :

Tellpchmor auf Ge
wanld pekoninkas o

ndestrecken scliliddern sy selien
il an bawanidern, mag vom

Standpn des oiligten  Tollorfalirors  und
vom scpsationslisternen Pablikum ous als will-
kommene Abwechalung betrachtet werden, darf

aber plehl als Anzicliogspunkl wirken, Fir den
Tellnelmer selbat (kb eine deeartige Rollerprofung:-
fahirt ecine zu befirwortende Erprobung der Fahe-
telitlekelt,
Warnm aber cine grobmileesouene Yeraustuliung
i idmen redabiv Kloloen Krels - sportbegelsterter
Rollerfalirer durchfbiren und eine Rollerinvasion
nonoh Ludwigeburg hervorrifon, wonn im Ansehlol
an die tradltlonsgemiibe Korsofalirt das Dindende
uml Gemelnsune fehl, so dall die erwarinnesvollo
Follerfumillle In elnwelne Gruppen zerfs
Vorwort des Programmes 20 den Ladwi
Rollertagen sagl Landreat D Bbner: . Uralt st des
Menschien Destreben, durels Spnt uml ﬁl-ll o elmamiler
nither 2o komimen
Lelder hiat der Veranstalter dices Wohrheil verkannt
und den vielen Hollerern in dicsem Jahr Keine Ge-
legenheit zom , Kriftemessen®’ gegehion. e riexle

Frfolg des wvorjihrigen Treffens mibilte doch eln
Anspiorny pewesen  seln, Sollte dns Felilen  elnes
Gedchicklichkeltstorniors tateichlich solne Begrin-
dung in der lnstandsctzung deéa  Ludwigsburger
Stadions und desstn Rasen haben ?

Manche und besomlers die aoswiirtigen oml nos-
lindlschon Tellnehmer ergriffen selbstiindlg und
gelbstvarstandiich die Gelegenhoit und betroehtelen
den angebrochonen Sonntag ols . touristisches, histo-
risches: und architektonisches Totermezo®, inlen
sin ddms  wundervolle Sehilofh und  dessen  Giirten
Beguchiton, Aul digsem Goblot st kelnor der Hosucher,
solern er das nitige Intercase nufbrachite und offencen
Auges lustwandelte, zu kurz gekommen! Auch der
abiend el Bouome] fiber oie | Fesbwlese' moag mnns
chom gefullen haben.

Zur Fedtigung der clubnnehborlichen Besichungen
und des Koamcerndachaftsgelfiihls dirfle al ©
abendliche Siegerehrone umd dos gemiiil e Hei-
snmmonseln wesentlleh belgetragen haben. Dije Bee
mihungen deg Voranstaltors aut diecam Gobict gind
besonders hoevorzuhoben wnd e2 mud gesagt werden,
dal es thm gelang, der 3. Darock-Itallye einen
witridlgen Ausklang zu pehon

Die bisher gezeigte Initintive und die Einsatzbereit-
golinft des M2C Ladwigsbiueg BB crlioffen, dab dic
Rollertage 1957 wieder zum pachlisltigen Erlebnis
werslen., digritus

Die .05, Toller-Prifungsfahre
vigab folgemde Klassensieger
K Bz T, Tois 1000 cin
L, Ginther Ruth, Adler-Tunior, Goldplakette;
4. Helmut Weis, Adler-Junior, oldplnkette;
3. ‘\nglriul .]umz. Adler-Junior, Goldplakette,
Klasse 2, bis 125 ecm
l Vo N3U-Lambrotta, Goldplakette:
. Helmut Schwelgert, NSU-Lambreita, Siller-
plnkotte;
tichard Drandenstein, TrivmpleTessy, Bronze-
plaketie
Klnsso 3, biz 160 gom:
1 Geed Hummel, Me-Vespa, Qoldplakette:

2, Ttoland lnuht" Zindapp-Della, Sillierplukelte;
% Knspuir R . NS Primun, SHberplake
Klisse 4, Uiz |5
1. Willi Massa,
2 Mana v, d.

ket fee

3. Max Sehmid, Heinkel-Tourist, Silberplakette,
Klisen 5, bis 200 com:

1, Ldignr Rudolf, Progeed, Goldplakette;

2. Willlehedd Meber, Progrmel, Goldplaketts;

4. Hubert Emnd, Progret, Silberplakotte,
Klagse U, Knbinenroller:

1. Karl Herd, Messerschmitt, Goldplakette;

2. Kurt Frascl, einkel, Trongeplaketio:

. Karlholne Releh, Mesqorsid  Bronzeplakoette
Mannzehaftswertung;
< ADAC Olfenbinrg;
Adlerwerke:
- MO Oberallgfia,

He mlul Tourist, Galdplukette:
Marwite, Helnkel-Tourist, 3ilber-

e

Wre

Elnzelwerting
Tlatz 1: Dolsler, Werner,
burg, 2082 Punkie:
Plnry 2: Koher, Helmut, Vezpa, Kuopio {Finnland),
Ihhe luul. F
Platz 3: Renz, Manfred, Tleinkel,
2i1'} Tunkte:
Platz 4@ Floger,
Punkre,

Messersehinitl, Hegens-

Friedrichshafen,
Rernbnrd, Lambretta, Celle, 1171

Beste Fuhrerin
Loumbrettn, Rimind, 870 Punkte,

Dile Lelstungen der Sieger warden durch geschmaek
volle Khrenproise gewiirdigt, Besonders horvorzi-
heben st die als Trostorels und als Erinnerungsgalw
fiberreivhie Plukedie, die poeh in dlesem Jahe 2o den
sanborston und kKinstlerisch wertvollaten gehdrt.

Wagner, Daorn,

Eing Awfmaknee von dler Vorbeeprechitng sur erslen
Negel g verfolguegsfahet pie Holler, @ dere Lambratta

Sub Uelle in eétnem Frogeamm awlgesamtiien kat,
Siteger der 1. Segelffugeerfolauneajahet (15, Angrest),
i frote Stwrmucind sfurtefe, eind

1. Herp Wildsehiitts

2. Werr Beddiea
beide LC. Braunsehieiy

Die goldene Ehrennadel fiie Heren Hans Glas, Senlor-
chefl der Goggo-Werke und Ehrenmblglied des Augs-

burger Goggo-Cluhs

Etwn 10 Goggomolile, fber 20 Motorroller mit 05
I* agshurger Gogeo-Cluls, fubiren: (i
las Herstellorwork and die Galmris-
stiitte dlpser Fahrzouge 2u lhrem Ehvenmitglicd and
Firmenchel Hans Glna nueh Dingoliing.

MNachdem dis Quarticrs aulgesueht waren, tral man
sich in dom Gistehans, Herr Kommel von der Firma,
|r| serillte alle Aawesenden oml siellls Gest, ddnll der
Augshurger (n;_g n-Clhub alner der riubrigsten  m
ganzen Bundesgeblot sel, Beeonders belm Augs-
burger Goggo-Cluh kinne  die Entwickling ' vom
Motorroller sum Goggommuobil festgesielll werden .
Piananch begriibte der 1. YVorsltzemle des Goggos
Clulis Avgesbiorg, WHH Hof alle Damen und HMereen,
durunter suell die Mitglieder ded Dingolfinger Goggo
Clubs und dankte dew Chel der Firms und Ehren-
mitelled des Clubs e die Binladume and so 0w
Trewmdliche Anfoabone wmd Heren KOmmel ©ir die
panzen Vorbergitungon disses Beauehes,

Im Amnsching daran wurde Horen Haus Glng gon. dle
goldene Elrennadel des Clubs mit einer instlerise l:
geataltoton Urkunde {iberreleht, Der 1. Vors, W.
el wies besonders auf die L’rllﬂl‘]l Vendlemste disses
Munnes mit selner einmnlligen Encrgie unid seinem

wnermililichen Arbettspelst hin, Herr Kar] Kommel,
der grode Motorsportidealist und  Beteewer aller
Goggo-Clubs worde In Wirdigung selnor Verdienste
zium Ehrenmitglicd des Clubs ernannt uml bekam
Clubmeoded  wod Clobmiitze mit  den  Augsburger
Stadrfarben, Der L, Vorstand vom AGC,, W, Hal,
bokam vom IMngollinger Goggo-Clab die silberne
Clubnadel und ein Geschenk fiberreicht,
.-\nwthlicl.icnd sl man noch recht lange gemiitlich
vt vl der beliaonie Mosiker Josel' Elehens
n.r wer sowle die Clubhumoristen Max Miller, Worner
Haeimer, Horst Hutsoh wnd H. Winkler brachton dio
Stimmung auf den Hohepunkt, Auch dle unermid-
lichien Tanzger kamen hier auf ihre Kosten.

Am HSonntag vormittag wurde unter Fiibrung von
Elrenmitglimd Karl Kiommel gemelnsam der Bo.
trieh besiehtigt, Alle Teilnchmor deGekten ihre Heo-
wiinderang fibor das in dor Firma Gescheno nus und
nach elnem gemeinsamen Mittagessen umd der Yer-
abschimdung giog Jdiv Heimlabel fiber Taodshod, wo
noch der schine Festrug der Landshuter Furston-
lochaalt die Anerkennimng der Augsburger Goggo
rinnor fand,

Clulmachelchien,

U.IEJ. L0466, Verkelrserzichung  wml  ¥Yorbrag  van

eren Kommmlssar Helder.

T 018580, Kumdfonkbesdelitlpune der 3.
des Clubs,

Gruppe

Liehe Roller Revoe

Auch wir, der Lombretta-Club  Bochum, mochien
mil elwas vour s horen lassen. Wir miehten Dip
obwns von unserer Fahrt am 21, und 22, Juli nach
Namur ( Belgien) berichten, Wir fubren mit 5 Rollern
nm § Uhe in Boehwm ab und kamen etwa gegen
14 Ulir dort am. Wit wurden selon erwartel, Auf
dem Platz vor dem Rathaos war dle Zielkontrolle.
Dart wurde ung ein Lokal angewiessn, extra (iir uns
Duntgehe. A Abend fand die Wahl der Mi [.nm-
bretta statt, W Ir hatren Privatquartiere, 4 ;
enlilen wollten, mam sheh Beleldigt. Am Morgen
nlee 22, Juli ::-.-;:cn u Uhr tuhiren 250 Lambretten nach
Nomur gur Zitadelle, An dee Fahret waron Clubs nns
faat allen europiilschen Liindern, in denen Motor-

rollir gofihiren wenden, heteiligh, Nach der Rilckkehr
von Namur, gab e3 fie die Clubfiblirer einen Wein-
empiang im Hathous von Aodenne mit cloer An-
sprache des Horrn Diirgermelsters, Im Nomen aller
deilselen Teiloohimer doanklbe der Vorsitzends des
Lambiret in-Clnhs

Krefeld, file dle hervorragende
Organisation. Am Nachmittag fand das Turnicr
atadt, wo wir such noch gang sohin was zolernen
konnten. Um 17 Ulr war die Prelsvertellung wd der
Lombretin-Cloh Bochmn bekamy In der Zloltabiet
stlnen ersten Pokal, Die Froude dartiber war bol
unk sehir grob, Naoh dem Austousch unserer Freund-
schaftawimpel fuhren wir (iber Holland nach Hause,
Wi wir ge Vlir wohilbebzlien vintralen, Alles in
wllem kann dieses ‘Treffen ald wohlgelungen bozelel-
net werdon, Dic Aufnahme, die wir in Belgion fanden,
war herzlich, Wir wollon hoffon, dad i nichston
Jadic et el destschie Clidhs dord verbrelen sind.
Wir selbst werden, wenn o8 miglich ist, wieder dobgi
Bein.

Grofes Lambretia-Trefen in Augsburg

Der Lambretta-Club Augshure startet am 15,/16, Sep-
tember 1950 seioe 2. sporiliche Grolveranstaliong im
Rahmen clner Gesehileklchkelistahr.

An alle Lambrettn-Clobs, dle ca. 200 km bm Umilorels
von Augsburg liegen. ergehi der Rual . Aul zur Fahrt
In dle sehime alte Fuggerstudt''! Yerbringt bel uns
und mit vielen anderen Lambretilsten einige un-
Besetwerte Stnnden ond netirmd wll ome edlen W=
streit, Wertvolle Preise winken jedem Tellnehmer
dieser Fahrl,

Am Vorabeml, Samstag, den 15, Seplember stelgl eln
grofier Fest-Kommers mit Tanz und bunter Unier-
haliung. Es sl daber wiinselimswert, wenn alle Tell-
nenmer herelis am Spimachmitiag des 16, Septem-
bers eintreffen, da ein Lamplon-Korso das Fesi der
Lambetiisten eriffact, Fiie prelswerte Ubernachiung
sorgl der LCA. Der Beiipreds filr Jeden Rulleur bebrsigi
DM 2,50 bls 3.,

e Vorsiveenden der Lambreti-Clubs, die an dlesem
TreMen imteressiert sind, werden gebeten, ihre Teil-
nahme und Erscheinen anzamelden, (Maschinen und
Persomal.) Nihere Einzelhelten gehen dann den Clubs
. Herellvh willkommen In Angshorgs Manernt

Tambredla=Club Augshorg, Lotestrafle 251

Lambretia-Club Diisseldorf besuchi Meldenfriedhife

Am vergangenen Wochenende startete der Lambretta-
Club Diizzeldorl im Bahmen einer Sonniagsausfahri
zu einem Besuch der Heldenfrledhdfe lm Mirdgenwald
und legie am Ehrenmal der  Krlegsecibersidion
Hilrigen elnen Kranz nieder. In elner kurzen An-
gprache hetonte der 1. Yorstzende, Herr Gaston West-
phal, dall viele der Clubkameraden Freunde aul allen
HeldenTriedhifen Europas hitten, und dad mii dieser
Gesie aneh symbolisch aller Gefallenen belder Well-
Kriege pedacht soln solle, denen dag Schicksal o= nicht
vergdnnt hat, heaile noch unter uns zu weilen,

Dieser Besueh goll anregend und belspiclhalt scin in
ciner Zelt, die durch Gescllschafisreisen und der Jagd
mach dern besseren Lebensstandard nnsere Gefallenen
0 lelehit in Vergessonheit geraten a0t



Var dens Triwuphlegen tn Pars

Alle guten Dinge sind drei, dochte leh mir, als joh
gur dlesjiibrigen  Internationalen  Polizcisterninlhrt
nach Parls startete, e lelzten Jahre war mein
Stalilrol pin Goggoroller, dd 1 vin {loggo-
mobil 900, Die vom fransoeigchen Innenministeri
mpsgeschriebene Palict war geesile i ung douts
Teitnelimer hesomlors sehwer, Auf dle Gblleche Ziol-
luhet versiehtate feh, well e dtiglee Rallve vor-
mntlleh mohe sportlichen Charakter trog

[n bester Sthnmung kamen wir in Steallbnrg o, wo
wir (tiste der dortigen Verkohrapolizel Waren.
sehon s fdgendon Tage morgens 8,00 1h irteten
wir mit melreren  franztisisclien Rameradon  In
Iehtung Sdden, Unter Einbaltung einer Durchs
sehmittageschiwindlghelt von 00 km/h fuhren wir suf
den ons vorgeschriebenen Stralon fiber Lyomn, der
fhone antlang nuel Ximes. Lo jedem griferen Ort
mublen wir cine Kontrollstello anfsuelien, Dagu ist
noch zn bemorken, dal [l alle Fahraouge, pang
gleieh oh Solokrad oder Hwelliterwagen, derselbe
sohnitt verlangt wurle pauscnloser Fahrt ging
o fiber Montpellier, Roder, Lo Puy, 3t. Etieone noeh
Lyvon, wo slch alle Fahrttellnehmer el Stelldichein
prhien,

Nach wenlegen Slwuden Schlaf starteten atle Tetl-
nehmer zwigchen 4,00 wmd 500 Uhr rur dritten

Stamelmelstersehaft der TMelnkel-Staffel Koln 1956

Juli 1966 trug dle Heiokel-
{eo Stallfelmetsterselinit tus,
Wegen der Uy clilenen nicht ganz goviel
Tellnehmer wie man das sonst, gewiling fst. aber ea
K troledem gesagt werdon, dab dleser Tag ein
vollor Krfulg wurde, Elne besonders Freude war es,
testzustellen, dnli siel anch der Hoinkel Club Mowers
In Killn cingetundon hntte.

Mit ,cinizgen Minuten' Verspiltung starlete man
dann it Kol gar GleichmiiBigkeitalahrt nnoh Herr-
clien A d, Sl nom Abstand von gwei
Minuten, Es war die Bading gestellt, nach Korte
zu fahiren und die Strecke zwischon 70 und 90 Minu-
fon zin bewilthzen., Jedy Masohineg, welehe frithse weleer
spiiter eintraf, wurde mit cinem  Steafpunkt Je
Minute belege, Als kleine Talentprilfung wurde am
Sehiink vom Vorsitzendon der Kiluer 30 wh ein
Kerzenwechsel in das Programm aufgeno PRI |
stohe dn, wie .fest’ bel manchem dle Kerze sall
Abor das Herelnstecken der Kerze allein gentghe
nlehit, ¢9 mudte auch noch eln kleiner Runidkurs ge

fahren werden, Trotzdem sohafMe eln grofer Te

dier Tellnehmer die ziomlich gering gehintlome Zelt
von el Minulen [ir Kerzenwoehoel md Rundkurs,
allordings gab es nueh einige, di il 1 Minuten
brachten. demn Mittagessen blieh man im
Siegtaler Hof fedhlich bheleammen unil 2o 3pal aller
Tollorfalirer fand dann dic Wahl des idealen Raller-
paares 1056 siull. D Vorsitzende der Heinkels
Biallol Koin konnte folgenden Roller-Freunden cine
Stegerurkundo fiberreichen:

1. Preis; Hormn strucker, Helnkel-Staflel Kdlni
2. Prels; Frl. Lindemann, Hoinkel-Club Moers:

9. Prels: Karl-leinz Grobe, Helnkel-Staffel Koln:

-

=

H. Brockliaus, Hetnkel-Cluly Moers.
Y lidealen Rollorphnr 1056 warden gewihilt: Karl
Heing Grofo und Fri, Schmidt von der Heinkels
staffel Kdln.

Programm Sepl./Okt. 1956

sonntag, den 2, Sept. 1950
Upsere |, Ferntahrer” betelllgen sich am Roller-
furnier  in  Oldonburg/Odh. Anmeldinnge
Vorstamd  erbeten, Abfalrt: tng machmittog
14,30 Uhr am Newmurkt in K Wickkehr: Sonn-
tng abend,
Dicnstag, den 4. Sept. 1956
Versammiung im Clublokal Reuter, Killn, Yentuer
Sir. 10: Es ist ein schr interessanter Vortrag vor
sl (20000 TThed.
Sonmmiag, G
An illasem 5 prule Moseltour statt. Wir
fahiren in Koln um 7,50 Thr yom wrkl sl dhor
Bomns Meckenhiolm -Altonahe - Nighurgring - Adenaus
Cooliom uaeh TrabenTrarhach und treffen uns dort
mit dem Heinkel-Club Nlar-Oberstein, Dese Tour
milte wegen des Rollerturnlers in Oldenburg Teidor
uen elne Woehe vorschobon werden.
Sonniag. den 16, Sept. 1056
Wahrseheintich betellizen wir una am Helnkoel-Roller.
rurnier des Heinkel-Clubs Moers. Abfahirt 10,00 Uhr
vam Neumarkt.
Diensiag, den 18, Sept. 1956
Teraammlung im Cinblokal Renter, Koln,
L 10, w2000 Ulr, B
in dor Beihs ,, Pannenkond

Yenloer
findet der gwoeite Vortrag

XLI. Intern. Rallye der Polizei nach Paris

Mit dem Goggomobil auf groBer Fahrt
durch Frankreich

gemclnsamen  Ktappe fiber 751 km. Die Strecke
filirte durch die Alpen, und awarauf untergeondneten
en Piissen Granier, Orobx Haute nod an
ey Kontrollatellen mullien in Natua, Annecy,
Chambory, Gronoble, Dig, Privas, Le Poy, St Flour
nnil Clermont Perrand angelahren werdon, Die Fahr-
strreke war nicht gesperrt und nicht gokennzeiohnet.
Pausen waren nlehl eingelmzt worden, iy mein
YwellakUahezeug hatte fell Teservell il Der
Motor hatte Unvorstellbares 2u leistén, mubite or
dueh anl Bacher Strecke stindig 00 Sachon hergeben,
wi dos Versiumbe aeitiich wieder herauszufuhron,
Naoh lGetundiger Fahrt erreichio jolr an diesem
Tago ., yollkommen Feetig” das Tagoszlel. Abwr vielen
anderen glng €3 nieht besser und sogag due [ranzisl-
sohen  Keollegen  mubten Strafpunktc  hinnelimen,
seibet mit den sehwersten Falwzeugen. Nebenbel 1st
zn crwihinon, dal etwa die Hilfte der Wagen ans-
gefallen aind, sei es dureh Unialle, Motorschaden
oder derglelchen, Bs war deshall niehit wunderlich,
dab nach der 540 km langen Etappe dea letxten
Tagen von b2 gestarteten Wagen nur noch 21 das
Ziel in Montlhery erreiohten, davon Gioppo-
mubile. Als Abschlul absolviorton wir hier aul der
perithmien  Rennstrecke  eine  Geschwindigheits-
priifung, bel der wir uns pegeniber den franzosischen
Ttennultfalirern revanchicren konnten.
Wir waren sichtlich anfrieden, und alle staunten,
nachden bekannt wurde, dad 3 Goggomobile cinen
7., B, unid 11 Platz I Gesamiklassement Lelegten,
Vor uns lngen sachs franzistsche Pollxlsien mil ilen
750 cem Renault, Der cinglgs an cinen deutschen
Falirer CGallende Silberpokal war nach der Siegestoler
o Rathnus von Paris mein Bigentum,

Ssunnfag, den 23, Sept, 1056

An dlesem Tage statten wic unseren hollindidgehen
Heinkal-Freunden einen Bosueh al. Wir fabren ab
Koln Neumarkt S,00 Uhr  tber Jolieh: Holonsberg-
nnch Sittard und Mansteich, Racktahrt fiber Aachon-
Ditiren. Falistrecke insgesamt 210 ko,

sonntag, den 30. Sept. 1956

Wir felern Erntedankfest anl unacre Welss nml vers
anstalten deshalh unsere ausgelallene Tour nach
Efdestsim  mit elnem Abstecher sur Loreled und
wt, Goprshansen. Alfalirt 780 Ule vom Newmarkdt.
Dienstag, den 2, Okt, 1956

Grindungsversammiung der Helnkel-Kabinenroller-
Groppe funerhalb dee Helnkel-Stallol Koln, Begion
20,00 e b Clublokal Reuter, Alle zwel- und drei-
ridrigen  Helnkel-Freunde sind bisrzu heralichst
eingelnden.

Sonntag, den 7, Oki. 1056

Rundfahrt durch das Berglsche Land, Evontuell
troffen wir une unterwegs mit der Aeinkel-Bollers
Gemelnsehalt Gelsenklrehon, Abfahret wm 10.00 Uhr
vam Newmarkt,

Sonntag, den 21 OKL 1956

Als unsere dles{ilvige Saison-Schlubfalirt bealch-
tigen wir die internationsle Motorrad-, Roller- und
Fahrrad-Ausatollung  in  Frankfuret/Maln,  Abfabr
wm 5.0 Uhr vom Neumnrkt,

Aufl der Internationalon Auverliasigheitatalict Genf—
Catnes—~Genf vom 3, bis 6. August 1956 errangen die
| gestarteten demtschen Heinkel-Roller als beste
[tollormannsehnft 1 Goldmedaillon.

Die Mannschaft dea Moto Clubs Lissabon legte auf
drel Holukel-Rollern die  Strecks  Lissabon-Faris
(1850 km) In 27 Stunden 20 Min. zurilck und erreichte
damit einen Sohnitt von 66 km/h. In Kuarlsrahie les
suchten sie dann die Goburtsstatte thror Roller, dhe
Ernst-Heinkel-Motorenbuu-GmbH.

Fei dom gelungenen Blick durch dax Rullervad inichls i
wir ek cinmal auf e negerdings miglicha Aotfuede
der Rotlerrettentesoblung ron Henunesfahe huoesisen,
iititr die eoir in ciesem Heft berichten,

Folo: Strang

Anf der Bahn von Monihlcry

Dall man gerade in Parks unseron Kleinwagen De-
wonderes Tulerosse widmete, war yerstiindlich, Frois-
Hel wire das Goggomobil o Yerglelel zu den fran
whslsehon Wagen gehr billie.

Tir die noeh Parke reisenden Rollers und Mobil-
frmoude sel auf den Campingplats dort verwiesen,
Der StraGenverkelir sk im Stadtbereleh Gulorst utark,
nber man fahee dort selie vorsichtie uml ohne Hupe.
Wi traten nneh vinem ausgedehnten Stwdtinnmel
durch Paris unsere Hiekfahrt an und hielten uns
dann nochmals o Strabburg anf. Unsere dortigen
follegen empiingen uns hecekich und unser Erfolg
wurde gebilhrend gelelart,

Allgemein darf el don Goggomobilfreunden sagon,
dul vine derartige Rallaye kelno Spozierfahet 18t
aber dlesom Wogen knon man das Auberste abver:
longen. Ein Mischungsverhifilinls yon 1.20 ist auf
alle Fillle erforderfich imd eine grodere Dise sehmdet
wiv. Das Reifenmaterial wurdo merklich beansprucht,
obwohl dos M beriad als sehr gut anensehon it
Kragebnis dieser Fahrt: PEW his 750 com
7. Plate Mair Wollrateliansen, Goggomn
&, Platz 3ial, NMegensburg, Gogaomaebill,

Zugleieh 7. nml A. Platz in der Gesamiwortung aller
Wagen (52 fitser 2000 cen. Die ersten 6 Plittee
wardon von_Franzosen auf Rennuls belegl. M Ma.

W Niegt der Fehler ?

Was das Stothoskop dem Arat zum’ Abhbren, st der
e Champlon-Zindfunkenangeiger  dem  Krofi-
faliror zum Aufspliven und Lokallsieren von Fehiler-
quellen in der Zindaniage. Dieses klelne, handlche
e sehe prelswerte Pritgerdt st aus Koumsistall ler-
westellt und hat etwa dio Gride eines Fulifederhsiters
Oline Anshinn der Zindkerze oder Lison der Kabel-
verbindungen kann z, 1, obioe jede Schwlorlzkelt bel
laufendem Motor featgeatellt werdon, ol und wiswelt
die Zinduog In Ordpung ist, Verschmutzte Ziind-
worzen, Foliler in der Zindverteliung, hervorgerufen
beispietswelse dureh Wisse b dex Vertellerkappe oder
sehadhatte lsolationsstellen sn den Zimlkabeln sind
mit Iilfa  des Ul Zundfimkensnzeigers
whenso schnell  featgestellt, wio auch induzierte
Spannungen ais nulwn Zdndkabeln, die dio normanls
Ziindlelstung beeintriichtigen, Dank seiner cinfachon

Handhabung leistot er nieht nur dem Kenfifalicaeng-
elektriker., sondorn auoh dem N1 el der
ein Keafttatirzeoe fihirt, Im Fal Pannen, dia

unterwaegs immer elnmal anfindlen konnen, wortvolle
DMonste.

Sehlissel Tir Kennzelehendenksport

Einen Selilissel Chir dis 482 nenen polleeilichen kenn-
soiohen in der Bundestepuhlik hat jetzt Dunlop o
Ianan herausgebracht, Die elfonfirma enischiol
ik alami nac o slel hernusgeatellt hat, dud din
: n Woehen eingefilhrten neven N umimeri-
sohlliter #u einer relmen | Denksportaulzabe auf
Itiidern® geworden aind.

I dism Teostentos bei don Reifonhiimdlern erlaltlichen
Biandehen steht o, o, dall OV die Abkdrznng vim
Olervivehilach ist, dal ein Falirzeug mit dem Kenn-
zedchen NAT nlell elwa ans Nairobi, somlern aus
Nalln kommt und Aol WIZ Witzmhausen helldt
wobel dle Verantwortlichen im  Bunilesverkelrs-
ministerinm das T listigerwolae vorgessen habei.
Gerde noch rechtzeltiz an Urlanb und Rels fiber-
refelite dle BR300 A lhren Kunden cin redzendes
Witehleln o Fir die Relse,, das sleh wohltuend von
den bisherigen Fahrtenbtiohern dor Treflsinfl-Flimen
ableht, Mit relzendon farbigen Zelelinupgen vers
sehen, bringh es eine Unzahl Tipe filr die Reise.
Heransgegrifon: | Waunn soll leh falicen ?', Was
konn inh mir lelsten ',  Was hringh wmiein Auto-
stiper *9,  Wo st mein Geld geblieben 1, Granz-

Jihriger Wetterberfoht uaw, usw, k-
SBnmelse” heibt eing susgezcichnete Werbe-
2 eift it Tinde und Format, die von der

i AG hernusgegelen winl. Schone Fotos,
welehnungen, Artikel, Skizzen und Berlehie, w. a.
von Munfred Tlausmann, e Eugen Diesel welsen

puf dox sehome Doutschland  hine Ein durchaus
lobenzwortes  Beginnen.  Wievlele  Rollerfahror
machon  Auslande- Urlaubspling il kenoen e
plgene Helmml noch nieht ke

Yoo der Naehtjagd zum Weltrekond ™. Unter dleaam
Titel bekommb man cinen achitéoitigen Sondordrick
des L A-Ulie-Dhitt* Im Zeltungsformat, dor sleh mit
den techntschen Gehelmnodssen des Messersehmitt-
Kabinenrollers KR 200 befaii and elnen ausfiihe-
Hehen Berieht Giber dis 22 Weltrekorde des KR 200
SAuper bringt, K neollerfaliver und -frounde
worden thire Froonde daran haben, -k =
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LESERBRIEFE

lely maehite meinep Goggo 1T 50 gorn mit einem
elektrischen Anlasser versehien, Da sle nun in Heft 11,
dalrg. 60 cloen Berleht Olwer cloen Pemdelanlosser
von Bogeh 6 V breachten, lovtet melne Frage: Kann
man don Anlazser ecinbaucen, wie touer kame doz
ungefiibr und blelbt der Klekstarter erhalten ¥ Sonst
bin fch welterhin mit der Zeltung sehr zofrieden uml
vierhlalbe mit don besten Greilfen
Lriateich T..

Duighyrg-Rhrort

K. 5. Stimmt es, das Isarda die Produktlon von

‘HIL']..'II Rallern efusbellt ¥ Wenn ja, wertden dann noch
Ersatzteile hergestelit und geliefert ¥ Der Phspol
miner Hotterle oxyvdiort sehr etack, wic Kann man
dem abhelfen ¥
Ehrlich wmﬁ." 1ol e nicht ¢ mFrr-Jf ilers Bosch- Pendel-
wntbiarer in einen JLO M 260 T rur.m‘umnl il vur
allem fite den priferen Anbasseranker fn tem nore
niaden Gehdnge Rein gty iot, Sie muficen gick also sing
newe Lehduaehdifte giciten fasden. Wir teiieden Hhnen
vielwiehr ratesi, sich cinen JLO M 200 F il einem
Nitw-Digrnosdnrter s ¥ Ansieeefmotor on hesehoilen
ynd dannp fir die Upterbringung der Batterien Sorge
=it lragen. Ein gesehickior Mechmmiker kriogl das sicher
B, Sowedt ex wng bekannt ist, legh man bel Gogio felzt
it Sedueoergrinohd ouf dos Goggomeddd, die Prochaloon
der Goggo- Roller ist vorlfufly eingesielit, wie s ung
wilaslts, wber dia Ersalatedljerung ief dadureh nicht
ing Hinfortreffen geraten,
Starkea Orydieren dea Balloriepluepoles kann con
Batteriedberiadung hervdliven, die STurespriteen im
Gefedge hat. Sehirmen St den Pliepol gt mlt Polfett
ab wnd erganzen Sie die Schutzschicht vmmer wicder
(80 alls cohn Tago bis swoi Wochen, wenn Sic den
Sdurestand der Datterio priifen oder pritfen lassen).
Falle Sin den Modor il der Noviss Laehtmoscfoine
haben sollten, Fonnte dureh sorgfiiiiges Naehjusiioren
den Reglers bed warin ,irshn'm-m Motor (1) w. U,
Abhilfe peschaflen wer Allerdings wird e dann
wahrscheinlich wich 'mn‘ly worfre, Mid Raltv Weller
wieder qu] Winteretnsiellung ruriickzugelion.

Lieber Pridolint

Aueh el habe pichl sclilecht geflucht, als mir Jdie
Mule der nearn Nummernselillider bekannd, warden
Dein Artikel dber (e , koplgestausrten Erfinder” war
O anl meine wande Seole. Bs hat m. K. gar kolnen
Zweck, die newen Schilder an der vorgeschenon Stelle
dier Tambirettn 2o befestigen, da das Falaeerg dann
nur ca, ¢ co Bodentroilieit hat, Nach ¢inlgen Fahrten
diirfte: dos neue Kepnzeichen bereits peil fir den

nichsten ﬂ:hrutillht! sein, Und das wire doch wohl
1

in Saclwe Teh Kam oo anf folgende
Lisung, In elner }Lwr:iumtlhmu besorgte leh iy
swel Stlicke Flachelson, 42 om lang, 3 om breit,
4 mm dick. 10 em vom oberen Ende wurden Ldcher
von 12 mme @, darunter 11 om tefer (von Loclhmitbe
gl Lochmitte gomessen) Lichor von 8 mm @ ge-
bahirt, Ieh gohlcke voraus, dad meing Lambretta den
wloller”-Geplicktrager hat. Dicser wied In die obere
stellung gebracht, die Placheisen kommen nun mit
der 12-mm-Bobirung wof dis glod ten Gewlndeeapfen,
die unteren Locher werden mit 8 mm Flachkopf-
schrauben mit mdglichst lachen Mutiern an don
unteren Dobirlbohicrn des Priigers befestizt, Jetat
Tann mnn Iriclit das Nommernschild anleiogen aond
lint 30 cm Bodenfralbeit (e das Solidld, Das Sendoll-
Heht muf naturlich versetzt werden. Es wird mit
einer 16 em brelten, O em hohon Blechplatio abon
fislls an den Flach n befestlet, Wenn der Soxius-
salbiel, infidge der hohien Blellung des Gegiickirigers
nlehit frol schwingen kann, flls or 2u hoeh am Sattel-
trisgor belestigh ist, dann eetat man den Gepaok-
trivger am Iilter des Sattels etwas tiofer. So schwingt
ter Rable]l elowamdfel dureele. Aul dem Dwigelilgten
Fotn ist alles deutlich ez erkennen. Nummorn-
gohlld und Schlublenchts sind hder Afrappen und
wurden nur angebracht, um dio Befostigung o Bild
zu zeigen. Dle Enden der Flacheisen liel ich ab-
slehitileh 10 em fiberstelien, wm clnen Halk e mein
Gepack zu haben, Zweckmatig wird man die Enden
mit cineom passenden Gummisehlouely  Gbereichen,
Dha fast jede Lambretta den Gollertriger hat, kann
siech viellalohi er Ruillerkamurned anfl diese
Welse Lelfen. Mit Rollorgri!

W, e, Grohanedorf

wlehit der 3

Die .ll'utou‘-Tuackz wir th W-Haobbu

Privattest iber Diltow-Tasche

Die in Heft 8 8, 249 angckilndigte Ditow-Toller-
tasche habe ich bereits wrprobit, Die Tasche besteht
aug doppelt gummbertem Autoverdeckstoilmit elnem
Ledertroggrifl und ¢inem innaren Spannbiand, damit
dns Uopick nleht zusnmmenreotschon kano, Ver-
schlossen wird sle durch zwel TelBverschlfisse, die
verdeekl elngendiibit sivd, so daf die Tosche wissor-
dicht st Die Taschs kann sehoell aul dem Roller
verstaut und ebenso schnell wieder abgenomimen
werden,
Ieh falue einen Gogeo 2000 1056, der i Gegeosalz
zu sehr viel anderen Rollertypen keln flaches Front-
Behild hat, Darom babe loh mir gleich ein aweltes
Gummispannband mitschicken lasdon, Die Tasche
wird zuniichst mittels des unter dem Tragegeill
beflndliehen  Ringes In den Geplokbaken am Front-
gchild eingehiingt. Del Rollern mit fachem Front-
schild wird dos Gummibond in cinen Ring an dee
cinen Taschenscite elngehiingt, dann v das Schild
gelithirk n wnf der auderen Seita dorl in den Ring
gehilngt, Nun kann man gwar das verlingerte Band
auch um die Hoube des h-u-%?o fihren wnd unter der
Lampe herzichen, Dem I michte das jodoch auf
e Dauer nlehit gut bekamoen., Habe mbe darum i
melner Werkstatt zwel klelne Eigel (4 Schelbehen,
J& zwel durch gebogenen, angeschwailiten Draht ver-
bunden) fertigen lassen wid von innen an den Sehrauo-

n befestiet, die die Vorderradhaube mit dem Front-
sehitld verbinden, Aunf jeder Selte zlehe loh Jetat eln
Gummiband von dem Ring an der Tasche durch don
Biigel und zuriick. Beim Fahron ist die Tasele
dadurch slcher befestigt, kann aber schnell wicder
abgenomomn werdan, THe Ausstaltong der Tasclin
lat zu loben. Hervorzaheben st auel dus grofe
Fassungevermigen, wodurch erhebliches Gewicht
aul das Yorderrad gebracht werden kann. In dor
Haml getragen, stelll die Btow-Rollerbische ein
gt ausseliondes Geplickstfiek dar, das man aoch bel
anderen Gelegenheiton vorwenden kann,

Heinz B., Refercndar
Nordsehl

Licbe Raoller Bovue!

Seit got 1% Jahren fabre fch einen Kabinenroller
K A75 amnd Dinkwt dimib abwa 260000 km eoriiok-
gelegt, olne wesentliche Heparaturen gehabie 2o
haben. Allordings bereiton mir gwel Sachen Xrger,
von. denen mir jetzt meln indlor sagte, sle sclen
ulcht #u dndern.

L. Tm Lol dor Zell lnbe leh ollfe Kogelluger ans-
tanschen missen, da sle gerschlagen waren. Deim
lotzten Mol mubte sogoar die ganzge Hintereadnchag
erncucrt werden (allerdings haben wir hier leider
kelne Straben, die mit Aotobalioen  Xhindichkeil
haben),

2, In den lotzten Tagen habe feh den dritten (1) Satz
Batterion cingebaut bekommen. Ioh habe in ciner
Fachwerkstatt den elektrischen Tell machselon bissun
um elnen evil. Fehler foststellen o lassen. Mir warde
gesaygt, dad alles mit den vorschriftsmalligen An-
gaben {ibereinstimme und  kein Uborladen  der
Datterie statttinde, Die Ursache des hiufigen Zerfalls

Kot ade s nbwer soaele plebst sagran

Man riet mir, in Zokunft Hortgummibattorien eo
verwenden, do sle widerstandafiiliger selen, als die
mitgelieferten hellen Batterien: Stimomt das ¥

Lot bitte wm Thren Bat, wie die angefiheten Mingel

20 begeitigen eind.
Hang W, Daseel

Tatuler WifE wloh gegen die Sache wil den Kugellagern
wun einmel wichls anderds unternalonen, aly #ie nach
powisser Laufzeld eu orneworn, Da Sio  offenbar auf
achr schlechten Strafien fahren wnd schon den: dritten
Butferiesulz hofen, f5i wnbedingl onzunehuwen, dafl
Thri  Batterien infolge mochawischer Uborbeansprit-
ehung dae Xeitliche segnon. Lasdon Sie da{r‘ir Serge
fragen, dafd die Ballerion so stofgeschilfzt wie wmidglich

ROLLER REVUE erschaint meonatlich einmal,
im Abennement durch
inze pral.: M A
eck Minchen Nr. 20034
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wnderyelrankt wenden_ Lesen Sie efe wlio oo efne dicks
Sehichr Schawmgimnid fagern und spannen Sie sz
tifléle sipea breedlen, gonigond Erdjligen Gummibandes
anf die duflage wieder, Kontrollicren Sie regelmdfic
wen Siurestand wnd fitlen Sie destillicrtes 1Vasser
naeh oder erginren dus Elekivolyt mil Sdure, bis ex bei
ol geladaner Balterie sina Lickhte von 1,255 glesin
oder 32 Grad Beawne nasimal aufesial, dehion Sie
wans besonders davaul, dal dey vorpeschriebene Sdure-
winnd sidndiy eingeholien wind und wismals wnfer die
Plattenvdnder abfalit.

Ieute habe fch wicdor cine spezicl] teahnisehe Froge:
Aell Liogerer Zeil bat oedoe Lamboretia, S4er mil
elekir. Anlpssor und 11000 Tachostand, die An-
gewolnbeit, Gel plotzlichem Bremsen oder 2ngigem
n inder Lenkung stelf z2u werden, Sie blok-

klcrl zwar nicht, doch konnte ein guter Deobachter
sonehmen, Geh bdite elnlge peos ST b Blod. Nuch
kurzer Zelt jedoch, insbesonders wenn foh auf Kopfs,
slolnpiluater komime cdor abor Kurven fohire, wind die
Lenkung wleder normal, Haben Sie wolil elne Er-
klfirung daliic ¥

Ttobert Str_,

Withraehetndich sind Ihre Lenkungalagor hiniiber vdar
einsettiy abgenutzt, Lossen Sie sie idberprifen, Aduf
Kopfsteinpfoster dirfien e Kugedn der Luger dnjolge
o Vibrationen die Mogliehbeit zuny Beihunnsgndern
Rabon, so daf koing Kisomeng aufirolen bann, Vel
leicht sind awch nur die Looerschullern cu stark cu-
st nengespnnl, Einsritiges Klenomen der Lenkonygs-
lager deuret aber ganz allgemein o) ibermdgiy ab-
gemlate Lonkungslager.

Flannnver

Dor Benginverbrauch meiner leetta 300 bereitot mir
Kummer, Er legt bel eingefahronem Motor km-
Ataml 3100 bel 7,2 L auf 100 km. IMes ist laut Werk-
ungabe (4 1) abnormal. Threm Rutsehbag sobo jelomil,
groliem Interesse entgegon. D, K. Stuttgart

Solhetoersidndtich (s der Verbrowek Phree Teetia 3600
Wit 7,2 1100 ke viel 20 Kook, wenn man aber ebn weniy
vom Vergaecrregulicron ceralehl, und aufordem keing
zu forsche Fuhrweise an den Tag legl, milflen Sie im
Ihirehmehmitt wil redehlich vier [[100 &m surechiboms
men, Lavien Sievon éinem yﬁ‘mtpn Mechaniker auf nlie
Filla dw Leorfaujbrennstofidiise sdubern und dann
sotiel Loorlauflioft geben, ole Hien fakrerisch midl
Nuchsicht afler Tuaen noch  angenehm iof  (kein

CLoch dm Chergang) . Gereiwigtor Lufifitier unid siii-
mnm!mr normaler  Lujtdurchgang durehs  Saug-
wyadonn oimd muimhr-h Svibwlverstdndlichbeilen. Und
dwin geben Sie in den Gingen nich! o ofel Gas,
fassen Sie den Motor zo weil hoctdveben, dafl Sie beim
Schalten glatte  Chergiinge susanumenbpicgen, fulren
Sie aleo geden tang nue chiea bis au halder Hockst-
drehzahl aus bz, bis rur halben, (m betreflendon Gang
erreiehfuren (lesehwimdigheit, Wenn man bei 360 Ly
Fahrzenggewvicht foil jokren will, donn milsgen nun
wmal eben alte 14 LS Erdftig ran, witd da bravehen die
auch thr Futler: Hicebei kommen Sie wohl kuean unler
G 1100 L aus. Aber plieklicherocise it oer Motor
elastizeh penug, dogd Sie thn nicht s Endppeln bria-
chen, wenn's nicht wunbedingt sein muf (aleo beim
[berholen, aul Bérgen wew,), Voraiehtshalber auch i
Hindung kontrollieren lassen, Oder fehll’s vielleicht an
der Kompression, des wind aber bl 3166 L wohl
Rawen der Fall sein,

8ip bekommoen sleher oft derartige Anfragon, abor
ich méchte Sie trotzdem um Auskunft bitten. lch
fubire eloe Belln 200 umd bin sowellb gana zulrisden
mit fhr, Ieh mdclite aber dle Lelstung des Motors
ebwos  ginetiger  gostalten und  womdglich  die
Spitzengeachwindlzkeit erhdhen, Worum soll cin
Felleer mil viner demrk gufen Stralenlage langsamer
seln (auch in der Beschleunfgung) als oln modermes
Motorsad ¥ Kann feh von dem peusn Zindagpe
Motorrad 200 & etwas olnbouen, 2 B, dic Auspuil-
anlage ? Was st Thee Melnung dardiber ?

Mariin M., Falbenstein i Ts.

Wir witrden fhnen daven abraten, Thren Rollermotor
Jreigteren zu wallen, Kidunen Sin e aler rolzdem ekl
tassen, dann lnssen Sie Auspufl- und Spiilschiitze wm
clwa 1V bew, 1 ik hdher frisen und J.m'zeﬂ e den
Raﬂh'u tetlens i Sehaft wi efwa LV bis 2 wim sehrill-
wwise, Wumidern Ste sich dunn obor nichd dardber,
wenn die wunderbare Elastizitdl deg Reffo- Maotors o=
duireh verloren gehl und Xio dhn danh esner s etiva
19 kimfh erhdfiten Spitee suliche atindiy durch dio
Getmge resefen missen. Vielledeht wird dann der Ver-
gitier aveh etogs Aufmerksambelt badtiefen, lassen Sia
thi von cinem Vergaserspesialistan an iz newin Gis-
wrechaclbodingunigen rmﬂz:n'rhrn. Wig geaugt — - wir
witrdon don Hella-Motor auf keinen Pall [rigieeen,
Sorgfalifyes GHen dor Saupbonalaher fiche Eonn nur
nltzen, von siner 1 erdichtungserhiohung rafen wir ob,
ate bringl wneesgntliek mohe Létslung, aber N'run!lmh
wiehr Kiingedan filliakeit,

Zu beziehen durch die Pott, den Buch- und Zeir-
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Llenker und Lenkerarmaturen

Gustavy Magenwirth KG, Urach/Wiirttemba.

Do
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Fachhandel

BEMSEHETFTY

-

MOPEDSCHEIBEN

2z

R, .

_"—I.
G EIcHENW.ﬂlD NEUSSERH.

Fur alle Plastik goragen aus unserem
Fahrikationsprogrammgewahrenwir
I Jahr Garanlie

.
Pediplast-Garagen
zahlen zu den meislgekavfien und
bewdhrtesten Folien-Guragen. Sie
sind nohtlos verschwaifit, kaliehe
standig (Garantie], klein faltbar u.
fur jeden Fahrzeuglyp in bester PoB-
form licferbar. Besondere Preis-
ginstigkeit, do Ah.Werk-Liefarung

Roller v, Krad DM 15,80
dio. m. Beiwagen DM 26,80
BMW . lsatin D 34,50
Mazzerschmilt KR Dm 30,95
Geggomabil DM 45,

Lloyd u. Fial 600 DM 54—
YW und DKW DM 58—

12 M und Rokord DM &9,
Lieferung per Maochnahlme mil
Riickgonberecht
gogon volle Kaufpreisarstatiung

LUWEFA

12 Marl-Hilg, In donlﬁmpnn 8, Tel. 2790

Vom Versandhandel direkt on
den Verbraucher, meuqun:hqﬂ,
Modchnohme, frei Hous liefern wir:

Auto- und Motorrad-Zubehor

Spezialilat : Pelerinengaragen,
ampinaarlike
Angebote unverbindlich
Varsandhandel fiir Kfr-Bedarf
K. Hilbertz
Uerdingen/Rhein, Postfach (H.)

A

Druck-Zug- und Schenkelfedern
Sattelfedern - Telesltop -Federn

fiir o
Motorrad- und Rollerindustrie

Hohenlimbbrger Federnfabrik

vorm. H. Ruberg, Hohenlimburg i. W

Fahre froh
ins Grine
hinaus

mil der erproblen Ausriistung vem

Stutigarter Campinghaus
Stuttgart, Rolestrafle 38/40

Roller-, Motarrad-, Auto-

aus verzinktem Eisenwellblech

Arn. Georg AG.

Meuwied/Rh., Telefon 2951-53

Moro-Wette rschutz

Fpo

nachAbstellen desRollersalsGarage

verwendbor. Auch fir aine Parzon
lieferbar. Ausfibrlicher Prospekt von

W. Herbert Kauer, 13a Roslau




Sich die finger
2 Verhenken, ...

i
damitdas Ul aus dem Spritz- 50— coeR 5'0’ ¢
kannchenauchjauberall hin-
kommt, das hat der heutige Kraftradbesitzer nicht mehr
nétig. Ein leichter Fingerdruck und der automatische
CARAMBA Druckzerstauber spendet einen feinen Sprih-
strahl, der das hochwertige CARAMBA-Kolliodgraphital
auch auf das entferntaste rostgefihrdete Metallteilchen
tréagt. Machen Sie es sich leichter, denken Sie beim Kauf
doran: Ein CARAMBA-Druckzerstduber muf} es sein. (Im
Fachhandel erhélilich)

Ritgerswerke AG, Abt. Autachemie, Duishurg- Wanheimerort

Reifen abgefahren?

Auch Roller- und Kleinwagenreifen
werden wie ncu durch

Hammesfahr-Besohlung

Preisbeispiele:  4.00- 8 DM 15—
4.00-10 DM 17—
4.80-10 DM 20,
4.40-12 DM 22—

Frachtfrai hin und zZurudk. & Monate Garantie.

Hommesfahr
Westdeutsche Boreifungs-Ges. m. b, H.
Essen Ruhr, Altenderfer Strafle 40b
Vaersandadr.: Giterbahnhof Escen-Hbf.

Bestellen Sie bitte mit vorgedruckter Bestellkarte |blave Ein-
lage in diesem Heft] und Gberweisen Sie gleichzeitig unautge-
fordert DM 3,— ouf das Posischeckkonte Minchen 185 der
Buchdruckerei und Verlagsanstalt Carl Gerber, unter Angahe
des Verwendungszweckes ,RR-PLAKETIE" (dieser Vermerk
ist unerlafilich!).

Sie erhalten die RR-Plokette ouch kostenlos ols Werbepramie,
wenn Sie uns einen neven Bezieher zufihren, Verwenden Sie
dann bitte ebenfalls unseren vorgedruckten Bestellschein
blave Einlage) in diesem Haft.

Verlag der ROLLER REVUE . Minchen 5

UHRARMBANDER

é[as_lbﬁ.xﬂ und ?Zaa:f' tcﬂ.

DEHNBAR VERSCHLUSSLOS - FUR
JEDEN ARM UND JEDE UHR PASSEND

Wi
=
i et "\l el i PO ofite i m it 5 ol o | g b m sl s

ERHALTLICH IN -GOLDANKER: -WALZGOLD-DOUBLEE, EDEL-
STAHL UND 14 KARAT GOLD - IN ALLEN FACHGESCHKFIEN

Gepéicktréger
fir alle Roller, Roller-

mobile, Kleinwagen,
Meotorréider u. Mopeds

)

ORIGINAL
.

Jieks

' ® stahil
b ‘ ® zweckmifig
e ® clegant
BMWalsaito i g \
Kataleg und | S"e L3 el |
Bezugsnachweis = Tl k,j’k
|.'|U'I WUI]SLI'I .F‘.-_=__-,,_
Mescserschmitt

RICHARD LIETZ
Fabrik fir Fahrzevgzubehar
Waerk Hoigerloch (Hohenz.) - Werk Lohne (Oldba.)

| k
—_
Ziindopp-Bella

Stufenmaulschliissel 7”90- (8,9,10,12 v. 14 mm)

5 Grisfien in einem Schlissel o hne Umstellen, Chrom-Vanadium,
glanzvernickelt. Preis: 1,85 DM per Slick, 22,20 DM per Dizd.

Hersteller: O.H. Meier KG - Buderich/A bei Disseldorf
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