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MAICO-WERKE PFAFFINGEN-TUBINGEN

Werk-Vertretung: FRITZ HAPP « Minchen 2 - AugustenstraBe 25 « Telefon 57120

Zentral-Ersatzteillager

»CAMPO-Anhéinger caro. oacm o

Type -rJ!.!r_llibr":_V iglahigke
Type FILIUS": Trogiahigkeit: 100 kg bei r
adnge: 90 cm — Broitag; 45 en Hé&ha s 45 ¢t

,CAMPO"-ANHANGER
U. Feldhoff, Kornwestheim +Wtthg., Kirchtalstrale 28, Telefon 88416
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Chrom-Schlitzrahr
ouf die AvBenkanie
> der Stirnwond zu be-

festigen,

Lambretta 21.-, Zéndapp Bella 22.-, Midntel, Jacken, Hosen.
Yespu 50.53 2., Yespa Konigin 71.-, lngandlchh- Anoraks

Heinkel Towrist 23.., Goggo 24...
Lieferung d. d. Fochhandel und und Hmun.nn‘nlng"

HANS PFEFFERKORN | JRLIH LSt
Bod Pyrmont, Poctfoch 113 IDI:HUM'IMunImrgﬂr. 36b

Fordern Sie bitte illustrierte Zubehorliste an - Minchen 13

Camping-Service  Anendorn Sauerland
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wenn es auch diesj@hrig den Ostechosen gelungen ist, dem Weih.
nachizinann -'r_r'n!';;rﬂ'-‘a’r Kankurrenz zn muchine, su leliet ok, ein
schewer Dlick r:u_J’ den Kalewder, r.lrulﬂ wich dler M wicht verhindern
laft und — da@ nun der Volluonnemond vusgelrnchen s, tn dem
auch der junggeselligste Rollewr plitztich  Refme Doastelt wnd  vin
ebonso anmuliges wie gleichberechtigtes Migdledn smblichon Ge-
schlechts fir den frisch abgestaublen Soziussitz anlewert, wne anat
e gleteher  Frihlingsansiché zu sein. Dinzelne alleinstehende
Rolleusen aollen angeblich auf charmanteste Ball-paradas-Weise
ahnlichke Mafnahmen treffen, und selbst dlteste Thepaare erineern

Vom 21.—23. 4. 10564 hielt der Verband dor Motorjournaliston (VIIM)
golng Jahres-Hauptversammiung in Homburg ab. Dle Esso AG sowle die
Tempo Werke veranstalteten zu dieser Zelt Pressekonferenzen, um dis In
grofier Zahl versoa et Jonrnalisten mit hren gewaltizen Aufl
werken noch dem Krioge vortraut zu machen, Dig Bsgo zeigte erstmals
alnen grolen Dokumentarfilm des Reglssours Waoll Hort Giber dle Fsso-
Glentinerien. Wir herlehten noch dariiber,

sich in dieser Jahreszelt mif einigem Vergaugen der Anfangsgrunds
ihrer Purinerschoft und frevwen sich der newen Impulse, die ihnen
doy Rollerdasein sehenkt, — Soviel qber den Frihling als solchen,
By wwiderstrebt miv eigentlich ungemein, in der schonen Maienzeit
dienstlich 2w werden, jedoch ist es wicht gonz zu vermeiden, aber
day weifiglihende Eison, welehes unser Justus auf Seite 6 ganz
vorstchiig mil der Zange angefafti hat, einige possende Worte in
ten Gegenwind zu sprechen. ks geht wm dos Fahrerscheinproblem 1
ader TV, diber welches neulich in Fronkjurt abendftllend von maf.
geblichien Lewten verluonlelt wurde, Ex wurde da =, B. der Probe-
fiihrerscliein vorgeschlugen, Wem es gelingt, sich eine gewisse Zeit
ohne Miflerfoly auf der Strufle zu bewegen, dorf ihn behalten.
Piffige Fewte kinnten awf die Tdee komnen, die Korenzzeit ver.
atreichen zu lassen, wm sich erst donn ein Polrzeng zu bawfen,
baw, den Uniersats wilirend der Zeit aufs Eis zu legen; es set denn,
die selbstgefahirenen Kilometer sind zur adpriffung mitzubringen.
Also, so gelt es wokl aveh nicht ganz, — Eins steht jedenfalls fest:
Seitdem, gegen frither gomessen, die Spitzenkilometer die Kubik-
inhalte weilestgohend  Gberflitgelt haben, hat sich dieses Problem
swangsldufty aufgelan. Blutjunger Bursche bauft sich so ein hoch-
gozitchtetes Vehikel, it fect davon diberzeugt, es fahren zu kénnen,
kann dieaon Irrivm jedoch raeht mebir evnschen, wetl er mit Windes-
wila, (rofz roichlicher Freizeit, swei Kurven nahm, wo bloff eine
varhandon war. Womdgheh richicte er nach fremden Personen- oder
Sachschaden an, Dicae Dingo kann man Wglich in Meinsten Provinz-
blatichen lsson.

A frikunischer
VForkehraunjall

Waokin geht die Fahrt) — Nodirlich in den Frilhling? Fato: Speckmann

Vielleicht wdire es ganz praktisch, unseren Rlatschlag Sffentlich in
der R.R. zu diskutieren bzw. aus der Gemeinde selbst oder dem
Nachwuchs praktiache Vorschlige zuw erhalten. fch wiirde ein leb-
haftes Echo sehr begritBen, denn diese Sache gelit una alle verdammé
nahie an. Jeder muf helfen, unsere Straflen so sicher wie mdglich
zu machen., Uerade die aliuelle Stwrshelm-Kampagne st absolut
aymplomatisch fir die derzeitige Verkehrsunsicherhert, Mangelnde
Fahirprazie wnd weniq ausgeprigles Verantwortungsgefild mancher
Fulirwerkbonuizer, dafiir aber Letnerler Gesclnsindigheitabegrenzung
nach oben, érgeben oft cine dberaus hafliche Diskropans auf der
Bundesverkehrsebene, (In der US-Zone durfen die Amorikaner
selbst auf der Autobahn nicht aber 80 fahren — goht auchl!)

Wir werden wher die Verkelhrssituation und thre Auswirkungen einan
wmfangreichen Beitrag, der dicse brennenden Probleme behandelt,
aug der ebenso sachlichen wie spitzen Feder eines Kxzperten ver
offentlichen. — Es hat meiner Ansicht nach, per Saldo wenig Sinn,
dicse Fragen zwiselhen zivei Stuhlen sitzen zu lassen, nur wm nie
mandem wehe zu tun. Wenn ndamiich in der Bisherigen Weise weiter
verfahren (/) wird, dann sicht der Anfang vom Ende ungsfdihr so
aus, daf jeder Handwagen ein Radargerat mit gich fihren muf wund
die Radfahrer durch ZZ. Verfahran auf den Wegen gehalten werden.
Die Technisierung ist eifrig dabei, die menschliche Natur zu ver-
gewaltigen und sie allmahlich der Roboterel anheim fallen zu lassen
— nur die Strafen bei Nichtbefolgung werden auch dunn allzu
menschlich bleiben, Wenn einmal der hochste Grad der Abstumpfung
(2. B. Schildermidigheit) gegeniiber gesetzlichen wund verkehrspoli-
zeilichen Magnalimen grreicht ist, dannwird man sich devauf besin-
nen mitesen, welche Art Freiheiten und Drosselungen die mensch-
liche Notur auf die Dauer geschen wirklich verkraften kann; mit
dem Rechenschieber allein it sich dicsen Dingen bestimmt wicht
beileammen. — Industrie. und Bundesperkehrsverantwortliche mitften
gelegentlivh ofine Ritcksiclit avf vermeintliche Verlustein engster Tuch.
Jihlung susommenstehen, zum Wolle vines jeden Strafienbinutzers
Ohne mehr fiir hewte, verbledhe ioh wie stets, aber diesinal mit aller-
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Wab citl richliger Fotoware tat, der WAL wich suleh ein malerisches Molic niemals
entiehen, selbel wiehd, wenn er durel d { reiten dieeer Aufoohome sa viel Zeil
verlier!, dall er aqua ier Werlwng are tiermde diese s BiAl wnd o blank
die holdadisshe Lanedechuft pedgenden Gracklen haben wir auf dicser Fahet ganz
Besomders hebgaronned,

Ii:m_ul_s in die Forne! Ist die Devise dos Lumbrettaclubs Diiizse] -
dorl. Von dem Lambrettaclub Nedorland wiur ving Einlulung zn
ctnem internutionalen Seooter Ralley nach Epo/Hollal ergangen.
Herr Gaston Westphal, der erste Vorsitzende des reselostigen
HKollervillehens, brauehte darum gur nivhi el Jonge v rveden,

v aessetaane, wo o nocl ol? el jung die
pehinen  rackten  pflegi, Xefhst das
Meiaje ird atags wie warktags ihre
frunte, hitheche Tracht,
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das susnchmend sohone Wetter tat ein tibrigos daen, und =0
versammelte sich an einem prachtigen Sonnabend in den frithen
Nachmittagsstunden alles, was sich nur irgend (reimachen konnte,
am an diesom Ausflug in dag benachbartoe freumdliche, kleine
Landehen toilzuhaben. 12 Roller und Rollerinnen ssmt Sozia und
Sowius.

Mit einem gelegentlichen Ta-TAHT und Tut-Tat, mit schnurrenden
Motoren surren unsers sehnieken Plerdelien iiber die Autobahn,
biegen bei Oberhausen nuch Westen ab und sind schon bald in
der flachen, seheinbur endlos weiten niederrheinischen Landschnft,
pasgieron Wesel, cine Reilio kleiner Dorfehen und smd opuch schon
nach knapp zwe Stunmden an der Grenze. Schnell sind dic not
wendigen Formulitaten erledigt, nnd da sind wir nuch sehon in
Holland, Fahren dureh das Ceenndliche, blitzsaubere Arnhoim unl
finden uns nach wenigeon Kilometern in einer prichtig hluhenden
Heidelundsehaft und bedanem nur, dal wir am frihen Abend in
Epe sein miissen, ila von dem veranstaltenden Club noch cina
abendliche Wertungslahrl vorgeschen ist. 1 nvergellich der ge-
]}ﬂ:-gtp, anheimelnde, saubere Bindruck, den din  zahlreichen
Orischaften, dureh die unsere lustigo Kovalkade hindurehbraust,
hinterlassen. Dem Anschein nach herrscht hier uberall aitel Wohl.
stand. Minderbemittolte wic auch Notwohnungen scheint es liber-
hanpt nicht zu geben.

5 Plennige nur kostel das Dhoractzen fiir Mann wwd Masefine in Amsténdam,
dns ju dureh den Kanal in oeei Teile gespilten ist, Alva, wer ale Rollerist fo tach
Amsterdam kowome, tder mache seiner Maschive, auch sich selbat eine Freude
wpeed ghinne the eine klene Seereiee it der preimverien Fdbee Am anilern

er angelbommen, o e dann wichl worl big Velendamm, T
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Tupisch tir div hollindische Landiachalt sind o neben
Wimefmdthlen, div nork ifwrekweg weadiferhatien o (o i
majerizel ih dak Bild der Prisdlichen, saubeéren LagdeeRoft einfuipen. I"J'Jr'rJ'uJu,--r

dall der . ¢ oeiner thee  lahgon wgelarme ing NWinde
vl miihle eln eigenes, wver tehen (lefithd A Wit
n Al el Mol dn s phesepaeede Lol lifoed . Fotofrennde (ellatilter
wiekt vergesven, somst i von e Wallew wiehiv melie i

Tt wnil Phatow H. LACHMAN N

In Harderwnik Csprich Harderweik) beawchen wir ali eeafen den Plachereihaten
wned wtzen mufiirlich oie Gelegenbeit oo einem Schaeppeefingd, wm dubeim dann
ekt miit fearen Hinden dozuetedet, .'"i..-ra’urrrp.' ilmingen wieh die brovagebrannten,
allerstratzigon Fisohkulter ja geradezu ale Folamotiv auf.

VON WIM DUSSEL

Lahare, Pakistan, den 23. Mirz
Lieber Herr Schimphe!

Ich nehme an, dafl Sie allmihlich .schimpfen'’, weil der Dussel noch immer
keine neuen Geschichten {allerdings nicht aus dem Wiener Wald) geschrieben
hal. Trasten Sie sich: inoerhulb einer Woche werden Sie wieder welche haben,
Ieh hobe im YWinter in der Turkel, Syrien vsw, 3o viele Schwierigheiten gehabt,
dafl ex mir kaum moglich war, meine halldndischen Zeilungen rechizeitig mil
Sarhen zu versehen. Das heid) aber HICHT. dafl die Roller Revue ganz hinten
liegt. deann ich war der Meinung, meine Artikel werden, weil ich ja Auslander
bin, niemuls su inleressant sein konnen, und deshalb habe ich cigentlich
auch nichl so viel schreiben wollen. letzt kommt aber die Frewde: ich habe
jetel schion etwa 10 Briefe aus verschiedenen Teilen Deutschlands bekommen,
die alle unfangen mit,,Lieber Freund und Rollerkollege, ich habe in der Koller
Revue llire (manchmal avch: Deine) Erfahrungen aus Jugoslawien gelesen
wnd mochte..” Und dann fangt's an! Man méchle Routen wissen, Hotelpreiza:
man iméchte mit mir in Korrespondenz treten, jo, ich kénnle, ware ich kein
verstockter Lediger, schon verheiratet sein mil einer der wvielen schonen
deutschen Rollerinnen!

¢ IWarte wist dicacm Folo aehiokte wos wnser hollandisoker Weltreisender 1Win
{ wiex Aleppo. Er st dort zoogschen den Einzelteilen (nickt Trilmmorn) aeino
Muicomohifs, ithe ar raweels Mherfotuny cuseimndergepltt hat, Da er bereils (n
Todion isl, wull angenommen werden, daf er div Masching wieder zuzosme e
Keumund i hat,

Ritte, schreiben Sie jrgendwo im niichsten Heft, dick umkreist mit cinem
schwarzen Rund (nicht zu dick. dean ich lebe noch), daf es mir furchibar leid
ful, aber dub es mir wirklich UNMOGLICH 1at, all di¢se Bricle zu beaniwortan!
Man kann mir schreiben, natiirlich, das freu! mich furchtbar, und je mahr, je
inferessanler. Dann und wann bravcht man segar Bricle von Lesern, damit
man weil, wie es geht mit der Sache. leh nehme an, dal Sic versiehen, was
ich mene!

Und dann noch was: ich reise jetel mil zwei Deulschen, die mil ciner BMW
fuhren (allerdings schon qeschworen haben, bei dor Riickkehr cinen Holler
2u kaufen), Nicht wohl deswegen, wohl zusatzlich mochte ich Sie hsflich bitten,
nach Empfang dieses, sofort iny Postamt zu schnellen mit den letzten zwei
(vielleicht drei?) Mummern der Roller Revue, damit wir in Delhi wenigstans
wieder elwas wissen! (Meing letzte Mummer war Januar,) Und {ich bin noch
nicht fertia) ist €3 kein Skandal, dall ich, Rollerfahrer Mummer ¢ns (HPHL)
noch keine Reller Revue-PlakeMe habelll Auch das, maoglichst schnall (bitte
beeilen Sie sich, kemmen Sie bitte nicht ohne Atem, sandern mit dissan Sachan
ins Pestami!),

Ich hére natlirlich von lhnen in Delhi? Sicherheitshalber die Adrosse hiar: -
Wim Dussel, ¢/e Metherlands Embassy, 4, Ratendonercad, Mew Delhi, India.

Auf Wiederhéren.
thr
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{ Berichte mit Bilders (ursedselen eingetrofan. Siwed bestens. Ervscheinen ndelse
Nummer.) Lvie Redaktion
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Wahrscheinlioh ist auch dort bereits der Fruhling eingezogen,
denn in unserer Bundeshauptstadt briitet man zur Zeit iiber aller-
loi interesganton Roformplinen.

Da goll zuerst oinmal die Grenze zwischen den Fithrerscheinen
Nr. 1 und 4 auf 100 cem festgesetzt werden. Ohne Zweifel: Diesa
Mablnahme ist gerechtfertigt. Die derzeit gliltige Regelung wurde
vor itber 15 Jahren getroffen, als ein Motorrad mit einem Zylinder.
inhalt von 250 cem es héchstens auf 80 km pro Stunde bringen
konnte. Heute ist es praktisch so, dall ein Suchznlmjiﬂirigﬂr aich
auf seiner schnellen 2500r vom {ithrerscheinbositzenden Fround
zur theoretischen Fahrpritfung bringen Lidt, dort einige suswendig
gelernte Satee diber Vorfuhrt von rechits und Einleilung der
Fithrerseheine herunterleiert, sich daraulhin dus wichiige Papiar
mit Lichthild in die Hand dreiwken 1@0c amd nun mic 120 Saehen
HIH_‘IZ “I}!_'I!'J_l'l 18 I{lLIII]. I'I]II[l' jl_‘rrl“h‘ I_"Irl'll'll rjrmgn'n' if[ l’l!ll F‘;"gllrll
guhu,]ﬂ- wu haban, e peoe niului]ung wiirde bedaaten, dall
jl'lil'r Eal l]";ii”-rl fgt' R{Iltl'T'rﬂl'”'r wvam -"‘.I'NIIII. tlll[l T-FI.[II] wnbin nllr\Fiil‘I‘ﬁ
]- "illi.gl_‘ “‘(H'Ill"l |Hru_: FII.III'H!.HTI.III'II I“II] IT A l'.lim'.l'l“n I:lﬂr‘!‘l‘il'!ht
pebieen pnall, 20 Ceithestens mil 18 Jahiren die Fahrerlanbnis er-
worben laanm, und 8. fiie den panzen Spall mindestens die zehn-
fache Summe wie hisher anfwenden nmb. Justus glaubt nicht
felilengehen in der Anmahme, dall sich ein verkehrsverantwortlich
fiilhlender Ilolleraspirant ohne wviel Widerspriiche einer theo-
retischen und praktischen DPriffung unterzichen wiirde, dic es in
sich hat, wenn er nur vorher nicht eine dreistellige Zahl, in
Deutscher Mark ausgedriickt, aus der Brieftasche bldttern mul.

Eln Vorsehlng zor Glite: Es wilrde sleher vollkomonen susrelehen, wenn
g0 ein gunftiger Zukunftiger mit einem Fahrlehrer oder fahrtechnisch
susgehildeten Ingenleur anf dom Sozius dor elgenen Masehine oder dos
ehen erstandenen Rollers nach Zablung elnlger wenlger Mirker oin paar
Fabrstunden absolvierie. Anf dlese Waolse Kime dor Staat =20 selnem
eylinderinbinltlich herabgesetzien Filhrorscheln Nre. 1 und der zitternde
Fahrlehrling zu cinem stork verbilligten Fahrkurs, — Glacklicherwelise
gelten alle his dato bestandenen Prifungen der Klasse 4 welter, Damlt
I8t vl neaer oearalgisehor Punkt des Verkehrareehis angeschnltton.
Wenn aueh olog dberwiliizende Zahl von Abbosiellungen der RR die
Folge sein sollte, g0 mull Justus dooh behaupten, dab zur Beknmpl‘unl
der Verkohrsunfille die Bestimmung elnen grollen Sehritt vorwiiris dar-
slellen wiirde, wonn alle 2 bis b Jahre eloe Ergdnzungspriiffung fiir simt-
Hehe Keafifahrer vorgenommen worden wiirde. Gegenwiirile splell ey
{n Kelne Rolle, ob man dle Fabrpritfung vor 40 Jaliren mochte, als die
‘erkehrsregeln viel pelmitiver waren als hente oder erst vorgesterns.
Es Ist Tatsache, doll elnem Groltell vnseror Verkehrsgenossen elne
Relhe nenor Bestloomunezen noch gar alehl g0 Oliren gokommen 80!

Waeiterhin erfulir Justus, dab die Kreaftfalhirzougsteuer stark herab-
pesetzt, der Preis pro Liter Benzin bzw. Gemiszeh abor angezogen
werden soll, Grund: Man will dureh Vorminderung der jihirlichen
fixen Kosten den sog. Woenigfahrorn entgogenkommen. Das Dofizit
goll durch den Absatz des verteuerten Benzing gedeckt werden,
waobei noch ein erheblivchor Uhersehu erwartet wird; dieser soll
zum Ausbau unseres Strulennetzes verwandlt werden, Schon
divser Grumd muehl das Projekit ec_\'rr|fu|||15.~|.r'||_ Naliirlih werden
div borufsmiligen Dheoorveiseoden dareh diess llt']ll_l'.lﬂtlp_ b
ruehiteiligt.

[T der Gefulir v n'?.l:iwllgl-ll,r]nlhlm‘i'll FridaolinsAnt 'l-z“'ﬁng.ﬁal.ul'z-
hedm-Foade trn Tedzbon Tedbartikel die Ansieht der LRI, hF?.iif.‘[th
}jl_'“ligl"ll Problems Talsel nul':;nl]lﬂi. wird, erhebt Justus seine vam
vielon Geselehuehblibiorn kuresichiip gewardenen Aungendeckel

So ist das Campen sichor koine reige Frewds !
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und stellt fest: Wie vielleicht schon bekannt, haben wir ein
Grundgesetz mit vielen schénen Freiheiten und Grundrechten.
Aber schon nach der Lektiire einiger jener Artikel mull man sich
fragen, ob ein Gesetz, das das T'ragen vorschriftsmiliger Sture.
helme proklamiert, demnach tiberhaupt statthaft ast, Aber dics
iat nicht einmal der springende Punkt, Wenn man irgendwohin
zum Klettern fahrt, seil es aut den Eiffelturm, den Nockherborg
oder auf irgendeinen Buckel, dann bleibt es aueh ganz dor eigenen
Inatiative iiberlassen, ob man sich anseilt oder nicht. Genausogut
sollte jeder Fahrer emnes Einspurgerates das Recht habon, die
Frage ,,Besturgholmt oder nicht *** selbst zu entecheidon,

Das war's wieder fiir heute. In den nichsten Nummern will
Justus einiges iber den Entzug der Fahrerlanbnis berichten, von
Gefilligheitsfahrten und Gefahrdungshafiung erzithlen und einen
kleinen Ausflug ins Strafgesetzbuch unternchmen.

Sprechstunde unseres Rollerarztes:

st dee Mai auch waem und teacken. ...

Weonn dio warmen Strahlen der Frithlingesonne {iber dem Asphalt

dor GroBstidte flimmern, 8o werden viele sonnenhungrige Roller-

fohror aus ihren Wohnungen gelockt zur Fahrt ing Griine,

S0 mancher wird auch sein Zelt schon mit hinousnohmen zor

Wochenend- oder Urlaubsfahrt. So gern ich selbsi zolte — ich tue

ea seit frither Jugend — muB ich Thnen doch enige warnende

Ratschliige mit auf die Fahrt geben, Nicht nur vor Bavern and

Firstern ist Vorsicht geboten, da sie das Eindringen in ihre Re-

viers oft, mit wonig frenllichen Malnalomen beantwarten, nein,

Thre Gesundheit fordert manche Varsicht ! — Dedenken Sie im

Frithjahr beim Zelten folgendes (hesonders, wenn Sie es nicht

pewohnt sind):

1. Ist der Tag auch warm, so kénnen die Nachte noch recht kiihl
sein, sogar Nachtfroste nicht selten.

2. Trockener Asphalt garantiert keineswegs ebensalchen Wald-
und Wiesenboden,

3. Wassernahe Wiesen und Niederungen sind bis in den Sommer
nal.

4. In kiihlen Niachten fallen erhebliche Mengen Tau.

5. Der Waldboden ist bis in den Hochsommer kalt und feucht.

6

ki

. Mit steigender Hohenlage stoigt auch die Nachtkiilte,

. Lhr Zelt sollte unbedingt cinen Gummiboden haben! Hat cs
noch keinen, so  kaufen Sic cing Gummiunterloge ont-
sprechender Gréfle (oder lethen Sie sie von Ihrem Saugling
nus),

8. Bodenkiilte st fiir den ruhenden Korpor besondoera gofihe-
lich, darum sind warmonde Sehlafunterlagon wichtig!

1, Nicht in der Tageskleidung schlafon, da die feuchte Hout-
ausdunstung sich in der Nacht kalt auf der Haut nieder
echlagt.

10, Abends rechtzeitig die Wollsachen anziehen, nicht erst, wenn
Sio boginnon zu fristeln,

11. Auch nach kalter Nacht nicht vor sinom kalton Bad scheuon.
Sio werden sich freuen, wie angenohm dadurch die Wirme-
produktion des Korpers aktiviert wird.

12, Dag Zelt immer an erhéhten Gelindepunkten sufechlagen, nie
in Senken (sonst: siehe Foto)!

13. Wasgergraben um das Zelt nicht vergessen. Auch gonnige
Tage rind kein Freibrief gegen niichtlichen Regon,

Und nun: Vergnijgtes Zelten! O, Verzeihung — heute heilt os ju

perfokt aoslindisch |, Comping®’. (Bitte original englische  Aus.

sprache  mit leichtem Snob.Niseln. Dr, R. St
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Zuwel Jalirkunderie begegnen aich Foto: Rob, A. K. Ruuer

K in selir origineller Einzelfall unter der immer linger werdenden
Reile der deutsehen Roller! Es steckt viel schwibische Eigon-
willigkeit in diesor Konstruktion und dul du 8o manche Binzelheit
aufl gewissen Erfohrungen im Flugzeughau fuldt, ist tur den
kundigen Thebaner unverkennbar. Besehen wir uns die Sache erat
einmal grindlich von suBen, um dunn langsam ins Innere zu
dringen. Man hat bei Heinkel an den typischen Rollerimgredienzen
orthodox festgchalten, Obwohl hier schon oft festgestellt, seien
gie kurz wiederholt: Kleine Riider, volle Motorverkopselung, gute
Frontabdeckung fitr don Faulieor; verschalter Hinterradantrieb,
w1 naturlich gefedert und schliellich freier Durchetieg. An
1 Rollereigennrten hal Heinkel eisern festgehalten,
Von dor Seite betraehtet sicht das Ganzo erhoblieh schwerer nus,
als 08 wirklich ist. Alles in allem kommen vollgetankt und betriahs.
fortig weniger als 110 kg heraus, Das liBt sich hoven, zumal der
L Tourist” tberstuhil nussieht und es in Wirklichkeit auch isi.
Denn iiblicherweise wurde ihm vom Testor nichts geschenk (. Din
Leute sollen ju wuch schliellich wisson, was sie da kaufen, ob
Mannlein oder Waiblein. Dem Testor murmeln seine gehilinmmsten
Frounde hinterher, daB er bei seinem Privathobby — niimlich ier
Literatur- uml Kunstgeschichte pennibel wie ein Oborlehrer
wiire. Diese Zeitpenossen geniofion aber beim Schreiber Denkmal-
gehutz, weil or neben sinigem Boson viel Gutes gelornl hat, so wie
etwa aguch beim Kommild, (Alle mal weghtren!) Ein hillehen was
von diessn Hobbygewohnhoiton farbt dabei vbon sul die Roller-
beurtsilung ab. So richtig mit Noten im Notizhuch, Undd da kriegt
deor . Tourist** vom dullerlichen her schon einmul vine dicke Kins!
Roin varn technischen Gefithl aus ist das Ding bildschin, Aut dic
Fuustformel gebracht: Beim Heinkel sicht man von den Hadern
fust. itherhaupt nichts mohr, Dag Vordorrud ist von oben noch
unten his zu drei Vierteln abgedeckt. Es lhat eine . Halle™ fiir
wich. in der o8 workeln kann. Diese Halle Lildet mit dem weit nach
hinten umgelappten Stimbrett und  dem Scheinwertergehiuse
ein peschlossenca Ganzes, Auberdem lituft vorn vor der Unterkante
des Schutzblechos eine elegante doppelte Btolistange herum, die
nicht nur gut aussicht, sondern von hohem praktischem Weort ist.
Leider schwenlkt der Seheinwerfer, der ein voll ausroichendes
Licht gibt, nicht mit. Er gollte ps nher, denn der Heinkel , Tourist™
ist oin windschneller Apparat mit ungewdihnliochor Beachlounigung,
50 dalf 03 von Vorteil wire, wenn man beim nichthchen Kurven-
fahren don Scheinworferkegsl in der Ihichtung hiatte, wo man hin-
fahrt, In die Note Eins fillt such der Hinterbou, der hingichtlich
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Dem Heinkel-Tourist 150 wurde
vom RR-Tester nichts geschenkt

goiner Lintenfithrung michte zu wii iibrig lalit, Woenn man
auch in teehnischer Hinsicht fir einfuchste Klarheit stunmen mag,
a0 gefallen als reing Epiteta ornanl in die groflen Chromknopfo
zwel an jeder Seite — durchaus, 8ie hilden einen gowissen Unter
bruch dor sehr glatten Seiten und arhbhen die Wucht des Aus-
sohons, Heinkel hat auch auf einselne Sattel fir Fohrer und Mit-
fahrer verzichtet und zum ,Sola, also der durchgehonden Sitz-
bank fur zwei Mann oder swei Midchen gegriffon. Womit wir
gleich mit dem ,,Benimm** dieser mehr als ansprechenden Roller.
lonatruktion auf der Strafla heginnen kénnen.

Fangen wir also rubig mit dem Teil des Fahrers an, der am
innigston mit dicsem Gelihrt in Berithrung kommt, Man sitzt anf
diesom Sofn horvorragend, ob aul dem eraton oder zweiten Platz.
Dieses Sofn ist beguern und weich und nagelt den Falrer nichi
auf eine bestimmie Position hinter dem Lenker fest. Man hul
gentgend Ruum, etwas vorwirts oder rickkwarts zu rutschen,
urn so ohne techinische Verinderungen allzu lange oder sohr furzn
Laufgerite in Sekundenschnelle auszugleichen. Das ist auch sehe
angenelun auf langer Strecke, um durch Pogitionsverinderung
gewisse Ermidongserscheinungen cinmal ausgleichen zu kinnen.
Allerdings sei ausdriicklich bomerkt, dal diese BErmiidungs-
ersuheinungen, die beim einspurigen Fahrzeug ebensowenig ver-
mnidbar sind wie beim schinsten Wagen, itherraschend spit auf-
{raten. Sie sind zum Teil auch auf SBchwingungen im Rahmenwerk
oder in der Verkleidung zurickzufithren. Der | Tourist” schemt
keine zu haben. (Er hat sie natiirlich doch ! aber sie sind se hervor-
ragend gediampft, daf sie praktisch kuum fithlbar sind. Kin schr
wesentliches Kriterium.) In diese Rubrik der Ermildungsanlisso
gehibren auch die Gerausche. Und auch hisr verdient der ., T'ourat®
die Note 1. Dic Verkleidung ist an allen Stellen nahezu vibrations
frai, Und dies wurde bei einer Dreipunktaufhingung der hinteren
Verkleidung erreicht. Ein technisches Kunststiick! Gohalton wird
die Verkleidung hier durch zwei Rohrsehellen rechts und links,
die untor Zwischenlage viner Gummimuffe vorn dic Hinterver-
klewdung auf die doppelt gefibrten starken Raohmenrohre auf-
klemmen, Diese Schollen wenden dureh Fligolmuttern bombenfest
angezogen und ebenso sehnell gelést. Hinten sitzt die dritte Be-
fostigung, oin méchtiger Sehranbenbolzen, dor in eine auf das
hinten herumlaufende Rahmenrohr aufgeschwoiBte Lasche mit
Gewindobohrung cingreift. Der Kopf dieses Sehraubenbolzens ist
naeh Abnalimo des Ressrverades mittels Steeksehliissel bequem zu
orreichen, Man hat nun nur noch dos groBo Luftfilter am Vergaser
abzugehrauben uml kann dann die gunze Verschalung nach oben
hoehllappen, womit. das ganze Tricbwerk vollkommen froi lieyed..
Notwendig war das wihrend der ausgedehnten Testfahrton nichi.
Aber in solehen Dingen sind wir oben nougierig und wollan us ganz
genau wissen, Denn schlecht gelosto Demontagemiglichkeilen der
Verkleidung kémmen dic Reparaturzeiten und damit wuch die
Roechnung erheblich verlingern, Beim Heinkel gind auch die
olelctrisehon Kabelverbindungen zum Rieklicht mittels Bananen-
stockern blitzschnell zu lsen, Diese Stecker kinnten etwas
solider ssin. Das war cinor dor drei kritisehen Punkte, an denen
siels das manchmal sehr gohassige kritische Auge des Testers fest-
suugte, Nebon dem starren Scheinworfor und diesen elwas windigen
Bananensteckern miBficl dem Tester etwas die Lage des Bronn-
sloffhahnes. Zum Abstellen deg Hahnes oder zum UImschalten auf




teserve mull man mit langen Fingern durch die einzige Seiten-
klappe auf der rechten Seito dor Veckleidung durehfiihlen, his
man den Hahn findet, Stellung noch links waagerecht erzibt ah-
gestellten Treibstoffzulauf 2um Vergaser, Stellung senkrecht nach
unten gebffnete Hauptleitung, Stellung waagerecht nach rechts
ilie Reservestellung. Das mull man ctwos tben, bis es auch
im Dunkeln klappt.

Links it in der Verkleidung oben unter dem sehr gut seitensteifen
Sofn, auf dem man nicht ,.schwimmt'', vin RKuoopl, dus Sesam-
offne-dich. Nach Eindriicken lalt sich das ganze Sofu, das aof
einer Motallfliiche Legt, seitlich nach rechis anfkln ipen. Und dann
liegt allea frei, In eretor Linie der Einfiillstutzen fiir den Zehnliter.
Tank. Wirklich zohn Liter, die ganz hinsingehen. Wir hrnuehen

dabei nicht den boum Zweltakter notwendigen Zusatzranm i dus
dem Treibstoffl boigomischte (L Denn der Motor des Tourist, ist
auenahmsweise ein Viertaktor, zur Zeit der einzige Viertallor im
Rollerbau, Und was fiir ciner! Doch det krieje mer spater !

Sehon der Gufferen Form nach bekomomt der |, Tourist eine dicke Eing,

Technische Daten:

Mator: Obengestevartar Einzylinder-Vierlakimotor, mit Kupplung und Ge-

tricbe zu cinem Block vereinigl; Hubroum 149 cem: Verdichtungeverhaltnis

1:6,3; T.2PS bei 5200 U/min; Gebldsekiihlung; Batterie-Zindlichtanloge

25/45 W oulomatische Zilndwerstellung,

Getriebe: VYom Lenker geschaltetes Dreiganggelriebe; 1. Gang 1:143 |

2. Gang 1:8,1 | 3. Gang 1:5,3. Kraltiberiragung auf das Hinterrad durch im

Olbad laufende Kelle.

Rahmen: Verbindungssicifer Stahlrohrrahmen mit stabilem Millelstdnder.

Federung:

Yorderrad: Doppelscitige Teleskopgabel mil Zmﬂrull’ederlmg.

Hinterrad: Schwingarm mit groBdimensionierter Schraubenfeder und G-
druck-Steflddmpler.

Réder: Loicht auswechselbar; Bercifung 4,004 8" auf geteilten Leichtmetalls

felgen,

Bremsen: Inncnbackenbremsen; Handbremse aul Yorderrad, bequem

lingendn Fuflhromse auf Hinterrad wirkond.

Abmessungen und Gewichle:

Gesamtidnge . . . . . 1930 mm Sitzhéhe won Fahrbahn . &75 mm
Gesamibreite . . . . . &40 mm Gewicht . . . . . . ca. 105 kg
Redstand . . . . . . . 1315 mm

Yerbrouch:

Mormverbraveh . v v o 0 v 0 600 von s 4o 2,05 Liter/100 km
SerienmdNige Ausrustung: Lenkschlol, Tachomater und Zeltuhr, 130-mm-
Scheinwerfer mit 25/25-W-Biluxlampe, Stand- und Staplicht, 6-Voll-Balterie,
kembinierter Zind- und Lichischaller, elekirisches Heorn.
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Sitzpolster hoohklappen
kinderleicht

—  Hersenschliixxel rein — afles

beine Klappe aul

Weilor liegen jotzt der Motoroberteil und der Werkzoughbohilter
[rei. Divser Bohilter ist so grof, da@ sich da noeh vin erheblicher
Stauraum [iir allerlei Gopick oder Krimskrams ergibit, Noeh otwas
sehr Ansprochendes: An der Hinterwand dieses Stauraumes ist
oine Schwenkklappe angebracht, die eine griBers Offnung freigibt,
Und an dieser Stelle lift sich spielend und ohne irgendwelehe
Schwierigheiton  mittels Stecksehliissels die Zundkerze heraus-
nehmen und wisdersinseteen, Mun wiinschte sich, dal es bei jedem
Haoller so ware. Nach Hochklappen des Sofus ist von oben auch
ohne weiteres der (Mmelstaly v0 erreichen. Hier kann man den
stand des Schmierstoffes, dor ju beim Viertukter getrennt vom
Troibstoff ist, nachkontrollieren, wus tibrigens beim jeweiligen
Tanken geschehen sollte. Der Olverbienuch dieser Umlaufsehmio-
rung st beim Heinkel so gering, dal der Schmierstofi schon
sehwarz zu werden beginnt, ehe die Markisrang fiir den niedrigst
zulissigen Stand am Olmelstab ereeichl wind, Bs kunn dann,
allerdings noch orheblicher Laufzeit, notwenilig werden, anstatt
den ﬁlrﬂlllhl nach oben hin zu l{On’igll}rEll. p,ll'[l'll erinen Ol weehsel
vorzunchmen, Dicse Emnzelheit charakterisiert eben din anfor.
ordentlichs Sparsambkeit des Heinkel-Motors aueh in  divser
Richtung.

Dazu auch gleich sin Wort zom Treibstoffverbrauch. Ein sehr
ruhiger Fahrer kann jederssit mit etwas (ber zwei Litern Treib
stofl auskornmen. Aber such mit scharfem Fahren bei gleich
zeitigem Ausfahren der Gange und langen Autobahnjagdon sind
wir nicht fiber drei Liter gekommen, es soi denn, sturmartiger
Gegenwind hiitte sich bemorkbar gemucht. Aber aueh dann stieg
der Verbrauch nicht alarmisremd, wie es 2, B, vorkommen kann,
doll man mit einem 125er his 150er Zwoitaktor finf und mehr
Liter Troibstoff auf 100 km Weg verbraucht, Eine lange, schweil-
triofendo Sehicbestrecke auf der Autababin Lringt winem dunn zu
der bitteron Erfahrung, daB Treibstoffverhrauchsiibersehlige zur
Schimaro werden kénnen, sobald starker Gegenwimd herrscht.
Auch der Tester sammelte solche Bitternisse am Wegrand auf,
biz er es gennu wusste,

es

Auffillig aber war in disser Situation, wie wenig der fur seino
150 cem barenstarke Motor suf Gegenwind reagiorta. Man spurt
sehr wenig — wie hiiufig in solchon Fillen — ein starkes Absinken
der Geschwindigkeit, din ju aus dem wachsenden Luftwiderstand
resultiort. Je kleiner ein Motor ist, um so stirker wirky sich das
aus. Der ,,Tourist'* hleilit alwer such in solehon Fallen bei flotten
Rollen,

Liobe Rollerin, nicht bise sein, wenn wir jetzi einmal ocin wenig
s streng Technische abratschen, Es mul gesagt werdon. Der
kopfgesteuerte Heinkel-Motor leistet bei 5200 Ufmin (heiffit Um-
drohungen inder Minute!) 7,2 P8, Die scheinon da zu sein, auch bei
Gogenwind und suf Steigungen. Auch in niedrigeren Drelizahlen
sind immerhin noch allerhand Plevdehen de, Das Verdichtungs.
verhaltnis ist mit 1:6.3 ziemlich klobig. Wir hatten erst etwas
Angst bezighch des Klingelns beim raschen Gasgeben. Mit Super.
benzinen — fur ecmen kopfgestouerten Ilochleistungsvieriskior
immer empfehlenswort, haben wir iiberhaupt kanm eine
Neigung zum Klingeln beobachtet, Vergaser und Gasfiithrung im
Verbrennungsraum sind nusgezcichnet aufeinander abgepalit, Der
Motor ist sehr weich mit guten Ubergingen innerhalb des Dreh.-
zahlbereiches. Die automatische Ziindverstellung — hier besonders
wichtig — klappt ausgezeichnet und trigt das ihrige zu der iiber-
raschend grolen Unempfindlichkeit dicses Hochleistungsmotors
Tieai,

Die Ausleging des Getriches ist in der Abstufung der Géange eben-
falls hervorragend ausgewogen. Der Heinkel ,,Tourist* kommt
gut mit seinen drei Gingen uus. Und zwar im ganzen Geschwindig.
keitsbereich. Man kann den Moior im groflen Gang auch auf
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bissigen Steiguugen tiberraschend lange , hungern'* lassen, womit
gich die Taiswche ergibt, dall auch in niedrigeron Drchzahl.
bereichen eben die genanmten Plerdehen nur sohr langsam weniger
werden. Wen es hesonders interessiort: Das Ubersctzungeverhiltnis
betriigt im ersten Gang 1: 14,3, im zweiten 1:8,1 und im dritten
Gang 1:5,8. Behalten tut sich dieses Getricbo horvorragend leicht.
Mun hab im Motor-Getriebe-Block anscheinend genugend Raum
fiir grofle Wupplungsscheiben mit weicheren Kupplungsfedern
vorgesehen. Denn der Kupplungshobel geht ungewohnlich weich
und geschmeidig. Dies ist bosonders wichtig, weil hier ja die
. Kupplungshand'* auch noch die Drohgriffschaltung gleichzeitig
mit zu hedienen hat, Diea ist besondera wichtig fur die Fraven-
hand, aber auch der massivo Tostor ist ja ven hartgehenden und
viel Kraft verlangendon kleinen Kupplungsscheiben mit ihren
sehr strammen Kupplungsfodoern keineswege angetan, besonders
nicht im Stadtverkehr., Beim ,,Tourist' ist dieser sehr lkritische
Punkt einwandirer golost.

Die Kraftithertragung vom Getriebe zum gefederten Hinterrad
geschicht mittels voll verkapselter, im Olbad laufender Kotte.
Diese hat den Vorteil, da8 sie in sich elastischer ist und weniger
Kraft verzelirl als ein Zahnradiibertragung odor cine Kardan-
welle mit Kogelzahnradern. Was bei starken und grofon Motoren
ohne weileres hingenommen werden kann, nimlich der gréBere
Kruftverlust in der Ubertragung, macht sich beim kleineren
Motor eben doch stidrker bemerkbar.

Die mechanischen Gerfusche sind beim |, Tourist'’ trotz des vor-
handenen Ventiltriebes auffallig gering. Die Hinterradfederung
ist als Schwinge ausgefithrt. Die Anderung der Kettenspannung
ist daher nur geringfigig und bedeutat, keine zeitliche Uberlastung
der Kette. Der Schwingsrm ist mittels groBdimensioniertor
Schraubenfederung ubgefsngen, deven Dewegung noch durch aus-
gezeichnete Oldruckdimpfir gut beruhigt wird, Das gloiche gilt
fiir dag Vorderrmd, das beiderssits in einer Doppeltoleskopgabel
aufgehingt ist, die ihrorseits wieder eine Zentralfoderung aufweist.
Da die Hinterradfiederung nicht verstellbar 1st, mul die gesamte
Federung auch linten im Solo- und Soziusbetrich gleichmaBig
ansprechen. Das zu erreichen, ist schr schwicrig und wir haben
deshalb dem ,Tourist'* hier ganz besonders auf don Zahn gefiihlt.
Trotz der kleinen Rader wilzt sich der Heinkel-Roller sicher durch
Sehlaglochserien, dis teilweise mit groBem Dampf miv Ein- und
Zweimannbesatzung angofahren wurden, um zu sehen, was das
Fuhrzeug dabei macht. Dabei orschion dio Vorderradfederung als
wtwas weich, aber der normalo Fahrer benimmt gich auch in
solehen Fallen nicht als rasender Roland, wie es in der Testerai
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aus naheliegenden Griinden @blich ist. Hier sei gleich noch der
Bremsen Erwihnung getan, weil sie ja mit in das Gebict der
StraBenlage hineingehoren. Die Bromsen reichen auch bei dicsem
gehr sehnellen Roller mehr uls wus. Sie sprachen beim Testfohrzeug
weich und progressiv doch sehr rasch ansteigend an. Eigontlich
hatte bei dem getesteton Raoller die Hinterradbremso fast immer
Ferien. Bremsenwechssl hei langen Bergabwiirtsfohrten zur
Schonung der Bremsheliige war auch bei voller Besatzung stets
maglich. Win iiberall verlangt natiirlich auch boim ,,Tourist'" die
Hinterradbremse eine leichte Sohle, eben weil sic so giftig zieht.
Lage und Wirkung des Bremspedals {Hinterrnd) sowie des Brems-
hebels (Vorderrad) sind gut durchdacht.

Fiir die Rollerin hesonders wesentlich 15t der Kippstander, Zu-
sammen mit dem Halteriemen fiir den zweoiten Mann auf dem Sofa
ergibt sich vin so miiheloses An- und Abheben, wie man es leider
beim Roller nur sehr selten findet. Hior geht es wirklich einmal
ohne Theranstrengung der Leistendrison.

Reeht bequem ist der Radwechsel bii Reifenpannen. Auch darmit
wird ecine Frauenhand, wenn nichl gerade filnf Daumen daran
sind, ohne weiteres fertig. Mittels dreier Stehbolzen ist auf dem
Reserverad ein Gepiicktriger so angehracht, dali die Last nicht
zu weit naeh hinten kommt, was gern cinmal zum Schlingern
fuhrt. Nett such der kleine Gepicktriger auf der Stirnscite des
vorderen Schutzbleches. Auch hier 148t sich allerhand unter
bringen. Eines der zahlreichen Beispiele sorghcher Durcharbeit
big ins Kleinsts beim ,,Tourist'’ ist der Staubschutzdeckel aus
Gummi, der die zentrale Ofnung des Hesorverades abdeckt. Es
foblen weder der Aufhéngehaken fiir die Aktentosche, noch eine
gute Zeituhr, ebenso wie natiirlich such ein Geachwindighkeits-
messer mit Kilometerzihler serienmifig und hubsch angeordnet
vorhanden ist.

Das (Gesamturteil; Bine Arboit wic an einer hochwertigen Arm.
banduhr. AuBere Ansicht vorbildlich, fast schon Flugzeug-Acro.
dynamik. Der alte Fliegor, dor unter dem eigenartigen Heinkel-
zeichen sechs Jahre lang so viel erlebte, schmunzelt angesichis
dirses Zeichens, daa or in crnsterer Lage kennen und achton lernte.
StraBenlage ungewdhnlich gut. Motor hervorragend mitiels sines
sehr gerfiuscharmon Geblases gekihlt. Fahreharakteristik ihnelt
stark der einea schr sportlichen Motorrades. Dabei hervorragend
leise im Ansaug und Auspuff. Ein bildschines Fuhrzeug whenso
fiir den Alltogsfahrer als anch den Mann mit slwas sportlichen
Ambitionen, Das Triebwerk trotz seines suf hohe Leistung ans-
gelegton Motors uberaus robust.

AbschlieBond noch die Spitze, obwohl diese fiir vernunfthegabte
Fahrer — und daos sind Roller und Rollerin unbestrittenermafen
durch dio Bank gar nicht ausschlaggebend ist. Heinkel gibt
Lotwa' 90 km/h an. Nun, die haben wir mit er Testmaschine
nicht crroicht. Wir haben uns allerdings bei den Versuchen auch
nicht lang gelegt, wie os manche Fabrilken zur Brreichung der
Spitee vorsohreiben. So etwas tut man heim Reller schlioblich
auch nicht. Den besten Wort fanden wir in einer Richtung mat
81 km/h. Mag sein, dafl hier Wind und Witterung eine Holle
gpielten. Aber und das ist. wohl doch das wesentlichate or-
heblich tber 80 km/h waren immer mit ,drin'' und das a0 blite-
sohnell, daf man die paar an den versprochenen Kilometern ganz
oban noch fehlenden Schlubsenlzern in keiner Weise entbehrt,
Mit einigen winzigen Frisuren in der Vergascreinstellung und mit
pinem 125-Pfund.Madchen — der Tester bringt immerhin 90 kg
in den Sattel — wird man wohl an die 90 km/h herankommen
kinnen. Wir fanden kein so leichtes Midehen, das bereit gewesen
witre, das Letste heranszuholen. Das dndert aber nichts an unserem
Urteil : Besser als im ,,Tourist'* hitte maon dio gestellte Aufgabo
wohl kaum losen kimnen. Mechanikus




Haftpflichtversicherung
fiir das Ausland

lr: Deutachland kennen wir die gesetzliche Haftpflichtversiche-
rung, ochne doren Abschlull eine Zulassung einss Kraftfahrzeuges
micht moglich ist. Aber nicht in allon européischen Liéndern ist
dica der Fall, Eine Zwoangshaftplichtversichorung besteht in den
Landern: Grofbritonnien, Irlond, Belgien, Luxemburg, Nor-
wegen, Danemark, Finnland, Schwoden, Osterreich und Schweiz,
wahrend in den Landern: Portugal, Spanion, Italien, Frankreich
und Jugoslawien lediglich eine freiwillige Haftpfichtversichorung
bestaht.

Die deutsche Haftpflichtveraicherung wird in den meisten ouro-
phischen Lindern anerkannt und gewihrt uns ausreichenden
Schutz, Damit uns aber beim Grenziibertritt der Schlaghaam
geifinet wird, ist es allerdings erforderlich, dall wir eine Hafl-
pflichtversicherung mit den erhdhten Deckungssummen DM
250000 Hir Personen-, DM 25000 fiir Sach. und DM 10000 fiir
Vermbgoensschiden abgeschlossen und die Primie bezahlt haben.
Dics 18t zumindest fiir die Zeit erforderlich, fiir welche man sich
im Auslande aufhalt. Unsero Versicherungsgesellschaften geben
nach AbschluB cinor solchen erhéhten Haftpflichtversicherung
kostenlos und ohne Formalititen fiir die Dauer des Aufenthaltes
bzw. fur dis Dauer dor bestochendon erhishten Haftpflichtversiche-
rung eina sogonannto ,,Grino Versicherungskarte' [die inter-
nationale Versicherungakarte fiir Kraftverkehr) an den Vor-
sicherungenehmer ab. Sie gilt im Hochstfalle cin Jahr und nach
Ablauf kann erneut eine Ausstellung verlangt werden, sofern dio
erhohte Varsicherung weiter aufrecht erhalten wird. In allen
Liandern, in denen diese Karte Gultigkeit hat, sind Buros oin-
gerichtet, welche den deutschen Kraftfahrer bei einem Unfall
betreuen. Genau wie in unserern Heimatland meldet man den
durch einen Unfall entstandenon Schaden dort an, und dicse
Biiros erledigen dann alles weitere. Die Namen und Adressen der
Biiros findet man auf der letzten Seite der ,,Griinen Karte'', Die
internationale Versicherungslkarte fiir Kraftverkohr dor deutachen
Haftpflichtversicherung hat bis jetzt Giiltigkeit fir folgende
Linder: Osterreich, Belgien, Schweiz, Dinemark, Spanien, Irland,
Frunkreich, Grolbriternmien, Griechenland, Ttalien, Norwegen,
Sehweden und Finnland.

Deor deutsche Kraftfahror und insheosondere wir Holleure sind mit
der deutschen Haftpflichtversicherung mit ausreichendem Schutz
gegen Schadenersatzanspruche im Ausland verschen. Wenn aber
z. B. die Schuld auf der Gegenseite licgt und in dem betreffenden
Land eine Erstattung der Kosten auf Grund von Unfallschaden
durch eine Versicherung des Auslinders nicht gewihrleistet ist,
dann sicht die Sache fir uns nicht so erfreulich aus. Wohl ist der
Schuldige ersatzpflichrig, aber das niitzt uns nichts, wenn die
Begleichung eines Anspruches auf Schadenersatz an der Zahlunge
unfihigkeit oder an komplizierten Rechtsverfahren im Ausland
seheitert, Doppelts Vorsicht bei Fehrten im Ausland ist also er-
forderlich, wm wsich vor unungenehmen Uberraschungen zu
sichiitfzran. W,

Dee Hame veepflichtet:

Darum die neven Modelle

BMW - HOREX - ADLER - VICTORIA
GOGGO- UND HEINKEL-ROLLER

Sekossch: Moo - Minckien

GoethestraBe 3 (am Haupthohnhot) - Dachauar StraBle 96

Ein vierbldttriges Kleeblatt
bringt Thnen vielleicht Gliick -

Bei der Wahl lhrer Rollerbereifung

ist es jedoch zweckmaBiger, wenn Sie sich
weniger auf das Glick verlassen,
sondern mehr auf die Zuverldssigkeit

der Reifen.

Fohren auch Sie
die zuverldssigen FULDA-
Motorroller-Reifen

GUMMIWERKE FULDA K.G.o.A. - FULDA

11
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Liche Rollecfennde!

Wonn ich mich ouch aus angeborensr Bescheidenheit in der
(Ofentlichkoit wenig hervortue und mehrfache Anerbiston anf
Verleibung des Bundesverdienstordens ablehnte, so bin ich doch
mindestons den Roller Revne-Lesorn als glorreicher Erfinder des
Universalrellers, uber den ich in der Nr, /1953 berichtoto, ain
Bogriff. Mein wissenschaftlicher Blinddarm lie mich seitdem
nicht ruhen {meine Frau kann fir meine technische Begabung
cidesstattlich biirgen: wenn ich einen Nagel in die Wand schisge,
wird die Wand krumm, der Nagel blau und dor Finger brickelt,
ab), Soeben habe ich nun meine noueste Schipfung zum Palund
angemeldet. Sie hat den Namen ROBORO. Eudlich ist ar da —
der Roboterroller!

Dor Forteehritt der Technik schreitel von alibackenen Vor-
stollungen immer weiter fort, dufl sin Roller nur zum Fahren zu
gebranchen wiiro. Noch sind die ungeahnten Moglichkeiten in
aller Munde, zu denen mein Universalroller verwendhbar war., Nun
abor ist ein wosentliches Muanko fiberwiunden — die l'lnrrlgt.‘l:ll'rug-:
ist gelost. Der ROBORQ kann in die Wolnung mitgenommen
warden! Zu diesem Dehute ist er vorn und hinten neben den
Reifen mit. Klettereisen versehen, durch die er in dor Lago ist,
die steilsten Treppen mit 40 Sachen zu nehmon, Und in der Woh
nung gebardet er sich nicht etwa als unniitz horumstohendes
Mibel. Im Gegenteil! Meine Frau ist ganz bogoistert, dofl or sich
als hervorragende Niahmaschine beniitzon 128, bei der sio nieht
einmal mehr zu treten braucht. Nach dem Esson wischt or selbet
tiitig das Geschirr, das man ithm vorn in den Wanst schicbt. Hin
ten kommt es fertig abgotrocknet wieder horaus, Dorweile schalt
das Hinterrad noch die Kartoffoln fiir dio niechste Mahlzeit, und
im Tank brutzelt unterdessen ein sahnigor Schokoladenpudding.

DER ROBORO

Unifibortrefilich aber bewihret sich ROBORO im Aulendionst.
Wenn man ihm die Milohkanns an dis Handbremse hingt und
dug Geld in eine Klappe am Scheinwoerfer stockt, dann geht er
solbstandig zum Milohladen, vorausgosetzt, dall man ihm zwei-
mal mit der Hand zart iiber den Sattel etreicht (nicht dreimnl!
denn dag wurde bedouten, da er Kohlen aus dem Keller holen
aoll), Tet or am Ziol, dag man ihm auf einer Radar.Super.Straflen.
karte am Sehlullicht eingezeichnet hat, so liuft sutomutiseh dus
in seiner Hupe befindliche Tonband ab, welches mun mit dern
Aufirag besprochen hat. So erledigt ROBORO ulle Besorgungen
und findet mithelos mit der vollen Milehkunne den Weg wuriick,
ohne ainen Tropfon zu verschiitten.
Nun will ich meinen Bericht schlioBon, denn eben hire ich thn
vom Holzhacken im Hol die Treppe hersofsehnaofen. Dann
fitistere ich ihm dicsen Briel an dis Roller Revae-Leser in den
Vergaser. lm Motor laufen meine Worte durch eine eingebaute
I]ikT.llplu_m--‘:'t‘hl'l.‘.i}|l1u|:-'|']|'u|l1 nnd kommen fehlerfrel getippt aus
dem Auspufl — DIN A 4 gefalat, gloich mit Kovert.
Violleicht fallen mir bald noch nene Verbesserungen ein., Kinen
Nuchteil hat der ROBORO aber doch noch: er kann nicht zween
Herron dienen. Teh mul mit diesem Dericht per Strallenbahn
in die RRR. (Roller-Revae:Redaktion) fahren, weil meine Frou
den vielssitigen RODBORO nicht hergibt, Eben hat sie unsern
Frennd nnd Telfer nimlich zum Wischewaschen angestellt.

In wohlgefilligem Erfinderstolz Lhr ergoboner

W. Baranowsky

Renate sucht einen Roller

Sie sieht ihm 2om erstenmal mit offenen Augen und findet ihn
susgesprochen hitbsch, Es ist eine Vespa, die da aul dem Park-
|n'|ul-'.' atehit,

Renata geht also gleich nach Hause und sagt Papa Bescheid, dall
sie gern einen Roller kaufen miéchte. Dann bummelt sie wicder
durch dis Stadt. Bie ist sehr kritisch und priift gut, bovor sie
kauft. Mein Gott, wie soll sie sich entschlieflon, wo thr doch ecinor
bessor als der andere gefallt . . .

Renate siecht vor dem Laden eino ,.Bolla'* stohen und erlkkundigt
sich nach dem Preis. Renato setet sich oufl eine ,,Lambretta®
und besgicht gich die Farben der wielen anderen Lambrettas um
sie_herum,

Renate wagh es schlicBilich gar, mit einom ,,Goggo" eine kleine
Probefahrt gu machen und zu guter Letzt laft sie gich auf dem
Sogiua von cinem ,Maico-Mobil'' durch die StraBlen der Stadt
fohron,

Renate kommt nach Hause. ,,Nun®, fragt der Papa, ,hust du
dir einen Roller gelauft *

wNein'', sagt Renate, ,aber ich bin den ganzen
spazieren gefahren . . . mit vielen Rollern.™

wUnd welcher hat dir am besten gofullon
Renato iberlegt . . ., Am besten ? Der junge Monteur von Miiller
& Co., in zwei Wochen werden wir uns verlobwn 1*

Ja, ja, Renate weill schon, was sio will, mp

ot faug

Die neveRollerklasse wird am besten
vom,,Strolch” reprasentiert. Man ver-
langt heute das zweckmifige, starke
Gebrouchsfohrzeug Fiir Stadl und
Fahrt. ,Strolch” ist groBe Klasse!




Der Allwetter-Kroboth

Unsere Notiz im vorigen Heft, dal die Kroboth-Werke in Seestall
am Lech einen Allwetter-Roller herausgelirnchi haben, wollen wir
heute mit Bild und einigen Werksangaben erwoitern. Der All.
wetter-Holler wird in zwei Ausfiihrungen horgostollt, uls Sport-
wagon [siche Bild) und als geschlossenes Pahraeug, von dem wir
in Kiirzo ebentalla lustrationen bringen werden.

Wie Herr Kroboth sagt, soll soin Allwetter-Roller nichl atwa
cinen Pkw ersctzon, sondern seinem Besitzer, bei AnachaMings-
und Haltungskosten eines einspurigen Hollers oder Motorrades,
den Wotterschutz und die Bequemlichkeit eines Wagens bisten. Fr

meint, dafl soin nouer Drowradroller diesen Anforderungen vallaul

geracht wurde, Er kostot kaum mohr als ein gleich starkes Ge-
spann, An Steuern und Versichorung sind jahrlich DM 94.— zn
zahlen. Den Verbraueh gibt er mit ca. 3,5 1 auf 100 km an.

IMe wichtigsten technlsehon Daten
Lentrnlrohrrnhmoen mit Einzelrndfoderung

LADEE: .oovivimnsney A5HE m Beelte: . ocriiinnnss 1300 mm
Hdhet ...... 12000 mm Radstand: ... ....... 1000 mm
11A0 rmn Gewlehd: 1 ke

] L] AR

Hoandgriilie: it e

spitzengeschwind t: TO0—%0 Kmifh.

Autolenknng, gewdibie Sleherhelis-Glasschelbe, Stahiblech-RKarosserie.,

Fiihrerscheln Klnsse 4,

Muotlor: Entweder 178 cem Sarhs, 6 PS
200 ¢em o, L

4.00—% Verbrouch en. 8.5 1 per 100 km

4 Ginge, odor

o 8B Vorwirts- und
1 Riickwilrtsgang,

Elekirlscher Anlasser flic belde Modelle DM 05,—.

Roller und Motorrad

Sie reinigen und polieren damitin einem Arbeitsgang. N

Reinigung: Einfach und grundlich,
@® Hochglanz: Wie bei nevem Lack,
@ Llackschurz: Lange Zeit wetterfest,
@ Zeitersparnis: kin Arbeitsgang.
@ Einsparung: Ein Pllegemittel,

A

unter strablondom Schurz !
Witterungsfesten, schitzenden Hochglanz erzielen Sie,
wenn Sie den Lack mit Polifac Silicon-Politur pflegen.

US DEN SIDOL-WERKEN-KULN

In dor Tat ist die Sitegerdumigkeit enorm groll. Zwei gewichtige
Erwachseno kommen nebeneinander kaum zur Beriihrung, im
Gogonteil, mon kann noch ein Kind dazwischen setzen, Hinter
den Sitzlechnon befinden sich zwel sahr grolle Kofferrdume. Und,
80 lange Boeine kann koum jomand haben, um aie nicht im vorderen
Raum untorzubringen, Bei dem geschlossenon Modell ist das Ver-
deak leicht und schnoll vom Sitz aus zu schlicllen bzw, zu GHnen,
Seitliche Aufetockfonster und Warmluftheizung schorn griBten
Fahrkomfort.

Grenziihorgiings:

SCHWEIZ-ITTALTEN

Die Girenziibergnnesstollen von dor Sehweiz nach Itallen (bhzw, von
Itallen nael dor Schwelz) Hegen duechweg lm Alpengeblet, Do ver
kehrsteehnlsehe  EresehlicBung  durch Verblndungawege nach  belden
Litndern bllden die segenannten PabeStraben. Diese Alpensiralon welsen
vorachlodene Sehwierlghelisgrade Winsiehilich Stelgone and Gefalle mit
untersehiodiichem Stradenausban auf. Im Rahmen dicger Betraehtung
werden alli renziiborgangsstellon awisehon der Sehwele und Itallen
nombafl e q fiir den grolen Relseverkehr getiffnet sind.
73 m hohen Col du Gid. 8. Bernaed, der von
Ghrslitrs wehwelzerselts zu errelehen ist, wihrond dann dis Abfalirt gen
[talien nach Aosta Tihrt. Als Besclehnung der Grenzstationen gilt der
Numoe des Poasses Col du Gd. 5t Dernord Pilr belde Linder,

Fine weltere Moglichkelt. div schwelzoriseh=lnllenlsche  Gronze 20
paxsleren, Wletel der Simplon=Pal mit elner Hike von 2009 m, swisehen
Brig und Domodessola, Dag schwelgerisehe Zollamt bellndet sieh in
Gondo, dos Hallenisehe In Iselle,

Eine andere Passlerstelle legt an der Strecke von Locarno am Lago
Mageiore naali Dinmodossola, and swar o Comedo zw, In Ponie Ribellosen,

Bund um Luganoe alier habeo wir mehreess Mogliebkelten, nach Tisllen
zu gelnngen. Zuersi sel Termine-Cnseinone/Talone genannt, dann folgen:
Ponte Tresa (dieser Name gilt obor Is fiir belde Liinder). dann der
Huuptverkehrsknot welz nach Hallen: Chiasso/Como
( Chinsso Strada/ r Clhilassn) wd sehilie@lich noch der Girenzithergang
In Giandrin=Conilne fdrin.

Mit dem splugen-Ial (2117 m) worde eine weltore Magliohkelt ge-
scthafllon, von der Sehwelz ous Dtallen zu erreleben. Aul der Strocke von
Spliigen nach Chiavenna befinden sich dio Grensiihergiinge In Spliigons
biorg und Monte Splogn.

Chinvennn uber 81 oln welterer Zufahrtgort vom 1817 m hohen Maloja-
Pali hoer, Sollte diese Strocke gewihit worden, so sind dle Grenzpaplere
In Castnsegna und In Villa dl Chiovenna den Beamten vorzuwelsen.,
Wikhlt man aber den Beroins=Pal (2280 m), swisehen Pontresing ol
T w, dunn erwariet uns dle Gronze kurz vor Tirnno, namileh in
Caumpocologne uwid alieniseherseits In Plattamala.

IVie letzten Grenzposten In dieser Relhenfolge zwlschen der Schwels
unid Itallem befinden sich in Sta. Marcla/Tmbeall, oder — von Sin. Marls
naeh Shodirno In Milstale=Tubro. Wi,

ZWEIFACH
PFLEGE

in einem
Arbeitsgang

reinigt und
poliert zugleich
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Flga Thouret:

oller — New Look 1951

Wm sinfaech haben es die Herren der Schapfung, die eigentlich
in jodem Aufzug passend angezogen sind. Fin sportlicher Anzug:
wonn es warm genug ist, stutt des Jacketts einen feschon Pullover
oder ein Lumberjack, es stimmt immer. Wir Frauen dagegen
miissen une doch pinigus Kopfzerbrechen machen, wie wir una
sportlich-praktisch und modisch zugleich auf unseren fahrharen
Untersatz schwingen kiinnen.

Die Modekénige Futh und Dior kommen uns mit ihrer neuen
Frithjahrs- und Sommermode sehr entgegen. Sio iat jugemdlich
und sportlich, mit dem nétigen Schuld Charmo. Fur das Frihjahr
helle, lustig genoppte Mintel und Koatiime aus Twaed — fiir den
Snmmer beznubernd schlichte Kleider aus Baumwolle in allen
Farben. Wie praktisch fiir uns, denn schnell iat @in Baumwollkleid
gewnschen, und die leuchtenden Farben machen sich bei einer
vorbeirauschenden Amazone besonders gut. Die Rocklinge ist
etwa bei der Mitte der Wade stohengeblieben, — Die Modefurbe
ist ,,Blau‘. Blan in allen Bchattiorungen, von hell bis nachi.-
dunkel, varn zartlichen Pastell des Abendhimmels bis zu kruftvoll
lonchtenden Ténen siidlichor Meore oder des Bergbliunchons
Fnzinn wurds zur Modefarbo orhoben.

Wenn man dle Berlehte von der Frankforier Frilhjahromesss richtle
Hest, stellt man Fest, dab dle Spezlalkleldung fir Rollorfahrer oln neer
Baogriff geworden Ixt. 8in hat nichts mit der Lederkloldung des Muotorrad-
fahrers zu tun, sondern (st gefAlllger und In Threr Art modlseher. La
haben Flrmen ,,Lambretta®-Jacken nus Velveton oder Rollerblusen nus
Popeline und Cordsamt zum doppelseitigen Tragon hoernusgehracht, da
gibt ox vom Duffle-Coat beelnflubic lLollermiintel und vieles andora mehr.
Wie die ,,Texillzeliung® In Mhrem Messeberlcht schrelbt, Ist diese Motar-
sportkleldung zum ausgesprochenen Messeschlager geworden. Hler Hegt
also zwelfellos elne Konjunktur vor, dle aleh aus den stindlyg wachsenden
Zuhlen der Rollerzulassungen erklirt, dle In diesem Jahre 200 000 iihor-
gehraiten werden. — Sollte sich hier dns Malschnelderbandwerk nichi
einschalten und Motorrollerkleldung sehaften und propagieren®  (n)

Nach wie vor ist die Stola mit ihrer Vielseitigkeit in ihrer Ver-
wendung grofe Mode, slls anderen hiibschen Dinge, lange enge
Hasgen, Jacken, Pullis, Schals und Westen kann man je nach Ge-
gohmack und Luaune lustig durcheinander mixen.

e, 1954 wird das Jahr der Baumwollstoffe*, sagte mir schon
vor lingerer Zeit ein groler Modepiomer im Vertrauen. Dieser
Stoff gilt als Favorit, und gleich kemen mir Gedanken, wie viele
Miglichkeiten uns Raollerfahrermnen domit gegeben eind, vor
allen Dingen praktisch und billig zugleich. Fiecberhaft arbeitete
die Textiiindustrie, tm diesen Stoff »u veredeln, Das Gowebe A0t
gich in seiner Flissigkeit und Weichheit kaum noch von einer
reinen Seide unterscheiden.

Die Verjussorin sieidl st hoer o et Oesonders nellen Koleranaug vor, den gid
eelbst enticorfen wund geschneidert Fuol

So habe ich mir einige Kombinationen ausgadacht, und wer Lust
hat, mache sie getrost nach.

Zu unseren Einkiufen am Morgen durch die Stadt empfehle ich fir
liithlers Tage das sportlich.elegante Kostiim oder Kleid aus Tweed,
auch Flanell, mit flachen Schulen und passendem Miitzchen. Fir
heille Tage ein modisch genrbeitotes Ranmwollkleid, auch Popeline
mitkurzemKopftuch susgleichemMaterialund luftigenSandaletten.
Zur Ausfahrt ins Griine eine enge, gutsitzende lange Hoso mit
sinom feschen Pulli oder Bliischen. Dariiber die immer wicder
modisch neue und vielssitip verwendbare farbenfrohe Ninoflex
jucke, die mit winer angeschnittenen Kapuze fiir uns bei kihlem
Wetter besonders geeipnef. ist!

Fir hochsommerliche Tage ein Verwandlungskleid aus buntem
Wollstoff, bestehend aus einem Wickelrock, der boim Fahren
ausgesprochen praktisch ist, einem klemen Jaclchen, darunter
Shorts und sehulterfreies Oberteil, jederzeit beroit zum Sonnen-
baed. Diese Art Bekleidung gibt o8 nun in jeder Variation und 1Bt
alle Miglichkeiten offen fiir jeden persénlichen Geschmack,

Bei ullem vergessen wir nicht die Wirkung und modische Unter-
malung durch die Riesenauswahl nettor Kleinigkeiten und modi.
sehem Schrouck, der gerade beim groflen Ausschnitt besonders
dekorativ sein kann. Bunte, luatige Tiicher, leichte farbige Hand.-
sehube aus Stoff (groBe Mode in dicsem Sommer), effektvolle
Giirtel, Taschen und grole Beutol aus apart bemaltem Plastik
yum Umhitngen oder Anhingen, darf man dabei nicht vergessan.

% flapnivehre
Aotonioltin
wid der groven %&l@é&ﬂy

Techniecher Finfallareichtum und gediegene Verar-
beltung madien die VESPA zu einem Tahrzeug ohne
Beisplel:

... bestechende Formschonheit

oo 2uverliesiz snd leistungsfahig

vo o schnell und bergfreudig

vo. hervorragende Kurvat- und Straffenlage
... bequenter Sitz fiir Fahrer und Beifahrer

... preiswert in Anschaffung und Linterhnltung

KONIGIN ber MOTORROLLER

2-Mann-
L-Mann- e
ob DM 49,50 - ab DM 123,—
¥ = Schlafsécke
= — ab DM 29,85
e newon Aloddelll : Luftmatratzen
ab DM 34,50

VERSANDHAUS
Zelte, Boote, Mobel, Schlaf-
sacke, Matratzen, Kocher, Ga-
sehirr und die
Camping-Kleidung
Fordern Sie Preisliste
und ginstige Bedingungen
Herbert Pixberg - Wuppartal E/1
Meve Friedrichsirafie B

MODELL A

einfache Ausfithrung min Normal-
auwitartumg DM L3S0.= a.¥W.

Birte, verlangen Sie Prospokte 1 3

material oder cine ou nichts

werpilichtende Probefabi belm

MODELL 1954 srs
Lususauslihrung mit Bcheinwer-
fer, MNebellampe, Chromversie-
ung DM 1.525— oW,

Versand ochne Risika
Katalog anfordern

addisten Holfmann -Hiadler

Spitzengeschwindighkeit 70 kmih -

ﬁ@MﬂMl’MUN;ORF BEZIRK DUSSELDORF

Normalverhrauch auf 1oo km 25 Jie

CAMPING-BEENSEN

Hannover 3 - Deisterstr, 43
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140 km durch den

Ledhfrmoonguals

Ea regnot, als ich in Froiburg starte. Zunéichst driicke ich mich
hinter meinen Cellonachirm und lagss den Dingen ihren Lunf.
Als sie ithn aber zwischen Halz und Mantelkragen zu nehmen
versuchen, mul ich anhalten, um den Schirm ain wenig schrig zu
stellen, Zwar entwickeln die 125 com unter mir keine solohe Ge.
schwindigkeit, dall man unter dem Regen durchfahren kénnte

Fote: Rite

Rast anf dem Sehawinsland in Angesichl des Feldberga (1660 m)

Foto: Reinert

Aber man erreicht doch, dall die Trophan von vorn kommen, so
dal nur noch Kopf und Schultern siniges ahhelkommen, — Das
Héllental rauscht und dampft. Diache und Been glitzern aul der
Stralle und trommeln dumpf gegen meinen Gunmmiboden, wenn
ich sin krouze.

In Hintorzarten (dem Popodolee der Romer) zeigen sich Silber-
streifen im Rogenschleior, und als ich bei der kleinen Station
Titisse hart steuerbord schwenke, lacht wahrhaftig die Sonne.
Auf dem maekellos roten Lack meines Rollers glitzern die letzten
Rinnsale des Regens — slso erst dis Tropfen weg, damit sie von
der Sonne nicht eingebrannt werden (wenn doch diese zarte Sorg-
falt der eraten vorliehton Einfahrzeit blieba ). Aus den Kurhotels
am andern Ufer :‘1|n!"l‘u|. Jur?.l. die ersten Giste in die lrisch-
gewaschena Sonna. Bin unbeachrsiblich prickelnder Schwarzwald-
duft steigt ans den dinmantiibermsilen Wiesen und den nussen
Fichten.

Vierhundert Meter Hohenunterschied hinauf zum Feldbergerhof
— nun mull mein Bienchen zeigen, wns es kann, Aber wir schaffen
o8 leicht.

Dus Hotel scheint voll besetzt zu sein. Aber cin Parkplatz ist
tla. Gepitek vom Triger und — fast immer in gleicher Hoho —
zwischen moosigen Blicken durch den Wald zum Feldsee (gute
halbe Blunde), Unter einer alten Schirmtanne treffe ich die beiden
Freunde, wie wir es verabredet haben. Sie wollen hinauf zum
Faldberggipfsl, und sinigen botanischen Gletseherrelikten nach-
spiiren. Zwischen Wurzeln und Heidelbeerkraut tufeln wir.
Miicken tanzen in der Sonnenglut ither dem dunklen See. Wurndeor.
bar still ist es ringsum.

Teh gehe zuriick zum Parkplatz, Schon von weitem leuchtet
mir mein Roller entgegen, zierlich glinzend zwischen wahren
Gobirgen aus Glas und Chrom. Im zweiten Gang rollen wir bergab.
Unid im Bérental schnurrt dann dus Rollerchen zwischen Wiegen
und dureh Wilder dahin, vorbei am Windgfillweiher zum
Schluchsen. Unterhalb Obershn schiebt sich das Bahnchen
gwischen mich und den See; abwr oberhulb Untersha kreuze ich
es mik elﬂg&nlﬁm ﬂnhwnng uned Tade mitten zwischen Bade.
manteln und Sonnenschirmen. ThHe Sonne meint es such fast zu
gut heute; erst ein guter Kaffee mit Zigarstte, dann sinige Stunden
siilbes Nichtstun.

Weiter! 5t. Blasien, Prig; sanfte Fahrt hinah ins Tal dor Wiess,
Todtnau — nun mull Motorchen wieder zichen ! UTnd es zieht, und
zicht. Notschrei (nein — nicht der Zylinder; so heili das nitchstoe
Dorf), noch ein Btiick hiher — heureka, ich hab's! Wir sind tai-
siichlich oben auf dem Schouinsland! Eben geht die Sonne wie
cine Urange im Dunst der YVogesen unter.

140 km lang ist diese Fahrt durch den Hochschwarzwald: alles
in allem 1000 m Héhenunterschied. .
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Gute Laune
auch bei Regen!
Was nitztdas allerschon-
ste Zelt, wenn es den
Regen nicht mehr halt?
Gewdhnlichmerkimones
zu spét, drum: wer auf
Campingreisen geht, der
prift zuvor und sichert

wohl sein Zelt mit
HEITMANN Impragnol.

Sedia”
&

der oufblatbare Campingsiuhl
mit zerlegborem Sichlrohrgesieall,
verwendbar als Sitz- und Liege-
stuhl sowle als Lufimalralze.

Lieferung durch den Sportartikel-
handel. Fordern Sie kostenlosen
Prospekt von

Wetzell Gummiwerke A. G. Kesidiing regengeet !

Ahl. ¥ — Hildesheim

PUCH-ROLLER

statt DM 1560.- jetzt DM 1445.-
L. ROTHENANGER K.G.
Puch-Generalveriretung

Miinchen 15 + Schwaontholerstr, 4
Telefon 551304

Roller

FALT-GARAGEN

leicht im Beutel verpack!
DM 23,50
Bezugiquellennachweis durch

i_p:l'"fr o |

OFFENBURG

Suche
laufend nevestes

Zelte und Zubehor
Philipp Riebel & S6hne

Ingolstadt (Donau)
Hindenburgstrafie 21

Vespa-Zubehor

Vespa-Salon Sofie Pauli
Minchen 13, Avausiensir, 104

MEUMHEITI
Gefederte Kindersitze DBGM.
tiir LAMBRETTA und YESPA
Einfochste Anbringung ohne Verande-
rung em Roller_Lieferung direkt ab'Werk.
Kompletter Sirz fir LAMBRETTA DM 12,50
Komplelter Sitz fur VESPA . . . DM 10,50
Verlongen Sie bitte kostenlosenProspekt.
Allsinharetallor: Fo. EUGEN HERIOG
141 Schramberg/Wilbg. Postfach 58

Immer sinnig
mit den kalten Pferden

Die Philosophen sagen: Den Motor nicht warmlanfen lnsesenn !

s'[l_' |'Iu'|||t||r verehirieste Rollorfreunde und -froundinnen, sohon
langst erkunnt: Oline sin Mindestmall an Tochnik kommt solbat
sin Rollorchau(Teur nicht aus. Wer sich embildet, ohno jegliche
technische Vorbelastung vegetieren zu kinnon, dom prasentiers
ich raseh die bekannte Milehmidchenrechnung der Kfz-ler:
Rechnung: Fehler in der Zindung bhuhoben 1,20 DM
a g(m'lllﬂt, wor Fahlior llu_; PP T R | - 1 ——
macht zunsammen 6,20 DM
Dall oin Motor erst dann seine volle Loistung ausspiclen kann,
wenn er die richtige Betriebswirmo aufweist, wissen alle, die nur
din leiseste Mitgift von Logik auf den Lebonsweg erhalten haben,
Sin wissen es alle, restlos alle, Ich wetto., ..
Auf volle Touren kommt der Motor, wenn er gut durchygewirml
iat, Sowoit war ich auch mit meinem Freound wand Kfa-Maister
einig. Und tatsachlich wire die weitere logisele Folgerung gane
oinfanch: Wir treten unseren fahrbaren Untersatz an omd lassen
ihn im Stand warmlaufen, Daher spiclon wir mit o Gasregn-
lioror, lassen das Rollerchen mal schin uwufhenlen, dann wieder
und wieder und ...
Begagter Kfz-Meister war damit einverstanden. leh sogte nomn,
Ich, der Thnen nur nach dem Pssudonym bekannt bin, sago:
Ne, Freundehen, ist. Dein Roller angesprungen, dann nischt wie
rauf auf das Plerdehen und munter losgetrabt.

Da ich leider such ,,in Philosophie mache, weill ich nur zu gut,
daB ich die Beohauptung boweison mufl, Ein logischer Schlufd
{Conclusio) hat mindestens zwoi gultige Pramissen zur Voraus.
sotzung, Uf:

1, Primiese: Beim Fahren wird der Motor belastat.

2. Pramisse: Ein  belastoter Motor wird schneller hetriebswarm
als ein unbolastetoer,

Also wird der Motor beim Fahren, da er belastot
ist, rascher betriehswarm mund kommt  dadurch
rascher auf Touren unid Leistung.

Der Herr Kifz-Moistor fand daran keinon Trug- oder Fehlschlul,
blol sagte or: Ich kann doch nicht mit einem kalton Muotor
fahren und Leistung verlangen.

Selbstverstiandlich, Frounde, darl man nicht gleich mit Vollgas
losfahren, Und auch nicht gleich in allen 3 oder 4 Gingen auf-
drehen — nein, piano, heimlich siill und leise anfahren, mit wonig
Gas den Motor | kommen** lassen, etwas Gas zu, hat er das Gas
angenommen und or dreht schnoller, leicht wognehmen, Hat dor
Motor die entsprochende Tourenzahl erreicht (die dazu adiquate
Geschwindigkeit), dann schalten wir aul don nacheten Gang,
I_u_ngium-u ilns H'pi.ﬁl von vorne usw. usw, Sie hoben sicher schon
bemerkt, dall ain eben angeworfener und ongefahrener Motor
unlungs gar nicht auf Vollgas reagiort.

Bie sollten mit Ihrom Zweitakterchon (Heinkel-Tourist nusge.
nommen} ruhig oinc kleine Weile mit abgestellter oder whbye-
drosselter Luftzufubr faohren, bis der Motor das Gus (Gumisch
von Luft und Schnaps) mit voller Luft annimmt. Aber, Frounde,
jene, die ihro Motoren im Leerlauf immer wieder hochjugen, nein,
das sind gar nicht meine Freunde. Wer dem Motor weh tul, tnt
auch mir weh und: ,,Die ersten 500 Umdrehungsn sines Motors
nach otwas lingerem Stillstand sind entscheiderd fiir din Lange
des Motorenlebens'’, sagen nicht unerfubrens Leute, Deweis:
Wihrond dieser Zeit ist noch nicht itberull dorl, wo sich Metall
gogon Motall reibi, ein lilekenloser Schmierungsfilm entstanden.
Waos do passieren kann, malen Sie sich selbsi aus! Unterschitzen
wir unsere Roller ja nicht! Sie sind dis modemsten Kinder
unsoror Fahrzeugindustrie, bestons gekiihll, autobahnfest und
alpenpafifest geliihlt. Rechnen Sio mit. mindestens 14 Stunde
bis der kaltgostartete Rollor riehtig botrichawarm ist wird or
belastet, d, h, gefahren. Soll er im Leorlunfl richtig warm werden,
dann lassen Sio ihn mal sine halbe Stunde drehen, vielleicht st
¢a dann g0, als witren Sio hichstens 10 Minuten gofahren. Yorsicht
auch, wenn Sie Ihren Liebling Nr. 2 {nach der Sozia als Nr. 1)
zum Wochenende frisch geputei, gewaschen und gedlt habon,
dort drithen an der Tankstelle, Und nun, da er wieder funlkelt,
gehort, zum Neidorblussen der miligiinstigen, weil unmatori-
gierten, Nachbarn und zum maflosen Staunen der Umstehenden,
eine rassige Abfahrt, sugen. und ohrenfillig: Gang rin, Vollgoa,
pine Ehrenrunde um den Hinserhlock, immer ganz aufgedreht!
Donkste: Das sind Sargnigel fiir das troue Gofahrt.
Nichts fiir ungut und mit frohem Rollergeschnurre Thr

Frank Witten

Conelugio:
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-‘I or kureom hnblen wir sinen Nouzngang in unserer Rollerfomilic,
Das Vr‘nuﬁ]irtu.-l‘:llllrll. Divses soll nun an diosor Stelle siner lkurzen
Betrachtung unterzopen werdon. Drei verschicdene Typen werden
uns von Venus angehoten. Da ist cinmal der kleine Benjamin der
Familie, der 100 cem Venns. Fr reprisentiont sigentlich die Klasse,
die fir den Rollermarkt vollkommem neu ist. Bestimmt aber gibt
es unter den Rolleranwirtern viele, die gornde ein Fahrzeug dissar
Art suchen, Schon allein aus diesemn Grunde scheint es mir an-
gebracht, den 100er Venus spater einmal gonauer zu betrachten.,
Fiir heute bleibt uns nur die BDeschreibung der beiden gréBeren
Briider, des 1a0er und des 175er.

Allen drei gemeinsam ist dio Verwendung des SBachsmotors als
Antriebsageregat, Es hat schon einen guton Crund, warum immer
wisdor der Sachsmotor eingsbaut wird. Dicser Motor verfiigt niohi.
nur iiber eine hohe Leistung, sondem auch scine Zuverlissigkeit
ist geradezu sprichwértlich geworden. Daboi ist os gleichgiiltig,
welchen der verschiedenen Motormarken man ins Auge falt.
Auch der Kitufer weill diese Vorteils wohl zu schiitzen und ist
dunkbuar, wenn er nicht mithelfen muB, die Kindorkranlkheiten,
dip bei einer Neulkonstruktion nun einmal unvermoidlich sind,
il wuszumerzen, Dieser Motor wird in einen Zentralrohrrahmen
vingebaut, der pinen durehinus vertranenserweckenden Eindruck
macht. Rei der Federung hat man sich sowohl bsim Vorderrad
wie bwim Hintervad  der Toleskopfederung verschriebon, wobaei
hinten wusitzlivh sina ﬁ]llﬁm]’lfﬂng ecingebaut wird, Intoressant
ist. hierhei die Lage der Hinterendfederung, die nicht wie ublich
sohriag nach vorn verliaull, sondern gerade entgegengesetzt schrag
nach hinten. Wis weit das allendings die Federung und die StraBen-
lage verbessert, kann ich im Moment nicht beurteilen. Erat nach
ausgichigon Fahrversnchem kann man sich hieriiber ein Urteil
bilden, Die Rider haben die Standardgrife, nimlich 8 x4 Zoll,
Nun zur Karosserie: Harmonische Farmgebung und ZweekminBig-
ket wurden hier glicklich vereint, so dall trote fuBerstor Stabilitat
e relafiv leichtes Gesamtgewicht erreicht, werdsn konnte, Die
Karosserichaube st vollstiindig abnehmbar, was bei ainer Reini-
gung oder Demontage des Motors sehr angenehm ist. Gerade aber
in diesom Punkt wire leicht eine kleine Verbesserung miiglich,
Zur Demontago dicser Houbo miisson 5 Schrauben geldst wirden
Wi wire es hior mit cinom Schnellverschlull ? Und da vs in
ainem Aufwaschen geht: Dic Schoumgummiauflage der Sitzhank
diirfte ruhig etwas Lriaftiger gohalten werdon, Bis jetzt sitzt man
fiir meine Begriffe noch reichlich hart, Abor sonst ist alles wirklich
g0, wie man es sich winseht. Doas Frontschild biotet ausreichenden
Schutz, das Armaturenbrett liogt richtig im Blickfeld, Lin aus-
gesprochencs Plus ist der Lenker. Endlich cinmal kein so breites
Hirschgeweih, gondern ein sohmales clegantes Hohr., Und dazu
gleich die richtigen Griffhebel, dic cin Nochstollon dea Bowden-
zugs filr Bremse und Kopplung wahrend der Fahirt erlauben, So

Frithjohrsstrauf} der Roller
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L @IS ine willkommene Erganzung im bunten

F&S-Einzylinder-Zweitalkt-
motor mil Kihlgebldse, Ge-
genstromspilung Palenl F&S.
Zylinderbohrung 62 mm,
Kolbenhub 58 mm, Zylinder-
inhalt 174 cem, Verdichlung

Viergang-Blockgetriahe,
Antrieh durch Rollgnkatta
V2 ¥ ¥ aul das Hinlerrad,
FuBschaltung, doppelte
Schaliwippe mit Automal,
Leerlaufwihier.
Droischaiban-Karklamellen-
Kupplung.
Kickstarter, Auf  Wunsch
gegan Aufpreis mit elekiri
schem Anlasser.
Elektrische Anlage: Bosch-
Schwungrad-Lichtmagnets
zinder 6 Yoll, 45 Walt,
Scheinwaerfer, SchluBlicht,
Wachgelstromhorn,
Tankinhalt: Ca. 8 Liter
Abmessungen und

e T—

DY AV V10 A\,

Gewichi:
Radstand o 1390 mm
Sitzhohe. 710 mm

Lenkerhghe . , 970 mim

Ldnge tber alles 2000 mm

Gesamigewicht ohne
Tankinhall 115 kg

FOTOS ! Speckmann (1), Arohie (2)

withrend des Rundherumschniiffelns entdecke ich noch eine
Kleinigkeit, die mir angenchm auffiel, und das war der seitliche
Kippstinder, 8o etwas miillte meines Erachtens an jedem Roller
dran sein, dann kann auch das kleinste und zierlichste Midchen
sein Fahrzeug spiolend parken. Allerdings miiliten dann wie bei
der Venua gesonderte Stiitzen vorhanden sein, um bei einem
eventuellen Radweehsel nicht 8 Leute susitelich 2um Halten der
Maschine in Anspruch nehmen zu miissen. Eine weitere vielvor-
sprechende Anderung, die sich die Venusloute zu eigen machten,
ist der aufvulkanisiorte Bromsbolag, dor wesentlich bessore
Bromaleistungen ergeben soll, Aber auch hier spricht erst die
Fuhrpraxis des letzte Wort. Zusammenfassend kann gesagt
worden: Sowohl der 150 cem wie der 175 cem Roller stehen eben
hiirtig joglicher Konlkurrenz des Rollerangebots gegeniiber, und
sownhl der eine wie der andere Typ wird sich sicher seinen
Fronmdeskrois erwerben, Bliebe uns abschlieflend nur noch die
arfrouliche  Feststellung, daf der Rollerbau bereits elnen so
hahen Standard erreicht hat, daB man ein Fahrzeug schon bis in
dis kleinsten Details untersuchen muf, um kleine Verbesserungen
oder anch kleing Miingel feststollen zu kdnnen. Es ist also heute
wirklich weitgehend vine Froge des Geschmacks, sich einen Roller
anszusuchen. Sollle gerade die Venus ihrem CGeschmack ent-
sprechen, groifen Sie rubig zu. Sie sind bestimmt gut bedient.

Dixi

Das neve Pneumatik=Telt
uulblusbare Lufischiaurhe
prantran das Lalt

gestangel , , , , DMan'

Sie brauchen nur unser Camping-Programm - fiir Sie kostenlos - im Férbergraben abzuholen. Wir
schicken lhnen dieses Programm mit unserem Camping Katalog (48 S.mit 400 Abb.) auch kostenlos zu!

I SPORTHAUS SCHECK MUNCHEN IM FARBERGRABEN - Telefon 27758 u. 27555

sport-schaek- e
Sonderklasse erstmalig aus den HING-CAMP=Zelisiafi 1‘ 5 gn
-

Sport-Scheck-Werbezcelt fir 22
93-5“ in farbenfrevdig, Pastellinen  Gr. 1l DM 15650 Gr. i

Pers,in bekannl guter Avslithr. nur DM
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Der newe T5er Roller der Halleiner Muotorenwerke

e L Colibri=Raoller aus Wien

(Werkfotal

Der neus Lohner 125 cem Roller

- Wiener Fweirad(diau 1954

nbch dreijahriger Pause hat man sich in Wien wieder ninmal dazu
entachlossen, eine Kraftfahrzeugausstellung zu veranstalten, die
allordings im Rahmen der diesjihrigen Wiener Frithjahramesse
abgohalten wurde. Dadurch bekam diess wine ganz besondere
Noto, man michte {ast sagen, dufB ss sich um eina Ausstellung
gohandelt hat, wie sie schon seit Juhren nicht mehr in Osterreicha
Metropola abgehalten wurde. Neben reger anslindischer Betoili-
gung auf dem Rollersekior miissen auch sinige dsterreichischo
Neukonstruktionen genunnt wenlen, die der Wiener Zweirad-
sohau 1954 ein besonderes Geprige gahen.

Dem Puch-Rollertest in Helt 3/54 ist iibrigens hinzuzufiigen, dal
die Kurbelwells kiinftig aufl Schulterrollenlagern laufen wird.
Nun zu einer Rensation der Schan. Der 75er Roller dor Halleiner
Motorenwerks ist gemeint, der den Nomen 76 RG tragt. Mit
46,5 mm Bohrung und 44 mm [ub leistet der g('-hlﬂmgekl.ihlte
Motor bei winer Verdiehtung von 8,5 und pinom Hochstdreh-
moment von 0,6 mkg 3,3 P8 bei 5000 U/min! Dor Zylinder ist
umkehrgespiilt. Sowahl das Vorder- als auch das Hinterrad sind
durch eine Schwinge abgefedert. Zwischon Motor und Hinterrad
ist nin Zweiganggetriobe eingeschaltet, das mit Hilfe eines Lenker-
drehgriffes geschaltet wird.

Noch eina Sensation bot die Schau, niimlich das Debut des neuen
1256r Lohner-Rollers. Er wird durch den nesuen Rotax 125.-Zwei.
tukter mit Umkehrspiilung, 54 mm Bohrung und 54 mm Hub,
Verdichtung 6,6 und 5,6 PS Hochstleistung bei 5500 U/min sowie
sinam Héchstdrehmoment von rund 0,0 mkg angetrieben. Dus
fulgeschaltete Getriebe ist droigangig. Der Motor wurde {ibrigens
von den Fichtel & Sochs-Werken fur die oberdsterreichischan
Rotax-Werke in Cunskirchen bei Wels entwickelt. Die Rider
sind cinseitig, also ,fliegend'’ gelagert. Der Vorderradfederung
dient eine geschleppto Schwinge mit Druckfeder, withrend der
hintere Schwingarm vom Kettenkasten gebildet wird. Nicht nu
dipser wirkt auf oino Druckfeder ein, er ist links mit einem kurzen
Arm verbunden, der ebenfalls eine Druckfuder hetatigt. 4,00—48"-
Superballonreifen, 95 kg Gewicht und 8,41 Tankinhalt seien uls
woitore charakteristische Daten genannt.

Dor ,,Colibri** stammt auch aus Wien. Er hat nicht nur eine gehr
ansprechende Form, sondern auch bemerkenswerte onstruktions-
details wie Teleskopgabel, Hinlerradfederung und den fuB
geschalteten 125er DEW.Dreigangmolor, der iber ein Kiihlluft
tunnel mit Frischluft versurgt wird. Der Roller kann auch mit
dem 200er DEW-Motor musgeriistet werden. Andere nemnens
werte Daten sind 38.W.Biluxlampe, 10,5.1.Tank, 4,00 8"
Reifen und schénes Finish.

Auf die 100er Roller, die es in Osterreich seit lingerem gibt,
wollen wir nur gunz kurz singehen. Der 100er Lohner ist mit dem
98-cem-Rotux. Zweignngmotor und einer Vorderradachwinge aus-
periistet. Auch undere Konstruktionen, wie 2z, B, der ,Lux™,
folgen denunslben Richitlinien.

Dar 2000y |.u]‘lmlr'-."’!tl]n'll'u”m' existiert boreits

acit einem Jahr

Gagamtaneioht dee AV _Apusin- Rollers ..

mil  Heiwagai,

Futos : Kordik

thewngug' Der Rumi-Reller | JBichhornehen™ aus Tiaften, hler
Doppelarmige Schaltwippe,
rarne niederrulretender Kickstarier

und ist auch fiir Beiwagenbelrich bestens gecignot. Geschleppta
Vorderradschwinge, gummigefiederte Hinterradschwinge, kurven-
nuslonchtender Seheinwerfor und der geblasegekuhlte 200er
Rotox Zweitakter mit 8,6 P8 und Vierganggotricbe sind die
wichtigsten Details. Die Fullschaltung mit Schaltwippe mul
auch noch genannt worden.

Eine Neuerung un der 150 com Ziindapp-,Bella” war in Form
einas groBen Facherrippen-Zylinderkopfos zu sehen, der seine
Warmefestighkeit erheblich steigern diirfte. Der ,,Tourist'* von
Heinkel und die ,,Rolletta' von Rohr erfreuten gich ebenfulls
lebhaften Interesses. Dasselbe gilt vom Goggo mit dem neusn
Schwingenfuhrgestall.

Unter den Rollern aus dem schinen Italien war der von Rumi
der interessanteste. Der 8,5 PS8 Zweitakttwin der Firma, wrleher
Kolben mil — von vorne betrachtot — dachférmigen Nasen hat
und such in ein Motorradmodell eingebaut wird, dient als Antrieb.
Dor Zweizylinderzweitakter kommt in puneto Laufrule, Vi-
brationsfroiheit und Temperament einem Vierzylindurviertakter
gleich und iibertriffit infolgoe der kleineren Masgsenkrilte des Trieb-
werks, die such auf den kleineren Hub zuriickznfithren und
aulerdem durch die Kurbelversetzung mm 180 Grad zum Er-
reichen eines gleichmabigen Zindabstandes nahezn ganz gegon-
spilig ausgeglichen sind, cinen gloichstarken Einzylinder an Be-
sehleunigungsvermogen. Das Vierganggetriehe ist fulgeschaltot.
Teleskopgabel, Vollnabenbremsen, Hinterrwdschwinge und 3,20—
14”.ader (') miissen weiters genannt werden. Der Rumi-Roller
heilt lustigerweiso wEichhérnchen® !

Die in Motorradfahrerkreisen, welehe am Renngeschehen interes
siert sind, bostens bekannte italienische Firma MV Agusta aus
Gallarate, zeigte die einfachere Ausfithrung ihres Rollers ,,Ovun
gue'*, Der fahrwindgekiihlte 125er Zweitakter leistet maoximal
8 PS. Vorder- und Hinterradschwinge, 3,50—8" Pnous, Schalt-
griff und o sehr nioderes Schutzblech sind weitere Dotaila,
Bogondors der Messerschmitl-Kabinenroller erfreute sich ibrigens
regen Interesses.

Fines der interessantesten oOsterreichischen Dreirader ist dus
Felber-Cabrio, das in sinem renomierten Wiener Beiwagenwark
erzeugt wird., Schwingenfederung vorne und Triebeatzschwinge
hinten, 400 cem Rotax-Zweitakttwin mit Vierganggetriebe (10 FS
bei 5000 U/min) und 80 km/h Héchstgeschwindigkeit sowie win
Siemens-Lichtanlasser charakterigieren dicses Fahrzeug, dem die
Osterreicher den Kosenamen , Loubfrosch'’ gegeben haben.
Eine in Westisterrich gefertigte Droiradlkonstruktion, walehe
. Libella" heiBt, und eine Viergang-Lenkradschaltung unufweist,
wird sowohl als Parsonenroller wic auch als Lastfuhrzeug her-
gestallt,. Wieder ist es der 200or Rotax Zweitakter mit Geblise.
kithlung, der zum Antrieb dient. Die Hinterradschwinge hat zur
Diampfung Rickprallfedern. Nahowu das ganze Pumssagiergewicht
bt nuf den Vorderridern, 8o daB sich eine glinstige Gewichisver-
toxilomgr erpilil, welche die Fahreigenschaften gut beeinflullt.  Roll

Din vierriidvige , Deettn' aus Hreaso, Die Fronitde wird
nageh links gufpelloppt, we fript Lenkradiager wnd
Sehaltbasten, In der Lenkidule befindet wich wnien
ein Kardangelenk

ik
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| | Je— lich bt sich die Camping Industricin diesem Jahrerheb.
lich angestrengt, um den Campern sowohl beim Zelten als auch
beim gesamten Zubchir ein HochstmaB an Komfort wzu bieten.
Da findet man ganze Loinwandvillen mit angehanter Guraga,
Kochnische und Sonnentorrosse, da findet man Klubgnrnituren,
die man wechselweise als Paddolboot, BadefloB und Nuchilugor
benutzen kann und waa dorgleichen Scherze mehr sind. Wir
Rullerfabrer haben uns aber on die Pragfahigkeit und die Ver.
puckungsmiglichkeiten auf und an unserem Benzinesel zu hulten,
tund dushalb fallon diese Luxus-Ausriistungen fiir uns flach. Tnsere

Wann wir unsern Urlaub auf dem Camplogplats zubringen, hrauchen
Wir Anzige und Kombinatlonen, die prakilseh sind und sueh elnmal
Grasflecke vortragon kinnon.

Was verstehen wir nun unter elnem vollsthndlgen Camplng-Anzug |
Beginnen wir mit clner langen oder drefvlertellangen Hose und elonem
In der Farbe daru passenden Pullover. Unentbehrlich fiir kalte Nachte
und feuchte Tage st der selt Jabrzehnten bewihrte Tralningsanzug,
dor lmprignlert Ist. Anoraks mit und ohne Futter, in unl und auch
huntgeweht gehoren dazu. Fiir Sonnentage braucht man ein mehriellizes
Yorwandlungskleld, das z. B. aus elnom lostly gostreltten Rock, elnem
Dlusenhemd, elner Strandkorsugo mit Shorts und einer zukndplbarcen
Plkeegarnitor — sle wird fiber die Korsage gesogen, melst In Daumyvolle.
Zum Schuiz gegen die Sonne tragen die Damen Kullhiite aus naturs
farbenem Stroh, stumpltkeeelly oder spitz. Neben Stroh und Fllz sind
Hiite nus amilsant bedruckton Stoffen, aus Cellophan ete. belieht, ehengo
die Capritiichier In lebhatten Farben. )

Anspriiche su Campingkomfort miigsen sich nach Ausmalen und
Gewicht der Dinge im verpackten Zustand richton. Unter diesem
Gesichtapunki haben wir unter den vielen angebotenen Zelten
das , Pionier-Spezialzelt Motourist entdeckt, das noben cinem
Schlafranm fiir wei Personen such noch einen abgeschlossenen
Garagenteil fiir den trouen Roller bietot, Verpackt mibt der ganze
Apparat 48x28x 15 e und wiegt 8 kg, nimmt alse groBenmaBig
nicht mehr Raum win als ein kleiner Koffor. Einen anderon Gag
entdeckten wir in den neuen Campingmibeln im Koffer, Da ist 2 B,
emn Tisch mit zwei Hockern in einem bequemen flachen Kofferchon,
das dio Tischplatte hildet in den bescheidenen AusmaBen 72
27 x 8 em untergebracht. Doer kleinste und leichteste Benzinkocher,
das sogenannte ,,Benzin-Bahy*, suf dem sich herrliche Mahlzeiten
kochen lagsen, ist in einer Aluminiumdose von 11x14% 7 cm ver
packt, die gleichzeitig den Windschutz bildet. Fir EB- und Trink
geachirr gibt es das elustische, lsichte und unzerbrechliche Lupolen,
dns kaum Platz wegnimmt und fast nichts wiegt. Teller, Tassen
und Schalen lassen sich leicht ineinander verpacken und in sinen
Plastikbeutel verstauen, der gleichzeitiy als Wassortrageack ver-
wendet werden kann. Damit wollen wir diese klaine TThersicht
beschlieBen, werden nbor weiter die Augen offenhalton, um
praktische Neuheiton fiir das Roller-Camping zu entdocken.
Heumineh

cigfe anldfilich des Rriseeier Stlons eing leisht
imann. eowir Sorjusfolirzeuge aller Fabrikate,

Die belgische #oma . Motare'
monlicrbare  Rollerkubine fir F
e Strofenlage soll in Eeiner 1Weise deewntrdohligl werden

Co Aol sich schoner,

mit der einzigartigen »Bella« von Zindapp

Bello ist mehr ols ein Motorroller. Sie ist mine
handliche, hochelastische Gebrauchsmaschine mil
den Fahraigenschaften cines guten Motorrades
und dem Wetterschutz des gewahnlichen Rollers.

Es faiht sich bequemer mit der Ballo. Dabei ist sie
natirlich so sprichwarllich ruverldssig wie olles
von Lundapp. Thr 150 ccm 2-Takl-Motor, 7 PS,
lauft in 260000 Exemplaren — das sagt genug!

Lange Monate haben die Zondopp-Meisterken-
strukteure on ihrer Bella gebout, bis sie wor,
was sie werden sellte: Bella, die Schéne — und
Zundapp, die Zuverlassige! Es gibl keinen Molor
reller, der sia ausstachan kénnte.

Lebensiraude schenkt siz, die Bella von Zindapp,
daos genze Jahr hindurch. 80 km im 4, Gong lauft
sis spialond und vallig gofohrlos, denn ihre 12
Rader mit 150@ Bremsen und die &lgodamplie
Schwinggobelfederung geben absolute Sicherheit,

Auch den anspruchsvollstan Koufer befriedigt
die in Komfort und Eleganz vorbildiiche, in
Fuhreigenschoften und Zuverléssigkeil einzigar-
lige Bella

VON ZUNDAPP

Fragen Sie den néchslen 20ndopp-Héndler rechizeitig =
die sBello« ist stark gefrag) und deshalb nicht von heule
auf ImorgeEn zv hoben,

. S ——
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HANS GLAS |

J

Er ist der, dem man scoft begegnel, der so schick aussieht
und mit dem nicht nur verliebte Leute restlos gliicklich durch die Welt fohren.

SARIA-VERTRIEBS-KG DINGOLFING

das ist der mit elektr. Anlasser und 12-1-Tank,
der wie verrickl vuch die schwierigsten Stei-
gungen nimmt und immer da ist, wenn man

ihn braucht. i‘ d vor amm.

Zubehadrteile

Wenn Sie lhre Vespa verschénern wollen, dann

RICHARD LIETZ

pL
Gepacktrager- 5_5'*.
Spezialfabrik fiir e
Motorréader Ie
und Motorroller
Lohne/Old.

fordern Sie bitte unseren Bildkatalog mit Preisen,
Wir liefern sofort nach dem gesamten Bundesgebiel.
Beste Bezugsquelle auch fiir Handler

gegr. 1926
Minchen 15 nur:
Schwanthalerstr. 10

Rollerfahrer
bevorzugen den
Qualitatssattel

»PAGUS A«

I Yuspo-Sozivssattel Pagusa Werke | Homburg-Schenefeld

bildungen. Yersand nach Gberall, ab DM 30,— porto

MUNCHEN 15

GroBer CAMPINGKATALOG gratis!

Seil 20 lohren sind wir Spezialausrister. Sie werden sich wundern, was wir |hnen in Zellen, Tubehor,
Bekleidung und Waosserspor! bieten. Der neue Sommerkatalog ist soeben erschionan. 72 Seiten stark, viele Ab-

und verpadkungsfrei. Schreiben Sie gleich eine Postkorle.

SPORT £» BOCK

s,
=
L9 SCHILLERSTR. 39

VALVOLINEW .
Zweitakteroel

mischt sich selbst, besitzt das gréfite Schmiervermagen, ist frei von Riick-

standsbildung, bietet den besten Korrosionsschutz, ist auf das dem Motor
zutrdglichste Gemischverhdlitnis abgestimmt.

VALVOLINE GM, nicht vorgeldst, auch weiterhin iberall erhdéitlich.

IWeiTakTER-OFH

Celyorms

SELasTM SCHEND




Der GOGGO-Lastenroller
200 ¢ccm

Im letzten eft der Roller Rovae war ein Foto zu finden, anl dom zu
sehen wor, dolt der 25 000, Gogeo das Flletband verlassen hat, Ieli nehme
an, dnil sleh knom elper der Leser Gedunken gemacht hat, wle weit dor
Waer war, den dle bis dahiln In Kenfifnhrzeogkrelsen kaonm belkannge
mulite, nm nus dem ersien pnhelonn i Rollererzenga
I In hohem Anschen stebendas,
bewimdernsworie Energlolelstong, Flir
FWelse
e hond

n Gl predie

s hemie Infernnih

wls der Klrma
fiozen zo muehen. FEs woar el
e alle Lslfer dor Fabreib, Herer GGlas seo. ond filas Jun., o glelel
nliler €

voraniwortlich avichnon. Angespornt vomn den Erfo
man obn neuss Modell In Angrilf genommen, den Lastencollor Giogeo 200,

Man mull gesehen und miterlebt haben, wie gerade dieser Lasten-
roller Monate und Monate iiber Tausende von Kilometern in den
Hiindon von Versuchsfahrern gejogt und geschunden wurde, um
verstchen zu kinnen, dall dieses Fahrzeug bis ins klomste Detail
abgeschliffen und bis ins letato durchkonstruiort, zum Verkauf
gelangen konnte, Erstaunlich, mit woleh sicherem Inatinkt die
Glasloute wicder das boriihmto Loch fanden, denn wenn noeh eine
Liieke im Bau von Transportfahrecugen vorhandoen war, so schlo
g0 dieser Kleinlnstor,

Was die Betruchtung ecines Lastenrollers, auch vom Standpunkt
des normulen Rollerfabrors, so interessant muacht, ist die Mdéglich.
kirit zu zeigen, wie grof} die Leistungsfahigkeit oines Rollermotors
von heuts ist. Dor Antrieb erfolgt dureh cinen Zweitakt-Tlo.
Motor 200 voem, gn-hh'l.'il-gvlﬂ”lllli, mit einer !.{-E-atung van 9.7 PS8,
der wlekbrisel gestarton wenden kann, Das angeblockte Getrisle
hat, & Vm'wiirlqg_riru_{ll il sinen nl]:'!\.u'rir'lng:llu__: TDer Hinterraul-
fltll!'l-l'tf l']"rL'Ji}‘_‘rf I“Illr"l' l'E“l‘ l\-}'l1'1|n.r'l'\.||'“" IIPIII l'ill nirrl‘l"'lil[“l I'l.l.lr
heide Rader. Alle 3 Rider sind einzeln abpeledert und cusitzlich
mit Olstoldampfern versehen, Radergrafle 4.00 = 8. Der Denzin-
tank falt 11 Liter. Die nichstliogende rage ist, was leistet dieses
FFahrzeug., Das zuldssigen CGesamtgewicht des Nollers betrigt
550 kg, Da das Higengewicht bei 215 kg liegt, verbleiben fiir die
Nutzlagt 235 kg, Die gesetzliche Nutzlost wird aber mit 250 ke
angegeben, Voll beladen erreicht der Lastenroller eine Hdéchst-
geschwindigkeit von 60 km/h und verliigt iiber cine Steigfiahighert
von 25%Y%,. Strallenloge und Fedorung sind daber so gut, dald ohne
Bedenken auch empfindliche Lasten transportiort werden kimnen.
Wirklich erstounlich st das Beschlounigungsvermogen, das man
einem Fahreoug dicser Art nio sutrauen wiirde, Man kann suchen
wie man will, dieses Fahrzeug hat keine Schwiachon mehre, Um so
mehr, als man auch gleich daran gedacht hat, fur die verschiedenen
Verwendungszweeke auch die diversen Aufbauten zu liefern. Vom

(thassis, das mit einem h'ln'f.iﬂ.l}lur!mu viersehen werden kann, iiber

L oalles 2u

die affeme Ladebriicke bis zum geschlossenen Kasten i
hiaben. Aber auch der Falrer wurde nicht. vergessen. [in Pihrer.
hausanfbau kann zusatzlich erworben werden. Der Komfort nnd
die Finsatzmdglichkeit unterscheiden sich nicht wesentlich vom
Lieforwagen. Ihie Unterhaltungskosten aber bleiben so niedrig wie
beim Roller.

Bleibt uns nur noch ubmg, anzucrkennon, dafl dor Firma Glas
wiedor cinmal der grolie Wurf gelungen ist, Bestimmt wird nun
die Familie Glas bei der vererbten Vitalitat nicht auf den Lor
beeren ausruhen, I'm Gegenteil, Lassen wir una uberraschen, was
dort an Neuem ausgebrutet wird. E v.F,

Falls doch Jemand an den Anstandrollec In unserer Aprilnummer
Selie 12 geglnubl haben sollte = es war nur der libllehe Yorsueh elnes
passenden _Scherzes.,
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Ein Begriff
fiir sportliche

_ &
7/ .

COMO - Elegante Form und guler Sitz - dic besonderen Verzige die-

ses modischen Bodeonzuges ous feinster, reliel-gestrickler Jocquord.
wolle mil uusgenrbeiteter Bige ynd Réckehen,

Unser grofier Farbkatalog verrat Ihnen mehr von der Bodemode 1754.
Hier unsere Adresse; POROLASTIC-Werke, Reutlingen 216

\//MH' wHanaplan’™® st die kloine Wen-

de vor sdimerzhafier Berihrung ges
schutzl. Rateh und ungeitart kann s
heilen, denn, Honsoplait'" wirkt hache
bakierizid, blustillend und hailung.
fardernd

*wHoneoplosl' v der geretafich geachitate Mama Hir dan Qnginal- Bewnidor-Wundaschnellverband
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wwHallo, hallo! ier meldet aleh Miilhelm a. d.
Rubr, die griine Stedit lm Buhrrevier ! Ja,
Ihr lleben Rollerfreunde, anuch In anserem
Geblet, dem Geblet der rauchonden Schlote, der
Hohle und des Stahls, glbt o8 soleh sehine Go-
gonden, duB man glauben méchte. 3 kinnte
nirgendwo wchoner sein. Und In diesem Miil-
helm &. o, Huhr haben sich im Janusr 1654
Lambretta-Fahrerlnnen und -Fahrer lm Lam-
brotta-Club Millhelm-Ruhr zusammengelunden,
su Lust und Freade am kloinen Motorsport. Es
18t erquicklich, wie slch gane fremde Monschan
rusammengelunden hahen, und heute, nach
knapp einem Vlertellahr selt Bestehen ihrer
Gomolnwehatt, berelts elne grobe Famille bllden.
Daor Winter, mit selnem Sehnee uml Els hat dle
Wworhinderten® Autofahrer nicht abhnlten hon-
nen, klelnere Fahrten In die nihere Umgebung
der Heimatstadt zu unternshmen. Am 21, Mirz
1054 (Frihlingsanfang) starteto nun der Lom-
hretta-Club Mulhelm-Ruhr selne Jungfernfuhr

miit 24 Kollern und den daxugehdrigen Soxins.
Dol dieslzem Wetter Tuliven wir los, aber dle
Sonne meinte ¢ gat mit uns, und bel herrlleh-
stom  Sonnenscheln marchten wir eine klelne
Korgofahrt dureh die Hauptstraflen Miblhelos.
Es war ¢ino reine Freude, zu sehen, wie disziplls
nlert dle Fahrt trote der kurzem Zusammen-
ehirlgkelt verllef. Somit st der Lambretia-
Elnb Milhelm-Rubr auch fshriecholvel aus der
Taule gehoban.

Wir haben den Wunseh, mit allen Lambretia-
Clubs In gute, kameradschatiliche Yerbindung
zu troten, wenn wir mal in andere Gegenden
kommen, und bleten allen Lambretin=Freanden,
dle elnmal In das 50 oft verponte, und doch so
schine grilne Here des Ruhrroviers Kommen
miechiten, an, lhnen dle besonderen Schin-
helten dleses Gebletes zu zelgon. Wir freuen
uns sohr darauf. Unsere Ansehrift Isi: Lam-
bretta-Club Milhelm-Ruhr, Denkhauser Hofe
4. Folo: E. A. Sehmidi

Foto! H. Kiemn

Goggo=-Club Glodbeck

Im Mai 1953 wurde dor Goggo-Club Gladbeck gee
findet. Der Vorstand setat sieh zosammen aus
errn Alfred Jnnes nls Voreitzendom, Herrn Wille

Wach als Fahrtenleiter und Herrn Werner Blagheek

als Eassenwark. A (3rindungstag bestand der Club

aus 20 Mitgiiedern. Im Taufe des Jubres wurden

vicle sehiing gemeinsame Ausfahrien nnternommoern

Programm 1054 des Motorroller-Clubs Bonn e.V.
2, 5. Qeschicklichkeitsturnier in Kreteld;
Veranstalter: Lambretta-Olub Krefold.
0. 5. Fuchsjagd;
clubeigene Veranstaltung.

93, 5. Bergische Orlentierungstahrt;
Veranstalter: Lambrotta-Club Dilsseldort,
27 6. (Hinunelfahrtstag) Herrenpartie: Fahrt

ins Blaus.
Plingsten Moselfahrt nach Trier und Luxemburg;

(6/7. 8.) elubeigene Verunstaltung,

18. 6. Geschicklichkeltsturnier in M.-Gladbach;
Vernnstalter: Lambretta-Club  M.-Glad-
bach,

10/20. 6. 8. Internationales Rollertroffen in der
TDundeshauptstadt Bonn, verbunden mit
pinem grofen Camping fir  zeltende
Rolleure.

Sommarfest, verbunden mit internationa-
ler Sternfahrt und Camplog (Waldau
am Yenusberg).

onf27. 6. Wochenend=Fellfalirt |
clubeigene Veranstaliung.

4. 7. Goesehicklichkeltaturnler;
clubelgene Veranataltung.

20, 8. Rildersuchiahrt;

alubelgene Yernnslaliung.
5.9, Turnier in Bottrop;
Veranstalter: Hollerclub Botirop.
Motoreoller-Club Bonn e, V.,
Hotel Zaeske, Donn, Roonstr, £2

m Zelten und Kochen
in frishlichen Camping-Wachen.

leine Camping-Fibel
{ praktischen Winken und taglichem
{ichenfaluplan (v .alte |lasen” und

Sie erholten die Camping-Fibal kostenlos.

Sehratben Sie bitte an MAGGI-FRIDOUM Frankfurt/M Schliafifachl/188; Stichwort Comping

Liehe R.R..I.!

Eine ganze Anzahl unserer Rollerfabhoer | protesie e
oim letaten Clubabend, dag wir Ihnen noch nieht
von UNS berichict haben. Das soll hiermit tunlichst
nachgeholt werden !
Wir felerten am 24 Febronr 1004 unseren 2. Ge-
burtetag als Motorroller-Abtellung im Berglechen
Motor-Club e V. (ADAUC), Wuppertal, Unsere
WMutter”, der DMO, Ist allerdings crheblich iilter
md il fiber 1200 Mitgllsdern der grobte ADAC-
Ortselub (m Bundesgebiot. Wir hahan uns also vor
2 Juhren mit ea, 50 Rollern dlesem Club ange-
schlosson.
In dieser nun hinter uns legenden Zeit haben wir
mit wmseren Vehikoln so etliche Hunderbtansend
km-chen abgerollert, ohne dabel jemals ernsthoef
g verunfullen, Fahediggiplln und Kameradsehaft
sind  vorzliglich, such dic Zussmmenarboit  mit
unseren rd. 400 Motorradfahrern. Dle touriatizche
Erfa! {st dank der mahiredelen  Ausfuhrion,
Weakendtrips und Auslandsferienfahrten gehr grod,
und nuch dle aportliche Betitigung ist rege,
Im Jahre 1053 legten zwel unserer MoRo-Fuhrer
aul viner Fahrt his SpaneMarokko je mehr als
8200 km zurgek. Ihre Lambretten He@en sle nichit
im Stich, Andere Fahrerinnen und Fahrer benutiten
Ihren tellweiso kurzen Urlaub, um cben einmal
4000—5000 kin herunterzuschnurren.,
Zehn Veranstaltungen befreundetar Clubs salien uns
als Giete, dabei errangen wir 2 Goldmedalllen,
& crate Plitze, 8 zweile und 2 dritte Platze. In
Summa-Summarum: 1953 war fiir uns cin erfolg-
relehies Jahr!
Unsere internen Veranstaltungen (Findighkeils- umil
Gesehicklichkeitsturnler, Fuchsjagd der Roller.
Abtellung und dito des Gesamtelubs) erfreuten sleh
regen Zusprochs, auch des |, Nachwuchses®,
Inzwischen battem wir ums num der |, Rollerwinters
freizeitbesshaltigung’ zugewandt: Kegeln, Tisch-
tennis, Filmabonde und Verkehrserziehung, So wird
Unterhaltende mit dem Nitzlichen werbunden
und jetzl werden schon ddle Pline fiir den Sommer
geschmiedet, DBel unseren Clubabenden  komml
naotiirlich auch das Studinm der Roller Revue nicht
zu kurz, die auwch bel den Nichtabonnenten die
Hunde mucht.
Wenn wir wleder einmnal ebtwas aul dem Herzen
haben, hoffen wir, Thnen nochmals schirelben xn
diirfon. Sollten Sle die Moglichkeit haben, unseren
Brief, evtl. anch auszugswelse, z2u verdffontlichen,
wilren wir Thoen sehir dankbar, da wir Wert darauf
legen, mit anderen MoRo-Clubs Voerbimlunyg auf-
sunchmen, dis ebenfalls zun Threm Leserkrels ge-
horen und weniger Wert darnuf legen, eln be-
stimintes Fabrikat zu bevorzugen, als dem Rollor-
fahrer an sleh zn sohfitzen, Wie Sle ja jetzt
haben wir es schon seit zwel Jahren so gehalten
und die besten Erfahrungen dabel gomachtl]
Wir griifen die Rollerfahrer und Leser der BB
und wilnsehen ein gutes Rollerjahr 19564 |
Mit ATYAC-Girul
und Tof-toff-hurra !
Geun (1. Referont) Bongardt (Schrifts.)

40, Deuwischer Goggo-Club gegrindet

Binmgolfing., Tm Leben der Goggo-Clubs
hat sleh gum letzion Wochenende auch wsin
Erelgnis vollondet: der 40. deutsche ,,Goggo’ -
Club wurde lm nahen Pilsting gegriindet und
hat schon eine stattliche Anzahl von Mit-
gliodern. Dle Goggo-Clubs in  Nlederbayern
wollen sich im Laufe des Sommers gegenseltlg
besuchen. Es gibt aber Insgesamt mindestons
80 Goggo-Clubs, woenn man jene aus dem Aus-
land daeu rechuet; aulerdem wird dureh lnun-
tende Nengriindungen erwartet, dal noch In
diesem Jahra der 100, Goggo=Club erstehen wird.
(m)

Licbe Roller Hevue!
Nachdem sich nun diberall aus West, Std und Nornl
die Rollerclubs hr Destchen anzeigen, wollen wir uns
ans der Reiberstadt Verden a. d. Aller melden, Unser
Club wurde bm Aprll 1063 geboren wd sous der Taufe
gohioben, Naoh einjahriger Lebenszelt lst der Club
miichtig gewachsen und immor neuer Auwachs stellt
shels b,
Das Fahrtentueh 1053 selilol wit einer Clab-km-Zahl
von nahe 70000 km. Der Start fir das Jahr 10564 st
achon gofullen, Wir gritben alle Rollerclubs In der
Bundesrepublik!

Lambiretba.Club Verden a. d. Aller. Drunnenweg 17

Der Vespa=Club de Strasbonrg veranstaliet vom
G. big 7. Junl 1054 oln eorepilsches Treffen In
Strashourg. Anmoldungen sind bis spibesiens
15: Mal an den Vespa-Club de Strashourg. 10,
rue des Grandes Arcades, Strashourg, au riehten.

Gioggo-Club Schwelnfurt 0. V.

Der am 31, Oktober 1068 gegrindets Goggo-Club
Sehweinfurt hat In den Wintermonaten fir selno
Mitgliedor und Goggo-Freunde in den allmonatlich
stottiindenden Clubabenden  Liohtbildervortriige
verachlodencr Art abgehalten.,

Nachdem nun der Winter langsam welchon multe,
fiahrte dor Club am Sonolag, den 4. Apell 1854
goine orete Ausfahrt anf dle Halborg und pach
Volkach an der Mainsohlelle dureh.

Mittwoch, den 5. Mal 1054, Clubabend, Am Sonn-
tag, den 10, Mal 1854 Fuchsingd in dor Umgebung
von Schwelnfurt,




G, wie praktisch!
en Roller l'll! .l:lllltl!1l'nld-|.'5'f

Weonn Sle an Throm no
ofer rasselndes Geriusch  beobach
oleht aul die Spoe kemowen, dann r Sl doch
mal das Werkrourkiatelon, Walirse wlich fahren
dort niamlich die Sehraubenschlilzeel und Soheoubon
zloher lose herum, und beglnnen bel elner gewlsaen
Gesclos indlghedls cin moanberes Khgpperkomeert. Ab-
nlife: Wiekeln Sie die Apporate In ein Stdek von
Umas altem, mottenzeriressonen Woll- Unterroek,
Gewlsse Lilndor und Lindchen, wio zum Belsplel
anlen und die Schwelz, verlangen ein cwelies
Summernsehill vorne, Allentings meld des keln
amtliches #oin, und Sie konnen e2 nus einom Stiek
Blech und mit etwas Scliware-W Mulerel selbat
fahrizier Dei der Montage milssen Sie Threm
Hurzemn e Stol gelwn wd dden x e K-
fiige]l an hiren. Tm Helmathafen nehmen Sle das
N child wieder nb umd wehliolben  dio
den Liicher durch verchromto Schrauben, Tas
stk mivhb sohibeeht aiis ol bl Bedarl kiinnen Sie
Thr zweltes Numimernaehild In find Minoten wieder
autmontieren.,
Huaboen Sie irgendwo s Hawse oin P'oaar alte Finger-
handscliuhe herumliegen ? Es kann nichts schaden,
wenn Sle dle neben der Sonmenbrille aml iler Tetzion
Benzinquittung im Handschuhkastohen verstauen,
Aul divae Wolse kommen Ble mimlich aueh dann
mit sauberen Iinden ins Diiro oder zum Nendez-
vons, wenn Rl i Lo e it bosi Len
oder pusch mal den Vergaser snnber e en mnnten,
Und wonn lhnen sowas nochts passiert, dann sind
Sle helifroh, wenn Sle elne kleloe Taschenlampe
dalwdbiden.
Wuliten Sle schon, dolt eln verschimutztor Luft.
fiter e glelel Wirkung hat wie alne fu grole
Ditse # Tm Interesse Thres Geldbeutels omplichlt os
sich deshalb, den Luftfilter von i deit dn
rinem Benzinbad zu rein v oumid amsehlinBend In
{1 zu tauchen, Laseen '-:n- or das 01 gut abtropfen,
bevor sie den soene e Wirkung
einer zu kleinen lrlm hat dagegen cin verschmutztes
gder verstopfies Sieh fm Denzionbonbn, Auch o dais
darfen Sle ab und zu gut mit Benzin durchspillen
Ea Ist wichtig, dal lhre Korze fonmer genoau den
1r| der Detrlebannlelinnge angegelenen Blektroden-
It Dabwei sollten Sie alws nivhl abwes den
srn sleh In elnem Anbo-Aubehir-
Mellehrs besorgen, dio (i woenlg Gelil

geschifl elne
xu habon ist.

T}IIl' PAGUSA-Werke bringe Jt1'| n din bekannten
s

filr  Gepd et st g,
h t jede gangig vlnon Spe-
zinl-Bozinasatte]l hernus.  THes=e ainel  ohne

Hiit

Eluboliren von neuen Lichern o den Kotflieel
mittels an der Moschine vorhamleoen Lifchern au
hefestlion

rdem bringen die PAGUSA-Werke nunmshr
w-Sitzkinsen herans, das vallkommen s
Gummi hergestellt ist. HKisse 1l mahem
vmliegrenet halibinr ool ulu ol m] Tleks i il b
tighkeit scin.

Fx goehi auch so ...

S
Xl erlnnorn sich dooch noch an Herrm von I'. mit
seincm schwer beladenen Gogeo (Nr. 7, Okt 1053).
Herr vim F. hadle noificlioh allen l\rlmfnl't el
Camping, aber gerade angenohm mull das Fahren
night gewegon eein, denn oln Roller wird doch ziom-
leh ricklastin mit so viel Ge — Wir waren
Ietoten Somuner eine Worle fn der Selwelz unid
knmen mil verhiilinlamiGly wenlg Gepiick  aue,
das Essém nahmen wic natiidlieh in der Gnatstiitto
oin. Aul dien Fotos kiinnen Ble ja selber sehen, wie
wir alles verstauten, Vielleleld kaun feh manclem
von Howen dure wiehende Tiste der von uns
mitgefahrten Ausristungegogenstinds, helfen, il
olgens Tour Im Sommer mit wenig Gepick und doch
mit allem Notwendlgen noch schiner als letetes
Jahr au gestulten.
Llsie unseres Gepieks:
2 delt mit Stungen und Heringen, ewel
tzen und olne Decke brachten wir auch
noch hinein,
I Kodliers Hose, Pollover, 2 Paar Sehunhe, Kodtm
und Strimpfe zum Wecheeln, 2 Trainingsansige.
In dor Tasche, dic vorn sulgehingt wurde: Waseh-
sachen und Kartenmaterial, schenlampe  wsw.
Unterm 3ite 2 wr weltere Decke
wirde gwliachen % ek und Koffer geklemmt,
Waollen 30 aber im Freien selbst ablkoehen, so kinnen
Bie leleht Thren Qasherd und Thre Topfe noch am
Zeltsack Defestigen.

Tileser L.\IIJIJlDI..I'irlImi lint sedne Gogeo alwes
ik allam beladen, Drel Tweken hot er
nach kurzem l"bx gen an den Haken for die Akten-
taoche getminden, T Campingaoek sind alle or-
forderlichen Gegenstinde fir cinen angenchmen
Aofentholt, lm Hocksaek siod Ia v Meode and
sonstige Fressalien, der Kochtopf wurde nlelit ver-
gessen, der Sport wird auch nicht 2o Kurs kommien
uni . nounzer Preund hat wirklich an alles go-
nrhl. Hunx H.

o Y

fin More = Wettersohufzs
j',i'u!r haben  nach  dem
2 - Mann - Umhang  (der
ileicheeitiv als Rollergara-
gt clisineene Kais ) getet auch
ariitie, Einzelabfertigung™

gaetacht, Auf rund der
bisher  pesammellen  Er-
Suwhrwngen wird der Wetters
sekuiz wummelr ans einer
bis mieims 200 O bk
sicheren . aufs duferals
reillestens K unatstoffolie
hergestelli. Filr den Fabrer
wird zur bewseren  Rieh.
Iungsanange  Armafinun

aen eingearhoifel. fer
Weltersehuls [ir eiie Pev-
son inl gleichzeitip aueh
als  Kegenumhang vér-
wenilhar, Er kann aueh
Finter edner IV indsehiufe-
sedrilie verwenadel werden.
Auf wneerem Bild sehen
Nea zwdr  Personen  mil
Einzelumhang, im Hinler-
prunad verbrennt gerade der
fetzte Seles

.ﬂ"—,—-“—

U
Wer Roller fdahrt, fahrt auch

(ontinental m

"

.l-'"-'_.’

spurfest und bremssicher

Jis

2
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BRIEFE ANDIE R.R.R.
(Roller Revue Radaktion)

Nachdém feh bereits bel verschiedenen lleparatur-
Werkstiatten dle verselivdensten \unl\lmﬂl ek
1] otk e
Machdom von den
Punkien 4 nusse
bl medner Lambretta nor von elnem Kurbelwel
buger and der L 1
Geriiusgely teite bel mielnem Roller wivistons orst anuf,
wonn ieh mebr nls 10 ko gefnlicen bin, Fohire feh
eine grblicre Strecke, dann sl ex manchmal so
sl whenidims Muotor win kel
Nippen des Kickstarters mit dor Hand gennet,
tas Fleilen tnd Switschern 2 hibpon.

Naeh elnor Auskuntl goll das Lager unlbsdingl nus-

geweeheelt werden; cin andercr melnte, das wiire

nicht schilioun, {oh solle es nur pleilion lassen. Da ich

k. wlehl welit, was rlebilg S Wlitoe el gern die

folgenden Fragen von Dir beantwortot:

1. Wilesi I{nrm ilns Lager trocken laufen und warum
erhitlt e nieht gendigend Sehmicrnng ¥ Warum
teitt va r|||||1 Imepier auf ? Warum l-l s befnahe
fast am jeadeer Tanmnibered G, Bunmnde e es sieh nm vinen
Konstruktlonsfeller ¥

t \\':w 15t dngegon zu tun, widssen die Loger ausge-

It werden, wird der Fehlor dann betiobon

er wird nm]l. kurzer it wivder derselbo

l.mf-mml elitreten ?

#. Wenn -.im Auswechslung nlehit erfolot. kann ein

ernsd el e Sehaden entstehen * Gt es sonst elme
Abhilfe ¥

2]

Kovrad 1., Heidelliery

Au Punkt 1 Hice laodell ex sivh Eeinemunegs s eiven
Kowetriekticnsfellor, vonidery  wm Korrosvionser-
achdtningen, dwe an der Havptaaehe ofiwn vom Fabh
reit el sekleshiem H.ru.”m‘ufj herrithren, und deren
Ablagerung fust wosschlicflich am Kuebehwellen-
tirgrier werzu ol wined. Edn redterer Fultor bann
aber wuch dae Fabres mil einpin WVagaseh von zi
weringem (lgehall sein.

A Prarkt &0 Weekweln Nie alon bitle dieees sedadbaft
gewordene Loger aua, wnd cersichen Sie ex etnmal
wid einem M ieebeerhifiinde v onividfetdne 1020
Hire Lambrette 2 fabiren,

Zu Punkt 32 Wird dae  Awewechseln dieses  Lagers
wnldrigesen, 2o Fiiket dics alfnablich za etnom dou
ernden  Pedf-Oerfusch, das mon deiwesfalls mebre
withidren Kann. Von erwsl anfyeleelennn Scelidden, hei
denen ereninell woek gudere XNobewaggeegate fn M-
Fradenschalt gezogen wirden, 1l ons miohis belannl,

Melne vler Eleinen Koafzen i wnserer Leombirelin G0
Fota! Dy, Borkoicsky

Als Leser aler Waollor Wevoaw andkehies feby ol dbe s,
Anfragen in der Mirsnummer, Selte 26, horreffend:

stopplicht an Vespn

melng Erfolirung zur Kenntnls belngen.
Der Unterseichnete hat echon st cinem Jahre
cln Btopplicht mit Kontrollieht an seine Vespa in-
ﬁhll.lm'r ohne dall je dle Dirne durcheebrannt ist,
[TEITH Llns ohine Verwenduang wvion l_'.l-llr.-]u:immnf_g,..
sehuts und Vorwidorstand.
Alda Birpe verwende fel cloe 60 8-Volb-5-Walt-
Lampe, wic sic In den Aotos gchpiuchlich sind. mit
Fan jome b frossuinge,
Iy Ieh nn miciner \'.~,|-- oin Instrpmontenbeett mit
Uhr, Voltmeter 012 Volt und Kontrollieht in-
stalllert habe, welld Ieh dber dic Spannungsverhilt-
misse wiihieind ler Falk Beselwid.
el f0—60 km/h zelgr das Voltmeter 5 Volt an, bel
hiherer Gesehwindighell bia 10 Volt, =0 ist ¢8 gchon
miglleh, dal, wenn bei groler Geschwindigheit ge-
stoppt werden wub, die Dirne durchbrennt.,
Der Ideatgustand wiire der Einbon #ines :Voli-
Akkus, wodurch Keine hohere Spannung mehr cin-
tritt.
Dies zir Orientlerung Threr werten Leserachaft, sor
wirlteren A anfi bin iehe germe benvit,

Indome el Threer Rollop Bevie  weterhin  gitaen
Erfolg wiinsche, zelchnet

Mt Hoehaghtung:

o, Binningen bei Bascl,
Flarastr, 8 (Schwelz)

H., Wel

Viede tirii e an die R, R, e San Remao von elner feloe
wutf Weinke! waek Freankreeieh wnd Halion
Foto s Karl-llcine Pelers

Dem Leser Jloae Jo, EspelkamgeMittwiahi
mbchte loh zZu & r Lambretin folgendes sagen
tulu Heft 3/54, 8. 20):
Nach Ihrer Schilderung nelime ich an, dod Sio Thre
in der Binlohiceeil 2o m fuhren,
ovtl, zu erkennen lst, dal i LCER T
nnl™ wird.
Ir'h ke m-im Loambrette mil elekiedsdcm An
nter 1058 eingefahren bis 500 ki bel
wverhillinds ¢1:200 bis () Kl
F0Rm/h biz Vollgus, oatirliech
kelne  Damerpsserel, sondern nur eekundenwdiser
Test anf hihere Geschwindlghkolt, Mol sagon, ich
tin dabiel Tn Jodder Beziehung got gefalosn und ohoe
jede Boanstandung.

bis 1O K o

Dor Denzinverbeavch  wihrend  der  Einfoliescit
stellemwebs mil Sowin

ntrlﬂlrn-rlullr i 2.0
weile Streelen (zigiges Fahren) .
Nach Elnfahrzelt (habe j-lr1 A
Atad L verkehi i A
Sonntagafahrion
Vor atten Dingen nach dor B Cinfatirzelt il kiran
24077 (B 1) weel Nodel im Vergaser verstellon
(il von NSU-Werkstatt  gemoacht werden, [n-
spekdion), wned daon e unberen Glhoge (0 und 2y
eut heehzis) . lme Berg Heber elnen Gang thefer
(1, Gang bia 25 km/h, 2. Goang big 50 km'hj, Es
st anel mdalich, dald Thee Lambretia schon bei
GO0 K e Molor wind Auspufl Kohle angesctzt
fnt (doreh podangsames Fahrend, da Sie mi g00i km
Fowieso Ini|1|'!.ll'.1ll haben, witede leh der W pnnz
wehilrig den o i gehen, denn ¢ine Lambretta
mit diesom ge minimalen Taehostund, welche

=3, 1 1/300 ki
61/ 100 km
nid}:

A 1100 ki
1100 Kin

e sl 15 km L, Ist der reinste . Roller-Witz",
Melne laufy il !l"'>l“|'!"] TR kmih
mit Soain . 73 km/h

Ludurig Seh., Darmstadt

Al der Frost elpsetzie, machis mic ie Gangsehal-
fung  ordentlich zu echaffen, indem sie elnfror,
Welelie Erfnlirung haben andeore |r|1|||)r|1t.t.lllnhw'l‘
gemacht ¥ Wie kann man das Binfrieren verhindern ?

Whe fedie deh wirksane alin ¥ In dem Bach
Bosser fahren auf Lumibretta® wind der Oiix
cmpfohlon, Hat man hiermit schon  Erishrungen

gemacht und wenn, wo sind alo erbltiel ?
Ilaws-Jilrgen Hef.,
Dnslaken

Wir empfehlen das bereite aws dem Bucke | Regeer
fakren auf Lambrelin®® bekannte dipir, das " Sie in
ivcler Motorvadadeharhandlung eehalten Binnen, Wie
rten anferdem ooch co den stafiondren ¢ Klemm-
wippedn ) Sefmieentppeln, ole mun sepurat, jeiceils en
die meistpobrinchlichaten Bondenzuige anbringen Kann.

e kerzensorgen habe loh puch gehsdt, b lel
1n]r ?wti Kereon gokault habe, und zwar Bosoh
T11 225 und T 11 240, Din 235er benutze leh bel
240 bei Mhedlandfadict. Tie Keraon
20 weehsoln Wt eing Saehe, die eine Minute o Ane
spruch  nimmt, bel  doppelter spadaner  der
RKerzen mocht slch dio Montage schon bezahit, T
n hann feh allen Vespafaheern nor za scharfer
Fahrwelse maton, dier Motor hoat sleh als npverwiist-
lieh erwiesen, o Zwolton Gang bei o055 sl
er anstandslos, Solbatmischondea O miehte 1
aus clgener Erfahrung nicht cmpfehlen, belm Ab-
nebmen  fes Zylinderkopfes fand  feh ool dem
Kall wlen gtarken, ziilen Olkohlonnes e, ehenso
I Auspoifichlits, Aunllordem werdlten die Koraen
bel meiner Maschine sehr leicht,

. 8. Bremerkaven

Stmltfuhr, oie

Betr.: 0, wie prakilaeh!® R, R Nreo 2/10064,
Noltg 20,

Thren unter obizer Dlersehell veréifentlichten Tip
ies Merrn Ginter K. aus Konstany kaun leh olehi
unwldersproehen - lngsen. Kr empllehlt ofwaz, was
sogar sehr schiidlieh ist und zur sicheren Zorstirung
sler Prichwerksteile et nimlich 200 m vor De-
endigung der Kohel den Benzinbalo zo selilioUen.
Dag lrgobmie ist ein vollkommen Glfreles Triehwerk.
Fitr dlon Motor imd abor von groltor Wiehitigheit,
cinen starken Olnlederschilag zu echalten, um fhn
sor Korrsbon en sohidtbzn wod eine gole Selooisomg
20 gewihirlelsten, Die genannte Methode kann
i ol finom Viertakter Anwendung Nnden,
das O1 fa nlcht mit dem Rraftatofll ing
k eelangl, somdern sich dort in flissiger
Form befindet und el Jeder Umidrehoog e
gesahiloudert wird, aueh wonn die Zundung bereits
nbgestellt fst,

Besonders el kilrgeron Fohirstrocken tritt die Gefahe
sler Korrosion eln. da die ndtlee Dotriebatemperntor
nlehi prrefehe wird, wm das bei der Verbreaoing des
Kraftstpffos sich bildendo Kondenswnsser zin virs
dimpfon unild aussustolen, EBin grolder Fobler, der
besondera fetet Im Winter hiinfig begongen wind
anl von mamehen Zellungen sogar emplohlen wicd,
st der, dos abgestellte Fahrzeng wischentleh el
mal i 1 wiirm werden au lassen odor eine
kurze Strecke damit 2u fbren. Nicomals wird biorhei
die Tempecitue eoreicht, die erforderlich lst, das
ontsteliondie Wiswar v e eu o lassen. Moo
tat amehr for @on Fahrzeng, wenn man lediglich
ahne Ziindung den Kickstarter 10 Die 20 ool dureh-
tritt. Am besten ohne Zindkerze, dann geht os
Telehiler

K st ey Fdsely, vor Anlritt ciner Falot den Motor
fm Leerlauf warn worden eu Inssen. Dureh sofortipe
Heanspruohung der Masehine wird auch hier dis
Bildune von  Kondenswasser vermicden. In der
Besllepingsvorseheift voan Jlo wird hicraul mit
Nochdruek  hpgewlesen.  Auterdom werden  die
Machbarn dankbar gein, woenn der Lirmerzeugir
win e Beke verschwunden ist,

Var Abatellon des Motors gelw man goshmals tilehtig
Gas, ziche dann den Ziindsohliisscl hernus unid lasso
dlen Midor mih gelTetom Giassehicle I

Der Erfolg st eln kriftiges Keaftsto Ber

im Kurbelgehiiuse und Zylinder, dureh daisu::- (118
ehalt dle Triebworkstelle beatons geschiltet wenden.
Bl vrowentem Starl wind die Maschine auch besser
nnspringen.

Ao sehinell, wie Horr K. das glouht,
OF b Krattstoll aueh wieder nicht ab, Hochstons
nach wochenlanger AuBerbotriobsctzung, \tnuml-
abier bel tiglichem Gebrauch des Fahrzeugs, W
alferdings  Herr K. eln Mischoungsverhiilinis  von
iz 13 16 vorwender, was ieh mir nicht vorstellen
kann, a0 diirfie die Aindfahigheit des Kraftstoles
nln-rlmum stark nachlnssen, ich eln solohes
Miselinngsverhdilings verwenden wilnle, so kiime [
dne O aus allen Konopfiichern unve ehrannt wleler
hernus, Huami it der Auspufftopt in O
schwimmen. t. achrelbt, man solle bei
Beegfihrion anf & bis 4 Titer Benzin G Liter 51
nehimont!! Trieter A, Midnohen 9

setrt sieh das

. leh beslize oine Vespo, 15000 km gelaulen, Bau-
Inhr 1060, Der Verbrauch st elemlich hoch, ea,
4 Lliler, i Moschine wird allecdings sehard heran-

genommen, Trotzdem erselwlnt mir dlsser uch
als rejehiich hoch, Kann der Auspuff schon zugessizt
sein ? Do eine Entfornung doer Rileksdinde bei der
inteilizen Auspuffanlage meines Wissens nicht mie-
Heh fst, ke wobil nur eine Susweelselong in Frame,
Pait der Auspufl der Vespa 54 auf den Zylinder der
alten Vespo vl sof den Rabimen, wo er _Jn it
einem Dolgen gesichert st ? Oder middte leh In
illeseon Frllie sdoen alies Auspodl’ beseluailen

H. 8., Bremerhaven

Wenn der Kraftatofeerbeaush in dop lelelon Zeit ge-
sttegrn s, xn bwnn vieles die Trsache sein, Sie selbst
echretben, daf die Maschine geharf Feeonge e
wird, — Wie Sie ielesen werden, steigt dee Kraftstoff-
verbiruch bei stunchmendor Uosohwindigheil slark an.
Selstoerstiindlich kann durch Ansetzen von Olkokls
ie Leiztung dor Mosehine beoindedehiipl werdien, —
Wir biften 2w diberpriifon, ob der Vergaser hrer Mae
aekine woeh ginwardfrei arbedol. Ha!.-m Nig daran
wedacht, das Lultflter zu reinigen? Bin sugescletes
gt filter mimdert wivhd wour idie Leistung der Alaschine
gondeen fithet o, o, oueh e erhdftem Krofistoffvers
Brauoh, .

e Schuwimonorsadel kann verbogen aeing dee Ver-
winer konn  schief sitcon, so daldl der Schiimmer
et

Al dlieg Bann dazy fiihren, daf der Kvaftatafverhrauch
Theer Veapa aleigh,

Der Auspufl Lhreer Veapa il bel einer  Laufeeit
vern 13000 km wnch wicht cugesetet. Wir emplebden
abep trotzdem, dicsen austrennen zu bassen damil evil.
Hilekatinde endfernt werdén,

Div Auspufanlage der Vespu, Modell 54, paflt
wichd wuf Thee Veapa, Bewfehe 1360,

Herr Hermann Mente, Hamburg-Marmstor!, Roi-
mersweg 10, bittot alle TR.-Leser aus dem Houm
Hamborg-Harburg  ond Umgeboung, mit e o
Verbindung zu teeten sweeks Grindung clper Roller-
Gomeinacholt,



tier Feitier-A uturoller am Grofmlockner, Kollege Warold
Vuforoller-Club fette keinerlei

vom Owterrelohisehen ‘
Sehwiarigheden wnd st olne Kihlpruee his zum
Fahnernmast gekowmen,

Ieh fahre e NSU.Lambrotoa, Banjahr 1068, Kilo-

meterstand 3600 Km (wenig gelahren, ZIIIIJSL»!-LH b
Mal 19533, Von der R henen Hivel hulgesehwindig
kel von 73 kmifl sl welt fernt, Dlt Maschino
gomint auf elener, guter Steatle obme Gegenwind il
Solobolnstung (66 kg) kKotm auf 60 kmh bm 3. Gang.
Meine rkstatt notwortel wir aul meine Klagen,
foby Wiithe die Maschine wohl zu vorsichtle eingefah-
rén, i Hebe sleh niehits webr din Ty Drinn mmune
awir keln Geschwindigkeitsinnntiker, mchte alwr
doch fir meine U rlouhsr i =ommmer paoh Italien
wnen G mitt fuliron
aueh puf is! Was st da
el tun? — Ieh ha lymmer medng prste
Kerse drin (Bosel W 225, ab und zu gereinigt),
sielite aber doch einhe wissen; X8 sohroibt in
Wer Borrlelbsanlebtung einen Elekrodenabstand von
0,1 bz 0,5 mm vor, enpiiehle nber e Baseh W
it i]l:l'lll Abstand von 0,7 mm. Stellt die Dogch-
kerze tom eloe Ausnahise dae oder mili aveh gie
gureehigekloppt wenlen ¥ — st fir div Autobabn
sopmmernrlanbs und Fe e Werge booader
Helwels cine Kerze pit hoberem Wiirmower! or-
fordorlich®
Neverdings soll NEU T
sitliningaverliilinds von 1: 25 vorsohreibon, '
nur e das neve Modell 54 oder auel (e die dltere tl
Typen * I8t auch evil, beim Mischungsverhiilinis vin
Weehizel nitig bel Autobahn- und Berglaheten ¥ [at
ex mbglich und vor allem polizeilich zuliesig, cine
ewelte, klefne Lampe auldem Kotlieel anzubringen,
um die Kurven aosgileuehten, ond wie miiBie sle
gedehnltet sein ¥ Deim Gaswegnehmen treften an
ineiner Maschine vorne cigentiimlich plellende und
sirremde Uerausche auf, Woran kdnnte dics legon,
konidtpt sleh evil, eloe Gelalenguelle an ¥
Elerkarf *

dic Lombrotta

Kiel

Bei einem K iloweterstand van 3660 ke beauclien Sie
vieh moch keoe Sorgen 2o machen, woenn Fhre Lamie
Lirettie reichd dic Spilsengeschrindihedf oon 83 b 70 Ln
erreiehl. Bringen Sie rudig erst evnmal die Halienrpise
hiniter stel, wnd anir plawlien Dhnen fetad sclion saaen
su diirfen, da@ Sie dann wit Dhrer Lambreita {n berug
anf Leistung und Gesshoindigheid sufrieden gdin wer-
en. Wir wigsen cu berichten, dall es Lambreeltay ikl
e ihre Hiekstpesehudnlipheit erat noch etner Fahrt-
leistung von 4000 bix 6000 b ervedeht hifon.

Der in der NSU«RBeftriehsonleiiung anpegehene Elek-
trodanabetand vor U,4 bis 0.5 mm bexieht wieh auf die
Muagnetzinding (0.7 = Haflericzindung, .

In becug auf r.‘n Auakunft dber dee Mischungiver-
hiiltaix bitten wir Sie, anf eft Nr, 4, Seite 23, auriek-
setgrret feere, awortn el e feveils wasfifeliek becichtel Rttt
Dae Anbringen viner Zusalzlempe el gesteitel. Die
Sehalbung wilfile Dhrem Wuneche spteprechend  par-
allel mit dem grofen Licht geschehon, Hierbetl weeden
She ahwee dn Kongfiki il der Wobt-Leistung  heer
Lichtanlape Lot (6730 WA sie milssen denpneh
Thee Stromaguellen aiftellen, Da e aus Platnmangel
wicht ndher wuf Lhee P eipgehan kinnn, hitten
wir Niv, divsdweiiplich sick EinEm 1.r(fnr|'rHr|F(r L
Verbinduny oo setzon, der Xie donn iher den Daliew
cnleprochend beralén Kann,

In dor Roller Revoe Xr. 4 1954 Klugt n Vespa-
]nhnr ihor dos Herausspringen der Gingo. Il
b, atbehl ll-.mfnlnr 1062, trat gleiohor
trsehweinung. Die Umsache fiir diosca
Hernusspringen  der Ginge Ing am Sehalisegmend
Dureh wieles Schalten bn Stadtverkelr bekonso
die Schaltraate aul” dem Schalthebolnrm im Loube
der Zeil en wrobes Spiel, und dieses kann der Anlaf
zum Hernnsspri fimge sitin. THeser Feliler
wurde dureh Ausweohscln des Selplissgmontes bees
hoben. K-l R, elefeld

K. #zu Artikel Weo

Anbworl unseres Lasers Glinter

Bleint  deor Famillenroller *°  wom Withrieh,  aus
Heft 1/514,

Luorst mil foh mat die Frage nach dem Fabriks Ll
uml ach dem Hubpawm Thres Raollers o

! it pessimistischen Ausfiihrun

annehimen, dall es sleb oo
eem o Hubrauwm  und  unge
h.md.lt sollte 1|ll ses zutrollon, so kann foh nure
sagen, dall die Schuld bel Ilu:tn und bel don be-
treffenden 'Hl-l'lllrl' thrern Es liegt wobd klar
auf der Hand, das man wit elnem 125com-Maoliirs
ehien mit 200 250 kg Bolnstung kelnen anstindigon
Bchinitt an ciner starken Btelgung Lernusholen lnon,
Niempmod kaun el geben als er hat, trotzdem man
auel von den tefehteren Rollern allerbond Wanders
dinge Lilrt.

Il fahre soll olnem Drejvierteljahe einen Gogeo™
a0 und bl mmerliin auael echon aul THHNN K
gebracht, wovon der Roller bestlmmt 6000 km nue
In Perge amil Padfabicten gelofion ist. Wollgemerkl
mit dergelben Delostung von 200 hls 250 kg Teh
knnn nur Foatatellen, ool mir mcine 10 PS5 unter
dem Jatte] immer gercleht haben, Ungeliihe 5000 ki
it aber Goggo our ool Autobahnen gelaufen. Ich
kunn nure inpner wleder betomen . wenn jedes Modors
rail o viel Stehvermogen 2 , Wi medn Goggo,
a0 kann der Desitzer aufricdon sein,

Leider kenno ich dic Hanrnadellnrve des Zirler
Berges bei Inusbruck nicht. Falls Sie aber den
Klausenpath sehon mal gefsbiven siml, oder den
Fluelapal sowie den Simplonpai in belden Rieh
tungen, vom Furka-, Julier-, Grimsel-, Golthard-
und Sustenpal ganz ru schwelgen, 8o werden
wohl whewni, dall diess Pi ol kelne Hibgelelhen
sind. Glauben Sie mir, die melsten Antos ond Motor-
eiider, die eh an diesen Paletralden am Koande
parken sah, hiclten nicht nue alle, wm die sehiing
el an sielen oder cine Itauchpause cin-
plegon. Viele hntton s bitter ndidg, K=
1;nun,- einzilegen — aber fur ihr Fahrzeug, withrend-
dessen meln Goggo 200 kel in cinxiges Mal gestreikt
lial, Um das Konnen des Gogeos mal unter lh wils
wun etellen, habwe lod mib dem -
Motorrades, einer bekannt borgfrondigen '\'[u-dllhu
die Probi an einem sehwierigon Bergstick gemacht,
wobel mein Goggo hesser abgeschmitton hat, Ab-
seilleBenn Kami jede o mochimals betonen, sald atle
Rollerfuhrer, die 10 PS In lhrem Motdirehen hoken,
mir beipilichten warden. Gilntér K., Konstans,

hua!hﬂl
it

Imor mehr besteht die Gofahr, dill wir éines Tagoes
einen Sturzhelm anfgestilpt bekommon, Gewill st
es rlebily, dul ebwns gegen den Verkehrstod unter-
nommen werden mul, gegon rilekédehtsloses Fahren,
goegen Truankenheit am Steuer, gegen Unachtsamkoir,
habael st ea elneeli man eventuell wilwels oder
i Tussbirg or anf 40 kmist gelit,
ol oy Febrasteolfion anf dlo Démme mali, oh man
rigoros bestratt und den Fuhrerschiein el Wieder-
lwlungen entzichi, oder ob man wirklich Jugend
liehen erst mlt 18 Jahiren ein Fabrzeog In die Hand
drilekt.
Ding alles gesehiihe zum Scholz UVnsehuldiger ond
wilre z2u vergtohen. Aber warum will moam  die
arasenden Ungeliower seliitzen, indem man sie
nlcht ohne Sturzhelm aul die Monselhelt loslislit ¥
(e umseren werten Kollegen der knatternden
Fakultir mlr rolorischer A v oenbgemeineten
20 wollen, warum laGt man i nicht den Sc
btk risklieren ¥ Abgeselien davon, doll sie sieh mit
Helin erst recht als Rennfahrer fillilen. Wir Iolloure
sl dbe Domoem, N e wir ol der Maieo,
Lambrotta oder Vespo, Goggo, Boelln oder Bastert
gur Frende wnd  Erholung Fabiren, i die unser
Fahrzcug ein eleganter Klalnwagen lat, indom wir
parrts — nnl Biier sler Sien odes Hollers — in die Oper
oder ing Theater fahren. Waollem wie hoffen, doli
auch vor dem Geselz der Untersehiod zwisehen
Roller und Motoread gomacht wird, dal man ung
e beselieidone Freihelt G0t menschlich und un-
Dehelmt im Pelz oder Doiflecont o relsen,
Noch kurz xu deom oft zitierten Auslond,
Heldm eehon lange I'licht ist,
Nirgends 1st das Zweirad™ &0 gehe Gehranclsrhr.
peug und Braate (i don Wagen wie in Deatecbiland,
Also darf man uns durch die Helmvorschelfn nickt
i Bonnfubrern stempadn, deren beiligabes Z2iel es |
die Tachonadel um die 100 hermm pendeln 2o sl
Alfved M., ﬂ't!]’m

wii iler

Siftel

Wisson Sle warnm e¢ (ir schlanke, mollige, und
auporbrofte Hinterteile nur dine Grife Fahrersattel
wibt? leh weill es auch oloht. o8 winde mich aler
trennend fnteresstersn, Wenn nimlich der Satiel fir
inon 2- Moann pagt, dann kenn er unmigllcn

einem 100-1fd.-Midchen oder -J I]llh“l'lﬂ geracht sein,
'\.i also, dic Herren Sattelmacher ! Zwel GridBon shud
oy Mindeste, was der Kondo ve lt iment Ko, Proise
difforenz braucht micht au sein, S huhe kosten jnaueh
von 85 bia 50 gleich! Loh wilrde liebend gorn (e einen
schmilleren Sattel. dor meinem Gerlpio entapricht,
i glelehe Beyahlen, wie (e den, sl dem sich der
e Ztr.-Munn noch naell 8 Std, wolil fithl.

LG, Sturtgart

das st [iir alle
Lambrottafahror das
Han b

BESSER FAHREN
AUF LAMBRETTA
von Klaus Peler Heim

Wer dicses Buch be-
gitzt, hat dle Ant-
waorlen auf alle Fra-
gen um die Lam-
bretta schwarz  auf
weil zuhause. Das
MNetle dabiel; es st
kein Fachbuch voll
trockener Zahlen
und langweiliger
Thearien,  sondem
ein umiizantes Bre-
vier mil  Humor.
Der Chelfredakteur
ey ROLLER RE-
VUE schrieb lm De-
zemberhoft; .Es st
unmbglich, davon
mich!  gelessell wn
sein®  und  .des
nenne  fch larwahr
vine klasgische Ge-
brawchsanweismng,
wie sic thier) im
Buche steht; wie
man mit der Lam-
bretta  wnd  dibers
haupt noch besser
rollert, lernt man
mit Vergniigen aus
thiesirm Buch®. Was
soll man diesem ge-
will neutralen und
fachkundigen Urteil
noch hinzufigen?
Echauen Sie  sich
«Besser fahren auf
Lambretta® mal in
Threr Duchhandlung
an und sehen Sie
selbst! Es kostet (bei
308 Seiten?) DM 9.80

Gawullt wie

Krachtite

Weitere Biicher fir den Rollerfahrer:

GUTE FAHRT IN FRANKREICH UND
SPANIEN vro GUTE FAHRT IN ITALIEN

— zwel Reisefiiliver, die die Strocke durch
das hetreffende Land vorschlagen — mit al-
len Angaben fiir den Rollerfahrer, wie Bens
zin= und Ilotelpreise, Stralenbeschaffenheit,
Schenswiirdigkeiten, gute Lokale usw,, und
auferdem den Obersetzungen der wichtigsten
technischen Ausdriicke Jeder Band DM 4.00

DIE SCHONSTEN TOUREN
— eine Zusammenstellung der beliebtesten
Touren won Sid- oder Nord- und Waest
dentschiland: fiir die, die nur ein paar Tage
Urlaub haben, Jeder Band DM 7.80

Bitte, lassen She sich Prospekte kommen vom

VERLAG KLASING & CO, BIELEFELD
MAUERSTRASSE 8

25
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arnrobite Camplngkiiche. Yor-
lag Falnard Dencel, Innsbironek. T 4050 (100 Sei-
ten, fexibler Elnhand lm Tasehenformat, Hlustriert).
Man merkt diesem Camping-hochbuch sofort an,
dal ea pus der Praxis fir die 'raxis geachrieben
witrde. Es ninont Ricksloht aul dle mehr omler
wenlger primitiven Bedingungen des Zeltons und
bringt auler allgemeinen Ratechlagen fur Lager-
leben und  Logerkfehe, RKochgoriite, Ausriistung
usw, 0 Rezepte  Internationaler erkunft, mit
dentlivher  Petomong der goien Ostorrelehlsch-
itallonizchen Kiche, Als sehr praktisch wird sich
Ll Auslandsreison das angelligte goetronemiseho
Wiirterbuch erwelsen, das in den Sprachen Dentsch,
Lialleniseh, Frooneisisel wml  Eogliselh alle Auos-
dritcke enthiilt, dle den Zelthaushiait und den Eln-
kaul von Lebengmittéln und Speisen im Dremden
Land boeteelen, Hlostrationen und klelne gerelmtc
praktlsche Ratschlige beleben den Inbalt  wnd
mnehen e Toktiee 2o einem Virgnimon

Artar Nikolaus, Complnghboceh fiir Jolermann.
Franek 'sehe Vorlasshandlung stuttgart, DA 6,850
(122 Seiten, 37 Abb, im Pext und 16 itotafeing.

IMier hat eln Fachmann des Zeltwanderns alle die
Erfabrungen, ik oie vin Nealing aof oissem Gebiet
Lehrgeld zahlen mildte, In elnem fbersichilichen
und unterhalteam geschricbenen Buch zusammen-
gofalt. Auf alle Arten des Zeltwnnderns, en I'ub,
mit Fahrrad, Motorrad, Roller mder Auto, wind eln-
egmngrn, umd Fir Jeden and Jede Gelegenhelt hot
der Verfasser praktizohe Hatschluge und Knille
bLereit, Das  Campingbuch fir jedermonn® st aber
nlcht nur fiir den Neouling wichtiz. sondern es wird
aneh dem erfibrenen Camping-Spesinliston sefgen,
wie man prelswert und praktisch reist, und vor

[ Letzte Nachriehten ]

T 8sicge an cinem Tag mit Goggo
Dingeling. Bel dor 2. Nordwestfiilischen Zuver-
lasslgkeitataliry 1051 des ADALC (Goau Woestfalen-
West Dortmund) in Miinster am 4, Aprell dber
G600 km waren von vier gestarleten Gogyos 204,
nnpeachlel grofer Konkurronz sowle selileehdestor
Wittorungs- und Stralenverhalinisse, alle vier Gog
gos aul den ersten Plitzen der Rollerklasse  ge-
schiossem am Zicl. Der Erfolg waren drel Gold-
et M, oin Sillwrmedadile and oln Monnsehnfs-
slberhe Awel Goldmednillen und cine Silber-
medaille sowie der Mannsehaft is gingen nach
Wanne-Elekel und eine Goldmedallle nach Ihbens
biiren. — Am glefchen Tage waren ywei weltere
Goggo 200 mit doppeltem Punktvorsprung in dor
Hollerklassé bel der Lechtaler Bergo- und Seenfihrt
mit Sonderpriifungen in Schiongan erfolgreich, Mier
hiefen die Sieger Hans Zettler-Tiogolling umd Pejpp
HBaferleln-Miihldorf, die joder elne Goldmeduillo er-
rangen. (o}

Emsier Camplog-Plutz Im Bayerlsehen Wald
Deggondort. In der kommenden Wander- und Rolse-
salson werden die Camper erstmals Gelegenlei
haben, anch im Bayerischen Wald (hee Zilte aofzo-
schilngen. Der erste Camplngplatz befindet sich auf
dem Gronde der Stadt Deggendorf, dirckt an der
Elscnbahnbrilcke der Linle Landshut— Eisensteln
fiber dle Donau. Ther 3600 Gueu mieteer grnlle Plalz
wurde vom Dentschen Camping-Club bereits aner-
kannt, Er wurde am 1. April erdfinet unid Ist bis
1. Oktobier zuginglich, Er wurde anch berelts In das
Yerzelehnis der , FICC" (Federation Totornalinnhe
e Coamplng ot des Carnvanning) aufgenommen. (n)

Beilagenhinweis:

Dieter Ausgabe liegt ein Prospek! der BV-Aral AG uUber dic weiler ver
besserten BY-Kroftsioffe BY-Arnl und Aralln bel, ferner ein Prospekt der
Kicpper-Werke, Rosenheim, sowie ein Prospek! der Fo. Continental. Wir
empfehlen diese Schriften der Aufmerksamkeit unserer Logser.

allem, whe man aul seinen Fahrebeo die rechile Ees
holung fAndet, Es gehirt ins R‘-!ieuaap:i:rl: jodua
Hollenrs, der nul Zeltfuhrt geht, Einlge Helsevor-
schlige lm In- und Ausland und eln Verzeichnis
der Laendesgroppen ales Thobsebum Cnomplogelnhy,
unter dessen Schirmberrsehaft das Buch heraus-
gegeben wurde, vervollstindigen don reiehbaltigen
Inlalt des praktischen Handbuchs,
Newer Minchener Stadtfilbhrer, Stadtplan und
ausfillirllche Beschireibung der Sohenswiindig-
keltem. IMeransgegoben von Tir. Willy Wiegand.
Varlag Hans Carl, Munshen-Nurnboerg, DM 2,50,
Dicser sorgfiillig gesvichnete Stadtplan im Bechs-
farbendruock (Format 08 x 44.0cm)  stellt  duarel
sl Verhlndung mit dem Tex, der geschliekt neben
das Rartenbild gefaltet werden kann, otwaz Noues
auf dom Gebilet der Koartographie dar, Dic von cinem
nusgezeichneten Sachkenner geschriebenen Texte
peben einen hecllick Gher Usprang, Waehsiam
],nq_u, Kunst und Kuolturgeschlehte der Stadt und
gohildern nlle Bohonswiirdigheiten, lm  Kartonbild
alnd die Krlogszerstrungen und das geschichillch
‘nchaen der Studt wnd ihreer Vooobe sowie — il
den Rollerfabirer ebenfalls vielleleht wichtlg die
Parkplatas  berdeksientigt. Kine Umgebungekarte
erginet den prakilschen Fiheer.
outsche Helmatkarten, herbayern, Blatt 11,
Heransgegaben von Dr. Willy Wiegand, Verlag
Hans €arl, Niirnherg. DM 3850 o haltharem
Schutzumsechlag. Bl. L: Starnberger Seo — Amnmer-
s, B, 21 Weltorstein Knrwendel, Bl 3: Vegern-
s — Rosenhelm. T, 4: Chliemsee — Berchitesgaden.
In Yoriwrelting: Frelsing — Wasserbung, Miilil-
dorf — Burghansen. Mafistab: 1: 100000,
Ahnlich wie bel dem ,Neusn Manchoner Stadt-
fihrer sind dlese schre Gbersichitlichen Korten, dic
el die kleinsten Nebenwege enthalten, durch
elnen neben dns Kartenbild zo Galiemlen Begleitioxl
helmatkundlicher, Eunsthistorischer, geologlscher,
geschichilicher und botanischor Angaben erginst,

Europaische Zaliplittze

Dor Hoiss- und Vorkehraverlag Stuttgart, Schiol-
strale 61, gibt cinen Internationolen Buropa-Com-
ping-Filwer heraus, der auf 150 Sciten nahezu 660
Zul!ph‘llu' In 18 eoropdibsehen Limlern und zahlrviche
internationale Camping-Autotouren verzelohnet, Ther
Onmping-Fiiheor, der In drei Sprachen erscheint, ist
rideh gebildert und mit Ober 50 Karten und Skizzen
nsgeatattet. .

Ma b, Nopdbayerizche Zuverbissigheltsfabrt” am
11, 4. 10564 nehloll fiir Zlndapp sehr erfolgreiol ab,
wic Sie dem nnchfolgenden Ergebnis entnehmen
kdimmaen:
Motorroller (alle 150 cem , Hella®):
Muannschalt: Magoes, Nbg.
Kammler, Nbg.
Krug, Nba.
1 goldener Mannschalsprels, 3 Guol
Einzelfaheer;  Helmuth, Nbg., [ Gol

Wie wir hiiren, geht man o Beleien mll dom
Godanken wm, uneh hier die bisher nlebt ho-
stohends Fihrorscheinplieht cineufiihren, um
den nuch In Delglen stindiz wachsenden Un-
tallznhlen eln Hult z2u gohieten.

Der ADAC-Gan Wirttembers veranstaltet am Sonn-
Lag, dlen 27, Junl 1954, In Ludwigsburg die
wl. Natlonale Reller-Prilfungsfahrt 1954%

Mit der Durchfilhrung der Veranstaltung Ist der
Metorspart-Cluly Ladwigsbinrg o Vo I A DAC banul~
tragt.

U [ikr dieVernnataltung und die Quartierbeschallung
rechtzeltie elnen Uberblick zu bekommen, wird ge-
Beken, tengebiern] nn flas Falietlel bungshiino dex M3C
Ludwlgsburg, Ludwigsburg, Myvlusstr 8, zuschrelben,

L%IR ]i 1 d
HENWALD - NEUSS-HAFEN

Sportlers
den neuen

I‘-‘
,JRESOR"-Sturzhelm

DM 29.50 in bequemen Raten

LRate I/3 Anzahlung, Rest In 2 Monolsraten.

Verlangen Sie den ouslithrlichen Sonder-
prospekt lir dia echia

TRESOR-Lederbekleidung

Ledermdntel und Lederweslen
Meterrod-Hosen, -Houben, -Hendschube

bis zu 5 Monalsraten

<y FERN-KAUF-WEST

Lederwuren GmbH. Ollenboch a. M50

AnzeigenschluB fir Mr; & der Roeller Revue ist
am 15, Mai

HOREX

die Melorrader
von gleichbleibendem Werl |
400 . 350 - 250 cem
A00-cem-Gespann DM 2825,
mit Steib-Luxus-Beiwagen

DUCATI-CRUISER-Luxus-Roller u.
VEMUS-SACHS 100150 - 175 cem

Yertretungen dberall « Generalverlretung fir Oberbayern

LASSNACK-KG.- MUNCHEN

Bayerstr, 45, om Houptbahnhof, Brienner Strafie 50, Rosenhoimaer Strafie 39
v, Betrich Ramorsdorfer Sir. - Kundendienst - Fil. Ingolstodi, Theresionstr. 25

FARMERHOSEY B

modarme, wehr prakrische Howe, die

im Batul, im Hous, im Gorien . ..

Jeel Span und Comping tragen kénnen.

Farbige Mohie, Kuplemiaten. IIBB
»

For Oamen; Gr. 38°45 1075
For Harren: Gr, 44-34  nur

hosendelien, over .
dng wies, Senraiten Sle eine Kore ant

JMarquardt & Schulz

L KLEIDERTABRIK - HANNOVER EEIEN

ROLLER REVUE mrscheint monatl. einmal Zu heriehen durch die Post, den Buch. u. Zeitschriftenhandel sowie im Abonnement durch die Buchdruckerei
und Verlogsanstalt Carl Gerber, Munchen 5, Angertorstr, 2, Einzelpreis DM — B0, Vierteljahretabonnement DM 2,25, zuzugl, 9 Ff Postzustellung.
Fostscheck Minchen Mr, 185 / Boyer. Voreinsbank, Minchen 20 11 24/ Kreissparkasso Minchen Klo, 20. Alle Zuschrifton redaktionellen Inhalts nur an die
ROLLER REVUE. Monchen 5, Angertorstr. 2. Fir unverlangt eingeschickis Beslroge wird keine Gewdhr (bernomman. Ricksendung erfalgt nur, wenn

Pario beiliegt. Alle Anzeigen.Auftrége nur an Firmo Publicitas GmbH,, Frankfurt o. M., Friedrich-Ebor-Strofie 6. Zur Zeit Anzeigenpreisliste Jo gultig.

Druck: Buchdruckerei und Verlogsanstall Corl Gorber, Minchen 5, AngertorstroBe 2. Alle Rechte, auch die des auszugsweisen MNachd

rucks, der phofo-

mechanischen Wiedergabe und der Uberselzung in andere Spradhen, behalten sich Urheber und Yerleger vor. Nodhdrudk nur mit Genehmigung der Schrifrlaitung



Der neve

ALLWETTER-ROLLER

Ein Fahrzeug mit den Haltungskosten eines Motorrades

und dem Fohrkomfart eines Wagens

mit 175-ccm-Motor . . . ..
mit 200-ccm-Motor . . . ..

....... DM 2650.—

DM 2 480.—

Goldmedaille bei 10-Stunden-Berge- und Seenfahrt im

schwierigsten Alpengelande.

AmrrQ®

DOImwWE N

Moderne Stofistongen, Beinschulzchiomrahmen aus Schlitzrohr, Rodken-
lehnen, Gummi-Fuimalten, Gepadirager und weitere schine Neuvheiten
bei felgenden Firmen erhalllich fur die Typen:

Lambratta
Berlint E. Mohner,
Mehringdamm 33

Dortmun
girafle, Hodhhouw
Elbarfald: =

F. Hilsmann, Holtkamp 38
Hamburg: .:;._-.i.,,.. _B'-' gmane
Ferdinandstrafie 32
Hamburg: £ Koster
Chilehous B, Pumpen B

Hansa

Kiln:

H. Lindlau, Hohenstoufenring &1
Offenbach:

H. Friadel, Bieberer Sir_ 58
Oldenburg :

H. Schauble, Hauptstrofie 45

Recklinghausen:
H. Steinberp, Herner Strofe 10

Vespa
Bad Cannsrarr-Sturrgare:
B. Sass, Brunnenstralie 51
Bremen: .
). Dabrychlop, Porkallea 7
Hamburg: Fendlar & Lbdemann,
Fardinandeirofiae 2

K&lIn: Vespa-Handelsges.mbH
Breite Str. 70
Minchen:

Otta Pauli, Schwantholer Str, 22
Osnabriick:
H, Distelkomp, Iburger Stralle 9

Rheydr: L. Schmiz, Morkt 5
Srurrgorr: Motorrodhous
Schwaoben, Hospitalstrabie 10
Trier: E. Waorzecho & Co.

Glockonstralise 10

Fordern Sie Prospekte vom

Motorrollerwerk Seestall/Lech

Waeitere Handlernadhweise und kostenlose Bildprospekie
|bitte Rollertype angehen) durch:

Haus P

Bad Pyrmonl, Postfach 113

V>

Gefederter Kindersitz
DBGM
fir Lambirelta, Yespou, Goggo
und Heoinkel Rollor
Auf Wunsch fir alle Typen mit
Fulrasten lieferbar

HEINZ LUCK

Metallwaren
Zizishausan Miirtingen

P

7

MESSERSCHMITT
KABINENROLLER

175ccm F&S 9PS

4 Gange, Geblasckiuhlung
DM 2375,— ab Werk
Waerksvertratung

TONI BAUHOFER

Miinchen 15
Schwonthalersirafie 18

V-GARAGEN

nur echt mit V-Zeichen
und Goranlie-MNr.)

auch fur Reller, Mopad:
und Molorrader

Fardern Sie Preisliste

Signal-Depot Hans R. Volk
Pforzheim-D'W

Roer- |
Sturzkappen

Fordern Sie Katalog von

Paul Lange &Co.
Stuttgart-O - Schubartstr. 4

Der Roller,

"' ﬁ.ir'\

von dem man spricht!

mit Sachs-Motor

VENUS GMBH. - DONAUWORTH




Achilles-Sport 175 ccm | —neue Roller-Freuden!

Die Knie fest an den Tank geschlossen - so meistert
der Achilles-Fahrer seine Maschine sicher, selbst in
scharfsten Kurven, selbst bei hoher Fahrt! Uber 9 PS
gibt der Sachs 175 cem her - tiber 90 km/h! Achilles-
Sport ist fir zwei Personen gebaut - die Sozia sitzt
cbenso bequem und sicher wie der Fahrer. Das
mussen Sie selbst einmal ausprobieren! Verlangen
Sie ausfiihrlichen Prospekt und Héandler-Adressen bei

Achilles-Werke - West
Weikert & Co. KG, Wilhelmshaven-Langewerth
Fernruf: Wilhelmshaven 4530/32 Sicher und sauber @ sportlich und schnell @ stark und sparsam
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