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Die illustrierte Monatsschrift fiir alle Roller-Freunde
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Matceecllce

mit 150 - 175 cem Sachs
ab DM 1290.-
jetzt auch mit gebremstem Seitenwagen

FAHRZEUGBAU KROBOTH
Seestall a. Lech, Telefon Asch 95

Gen.-Vertr. EEM ilTTA G

MUONCHEM Mi. 2, Augustenstr, 19u, 45 . Tel, 50549
Gen.-Yertr. MAX WUSTERER

NURMNBERG Nbg.-West, Witschelsirafie 129
Gen.-Vertr. CARL SCHWERDT Tel. 79909

FRAMKFURT Frankf.-Radelh. - Eschbarner Landsir. 24

Gen.-Vertr. EMIL BENTELE
KOLN Koln-Braunsfeld - Aachener Strafie 24

Deutschlonds heriihmter Autaraller

Modell 1954
mit elektrischem Starter!

Fabrikvertretung seit 1912
A. WICKENHAUSER
Mundchen 15, Schwanthalerstr. 36

Telefon 53145

Verkauf : Kundendienst
Ersatzteillager

der erste deutsche Tourenroller

mil grofien Radern

Gublase-
Sachs-Moter 150 und 175 cem

Zu besichtigen nur bei
TS AU <
Gegr. 1926

Schwanthalerstrafie 10

Camping-Service
Biecker

Attendorn Sauerland

Prospekte frei - jetzt bestellen

Auch jetat ...

S
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MESSERSCHMITT
KABINENROLLER

75cem FAS 9PS

Warmlulthei zung oul Wunsch

Werksverlretung;

TONI BAUHOFER

Minchen 15

Schwanihalersirafie 18

FAYVA

SALIOITTER-BAD

© O

Tourist 150 ccm
Commodore 175 ccm

mit olhydraulischer Bremse
der elegante, zuverldssige Roller fur

Beruf, Reise und Sport

Fahrzeugwerk Kannenberg K. G.
Salzgitter-Bad - Telefon 728

Beziehen Sie sich bitte
bei lhren Antragen

an unsera Inserentan immear

auf die ROLLER REVUE

~Rolly*
Stahlbaugaragen
fir Motrorrollar mir
und ochne Beiwagen
Auch fir PK'W
Hersteller :
Fa.Hans Jtiger, Minchen 25
Lipowskystr. 2, Tel. 70017

(zuNnDAPP)

150 cem 1595.-DM aob Werk
200 ccm ab April lieferbar

HOFBAUER

MONCHEN
Zweibriickenstrafie 8

Ersatzteile-Lager
Reparatur-
Werkstérte

7 auf

Teilzahlung
fir alle Typen

liefert:

Fr. Bartschat

Soest i./W.
KL Osthofe 2

%MM#&#

Méinrel, Jacken, Hosen,
Regendichte Anoraks
und Hesen -Katalogv.

HACKLANDERS

BOCHUM:- Béckenbergstr. 36b



hewto bofinde icl mich stollonweise An der ziemlich albernen Lage,
tabmo Erklarunger wber oine Sacha abgoben zu aniissen, die eigentlich
wridorachan fur sioh selbst sprechen konnte. Und diese Situation
habo ich mir obendrein gons allein eingobrockt wnd muff nun patiie-
lich, so gut ex golt, das Hoar in der Suppe cigenldndig =u spaiten
versneien.,

Noek kefn Lesorbrief haite derartigon Zuluuf wie der etwas ungehal-
tene des Herrn Kaplaon W. J. aus der letzten ROR.- Nummer, FATE
wiindest ein Zeichen dafir, dof oueh hientzutoge oie mensehlivhen
Iuteressen vor den feehnischen rangieren — man soifie ey bowm fur
moglich halfep. Erst woren wir fast geneigt, thn gar aicht zu vere
affentlichen, woilten wns aber dein wieht der Feighedt older vines ohi-
warschboren Charalders zeihen lissen m'fr”wﬁ“rﬁ- WAEFEN WEE A
Feiner Sehuld bewnge. Wir seldwen soeder Eleine Kimder in den
Teieh, neel =doden wiv olleinstedwnle Hidsor an. (Tnser Sinnen
wniel  Trochten dvelit sivh ollein dovins, ok besten Kriften der
Ruolterdder =o dienen wnd wnxsere Leser sl maglichst wnterhaltsame
;lTF ”ll‘l‘ il:f["ﬂ" hi'."u!urf e J"”"JIF'JF. LA .tf.r'h ”"f l'l‘i‘d‘n-”]'! PI"I.“F;F‘“r'
qelict tut Jicdenfulls baueen die Zuschriften, wic man es bed
vineme  Prodsonsscheeilws sl alleehiolaster -'I'm'i:mqrrwh epnerhen
kovnte. So deackeeif diese Bricfe aufj der cinen Seite auch sein
mdligen, w -;”";u'j_uﬂn'u'ﬁ ] uurl.lr der anderen, schon ans Plalsgritnde,
tivsrn vevsehentlichen GallupsTest zu verdffentlichern, Kurz wnd
trooken gesagt, sind, bisher mit ciner Awsnohmme, actliche frecunilige
Nab- wned Fernschreiber mil der B.R. 50 avie sie vm Qlobrauch quf,
itherais ernrverafanden wind elea froad vinen dann gaooauek! An-
genoninen, wir wirden jetzt zur Probe wwseven Leseen etnen Brinf
mittlerer Reife zwon Frivhabick vorwerfen, so ealstinde davaus frog
Tos ein vdllig falsehen Bitd der Awngelegonheid, Ndahmen wir einen
von der starien Norto, war's awch niekit vielhtig, ein dezenterer giabe
wicht dene natigen Uherblick, wund das Verkaltnis eins zu soundsoviel
tioge aich aberhoawpt wioht dorstellen, Nur eine Stimme will ieh dor
Furipsitat halbor nicht verhoimlichen, die von einem Nichtrollerfahrer
stammit. Divaer lag sufalliy bei einem Freund die . R, und selrieh
wna spondar, wiv sollten ihn als Abonpenten efitragen wnd dafilr ein
bestimmies andeves Abonnement streichen, Chn nwun nickt melrere
Kaplan Sonderseiten bringen zu miissen, sagen wir, uniomif dem wns
feidlich befreundeten Ausland zu sprechen: double or nothing™
alles oder nichte. foh gloube, dof wir dawmit dicses etias abseitige
Kapitel ganz tief wnter die Akten sehivhen kénnen.

Ledder jedoeh muff ieh noeh des weiteren iher Breivie verhoandeln, Teh
hebe, glawbe deh mich erinnern zu Eyen, un divser Stolle selon bis-
weilen betoyit, daf die RB.R..Redoldion soedn ool sl uuﬂrr}-‘h:mv’ﬂ siehi,
wnch autf noch so bewegliche Bitten hin witzuteilen, welcher Rallvr-
wmarke beim Kauf der Vorzug zu geben ist, Bei spezifisclien Frrogen
leisten weiy geen jegliehe Hiljestellung. Vor doe BR. sind alle Marken
qleieh. v komstrultionsgegolenen TTaterseh sk weerden eein aochlich
anseinandergepoliet, damdt federunonn et seiner e genehaen
Fosson seliy werden brpp. — Finer sebeich iy mal, er wniivde sehr
gorn vinen Roller evwerhen, dee ans dew Hatrakt von Goggo, Lati-
lirvtin, T't'ar.un wned Heiodel n'l("iﬁ'rd'fr.fh wdre .o Inosolchen Fdallew
?Jﬂ.!'yw ich stels zwm )'\’ur.‘lf eines Hubsoliraubers 2w roaten, Den er-
aweiloten. Froagebeivfen verdanken wir allerdings wnser heubiges T'itel-
Watt., Dus est wenigstens etwas  Posilives. Unsor  Zeichner, der
ahrigens anit dem Redaktewr nur ganz gelegentlich eaner Meieng
ist, griff diesmeal spontan das Motie auf, welehes thn an Hand van
wnwirachem Schriftledter-Gemurre, anlidfBlick solefier cingunge er-
widlinter Bricfe, geliefert wurde, D schen Mie wieder maly wos aus
Redereton alléa entatehen kann.,

U, da tch meeen eivomal beom ZAanken b, wdl seh auch rnoch folgon-
des loswerden: Wir erlalten rechlich Manuwshripte aua dem wertén
Leserkreis wund frenen wns bestinnl chvlich dariber, ver allem, weil

fratacichdich das wedate tn Farme wne Lrhalt aasgezcichied cnleprioht
— qwie ea eigentlich van wackeren Rallewren kavm anders zu crvarten
tal. Sichtlich getrihit wird vnser Spuft daran leider solie hifig da-
durch, daf eineneal dee Selriebe a0 Ly etid wie dnr .U.l".-_uim.-imu' mit
adtmtlichen Nebeaflitaden, und swn anderen dvireh s .‘nu.lh-‘r:r':p'
Vertangen der Verfasser, thron gocatigen K iwderveivhtum moglichst
neck in der vorleogendon XNuwmmmor drgenduin witersubringm. Tn ter
Kitrse tiegl don Salz deg frommen Depdeangsavt wid gut Dring broueht
Lange Foenfabrsedt  d, b alsn, faszsen Sie sich bitte kurz wund in
Geduld, dann crbalten St queh die Plojette Iovalier dir Feder
e e ARtevdasehd 2w tragen.

Wie ware oe wheigenz, wonn die Verkehrspolizizsten als {egengrwiedid
s iheem wichtigen Aufschroibebuch cinen Schwwng Klefezettel it
sich foulipton, die sie in zwangloser Reilionfolye, mereh Cinutelfinden wen
sichtlich gqut gefubirte Falrzeuge hefren Rannten? | Kavalier o
Steusr™ fiiy einen Aag omit Datumsstenpef ! Fin Lol sporut oft
Eraftiger an als viele Strafen. Stellen Sic wiede sl en winoy e fongy-
reichen Verkehrskreuzung cuif, dann bduven Sie il bundigem Blick
die Sprev vom Weizen seheiden. Hiufty gowng kowat der Kraft-
Jehiver in die Lage, v fetzten Muoement, wnter Hinsatz der gesamiten
tieistosgegenwart sehufdioe Fufgauger, Hunde wod Radfaliver zuw
sefionen. Kr siizt donn i) Atem diwdend kinter Lanker oder Stever
el efie Sel uhr'r'.rp'n Daefiens warviat gporr wirdits bewrerktd oder schimpfen
hinterher i “u.\wrn.’mr. Ein Ifluster v solehe gecatigen Verkelivs-
wmnifen ke wielen Pubreen den lauben an dic Menaselibe
Iudd anflerdem kannte sich wunsere Vorkefors-
-.uul’.r':'.lrr' lrllrfr.’ruf-‘fy o Threr ,l'.l'zm:ril.'x'c}i.:!cu Serke p=Lid i1 L [ Nty uneo
wiir's, freiuitlipn Rundesstaaten vor)

s selimell nach was zum Schilufl, Ein Leser schrieh mir, wer sallten
ok ilie Motorvadfalaer mbglichs! wohlwolfend befundeln wnd nicht
bieschim pfen, man witfite nie, wie man sie mol rachbs aonf dor Chowasos
brauchen konnte, Nun mochte ich hicrorta betonen, dafl iel mir nia
erlauben witrde, die Moterradfahrer schilechdhin. chenso sohlecht zu
behandeln, Weshalh auch? deh kenwe 'we Menge, wnd das sind grog
teateils stille, feine Menschen wnd den Bollern obendrein wollgeneige,
wenn aueh feilweise ebwes pisfiiraeseh, Aber dearuan gelit ez jo auch
gerr picht. Bedauerlioh tal nur der verhalinianaBig erliebliche Prozent-
antz der harten Braton, der, ohne Riolksicht auf Vertuste, die Strafen
bevillert wnd Nuchaeluh fiie dic Krankenhdauwser licfert. Ein Bei-
apiel voms letzten Weachenende: Ein suddeutscher Landlreis, 43 Un.
Jeitie, 460 Personen verlotzt, 2 Tato, Beides Motorradjahrer, der vine
huatte sornn Maaching erst eine helbe Stunde und verlor infolye zu
hater Geschwindigheit die Herrsehaft uber seln Rad. Hr starb om
Unfatlort, Der andere abevsehlug sich in einer wnibersichtlichen
Kurva, Sohadelbiruck, Dafir gibt ex noch tavsend andere Bei.
spicle. Das meinte ich, Aber sonst habe ich wbsolut nichts gegen
Motorradfaliver, m Gogentoil, ex geht nichis ither Tolerans zwischen
den Verkehrsteitnehmern. Auch Rolterfahrer diherlisten gelegentlich
ihre Schitzengel, Das wdr's fir heute !

‘"-’F‘I'{’f'r F‘F'f'ﬂ'!‘(;;i"“. —

Wie immer mil herslichere Gricffen von Raoller su Roller

N Abu Hossian, wae sagsl du 2u so einem flollen Hollerfaheey 1+
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INS LAND DER ROLLER —.

w7

C'?‘ ‘erita in Frankfurt gefrithstiickt — drei Tage danach am Lago
di Garda die ersten Oliven verdaut, so dhnlich wie bei Courths-
Mahler hegann unsere dreiwdchige Ltalien-Roller- Rundreise,
Dazwizchen dis Alpen. dieser herrliche Faltenbauch unserer Mutter
Erde. Ihr Zustand 18t verschieden : Majestitisch, wildromantisch,
rosarot erghihend. verregnoet, verschneat, Wir wollten gorne dos
Alpenglithen  erhaschen, um  der Rollorromantik zu  gontigen.
Daoch leader, jo weiter unsere brave Vespo bergaul sehnuarrte, am
cilen

0 mehr warde uns klar, doll man uns dicsmol die vorsel
Alpen untergeschobon hatte, Und das mitten im Sommer !

Fato: Reiber Vinedig

Verschneites Innshruck und meterhoch eingeschneiter Brennor-
Schlaghaum wiiren bestimmt selbst Hannibal mit semen 30 kle-
fanten zu viel gewesen. Doch der sonmge Siiden lockte schon
damals wie heute, und so summten wir mit unseror Vespa und
Zelt bet starkem Schneogestdber, nuat allom, was uns sur Verfugung
stand, angezogen (1n erstor Limo Boadeanziige) vbor don Brenner,
Vor Stemach gosson wir, mm Vertrauen gosagt, mit kloammen
Fingern noch einen ochiten Enzinn in die Kehle, aber nur einen!
Das Gasthaus hiel . Zur Sonne®, Unvergefilich die ansgehangte
vorsehneito Blechsonne oborhalb der Tur!

Lalt uns doch oin wonig weiterfahron! Mehr Zitronen wollen wir
sohen und vor allem grofiere und billigere | — So und ahnlich waren
unsere Gedanken, nachdem wir Italien am Gardasee pgekostet
hatten. Der grofle Appetit stellte sich ein. — Also stidlicher und
guer iibar den tragen Po, vorbei am bitteren Keis, in verschlunge.-
nen Serpentinon den lieblichen Apennin hinauf und hinanter, big
die Ligurische Seo von La Specia in Sieht lkam.

Noch wvor kurzem waren wir Tedeschi (Deutsche) mut unseror
Muttersprache recht gut ausgekommen, da wir mehr staunten als
gprachen. Aber nun wollten wir un Hoand unseres in letzter Minute
erstandenen  Sprachfiihrers zoigon, dal wir hier ordentlich ol
tlazngehirton. SQuanta vosta 1 fragten wir von unserer Vespa
herunter, mit der wir bis an die Kabomwer von Marina di Mazssa
fuliren und mit Wollbehagen die orsto salzige Prise vom Meer
el sfniliclhs Nasen- il Krul]'lrll"n“.hl'ﬂ' sinsopen, einen dicken,
braungesehmorten Spaghettiesser nnd  zeigten  anf die noch
eappalnden Seezungen i seinem [oot. Seine Antwort war ein
Zwinkern mit winzig kleinen Glitzeraugen und cin breites mali-
zitses Grinsen, wobei er gein Segel einzog und uns so beiliiutig tiber
die Schulter im Kastratenton zurief: ,.Cento cinguanta!™ 150 L.
— Wir gricnten unserer-eita bis on die Ohren und gaben in vier
tachor Lautstirke zuriick: ., Troppo earo!'* (zu touer). Darauf hatte
or gewartet, Jetzt war er m seinem Elemoent, der Kuhhandel be
gann, Mon konnte Seiten fullon, wenn man das Palaver wieder-
gobon wollte. Am Schlufl waren wir etwae heiser, hatten jedoch
um dio Halfte des Geldes unsere delilkaten Seezungen und auller-
dem cinen Tintenfiseh, der, spater gebraten, mit dem billigen
vino rosao (Rotwein) ganz vorzuglich mundete.

In Rom war dann die obligate Postkarte an das beinahe vergessene
Zuhause fallig. AuBerdem génnten wir unsercm braven Raoller, der
mittlerweila zu einem mit Apfelsinennetz und Chiantiflaschen be.
h.cj.uqten Packesel libl‘tl]l}_‘{“‘uflhb‘n war, im Park der Villa Glori —
einem Campingplatz — seine wohl ionte VerschoooMpass,
Dieser Zeltplatz inmitten von Rom ist wirklich vorbildlich ol
nicht zu vergleichen mit anderen Rhowmuwicsen der Tmgsbnng.
Doch dies alles: Zeltplotz, Camping und Vespa trith zuriiek, wenn
man direlkt in Rom steclet und sich mit hinsingerzopen fiihlt in die
sprudalnde Atmasphiire tivser wahrhaft Ewigen Stadt. Man wird
Huny Rom nicht in sinam r]l’r!l“l'\'lj'l'ii Aufenthalt, nicht in einer
‘t’lll }Fll l]]lll He ]I IIII '||I e )I‘]I‘I ’T‘I\.“'I‘fl Arese IJ[‘“ krln“t"ll ::l"l‘ltll] a0, “il
ws nihh J_‘l-‘lllll'l"ll wird, din Stadi in einem Jahr gut zu kennen, Fiir
e Ne uluur i jedoch jeder Sehritt in Ilom cin. Erlobnis. Nicht zu
verrgessen sindliche Bleganz und Schick, auf die sich die schénen
Riimerinnen besomders verstehen. Ganz gleich, ob es die Tochtor
aus vornehmer romischer Pamilie ist, die auf Zuriickhaltung und
Tradition hilt, oder eine kleine wuschelkopfige Schuhverkiuforin
auf der Via Flaminia, die mit ihrer Lebhaftigkeit an ein munteres
Hirtenmadchen aus den Abruzzen erinnert.

Nicht endon wollen dio Eindrucke, die dieses Land von Tog zu Tag,
von Stunde zu Stunde gibt und aneinanderreiht wis Perlen an der
Sehnur. — Perlenschnure, die man in Italien einfach statt der




Cumping-Pluts wVilli Gloriv in Roni

Tiiren hat, yor denen Loben Treiben van Jung und all sich
abspiolt, Man haly sich viel und gern im Freion auf und freut, sich,
wenn oin Auslinder auf pingr Vespa — dis nihre Konstruktion
ivt, vorbeifahri und unterhricht nur fiir kurze Zoit, mit, offenem
Mund, seinen Redeschwall, um 2u erfahron, daB dieger Roller auch
in Deutschland horgestelll wird, Freudig wird dann ither cina
Xbelisbige Schraube diskutiort, die man selbst an seinoer oigenen
Veapa (hald jeder dritte Italicner be-, gitzy seinen Rollor) nichi
hat und jst” mjy Prima  primissimg Ausrufen iiborschwenglicl
dariibwr begaistart.,

Nur eine Stadt kennt keine Roller, noch Autos oder Motorenliirm -
\-'r.rr:u.'rﬁg.' Weor wiirde un dieser Stadt vorboitahren, die WD Aus
dem Muar aufgotanchi jertzt vor uns liogt ¥ Wite] und marchenhaft
schéin ersoheint sin uns heute, und dip Palaste dor Dogon entlang
der ..Huu[ntatmﬂr-“, des Canale Grande, lasson noeh otwas von
ihrer frithoren Hl-‘iil'lltl!lu{ ahnen, Unwillkiirlich zieht man einen
Vergloich mit Puris, RKin Troffpunkt aller! Und go kinnte, was
Werner Krans treffend {ibar Payis sagt, auch fiip Venedig gelten :
e Stadt ist ein Ratsal fiir alle, die sich nicht aolbst erkennen,
Lasterhaft, wonn du lasterhaf bist: hei '8, wenn du heilig biag,
Sowaort Venedig und dje Selbsterkenntnis.

Leider muBten wir aber auch erkennen, daB dis Zeil mit uns
waitor genilt, war, Nur noch drej Tage blichen ung fiir cip Ritckroise,
Unsore Glewlunlean wurden dabei wisdar et was prosaischer, und so
tauschten wir gohpell noch in einem Lande, wo das Wort ,, Ving*
an tausend Tiron steht, nnger lotztes Biindel Lirs gogen suffigen
Chianti nnd fourigen Tirulor Roten fiir dia Daheimgeblisbenen ein.

Helmut ITeltin £28ey

“wischen Chiants und Vespa um Srand von Maring di Massa
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7&, auch ieh war dagegen, obwohl ich es recht olegant fand, wie
sich dio Madcehen in ihren leichten Klsidchen im Damensive ayf
den Sozinasiiz sotaten und am Zije| angalangt, schon wioder auf der
Strae standen, Ganz olme umstandliche Auf. g Absteigerai,

Bei mir geht das namijich immer so, dall ich den Rollor mit der
Handbremse halten mufl, big g ein. Friulein aufgestiegen jat,
Dann geht eg 5 Minuten, bis dig Kleidor zurechigezupft sind,
Jacke oder Mantol fein situborlich iiber dio Knije gelogt, ausprobiert,
ob der Rock iiber oder hinter den Soziussattelgrify geapannt
werden so]] usw., kurz, dor Roller schwanlkt, wilirend dieser Zait,
in vertikalep und horizontaler Richtung, und ith bin in meinem
Freundesikroig dafir bekannt, dug ich wis woin  alter Kater
fanche™, wenn sich die Soziusfuhrerin sogar withrond der Fahpt
erlaubt, golcha ,,’]'urnuhung:-u" tuszutiithron, Dioge gaelihrlichen
Munipulationen fullon weg, sobald die Suziusfuhrerin in sport.
lichen Hosen untritt oder wenn sin Herr hinton autsitzt. Soll man
nun das Tragen von Ricken auf dom Sozius gesetzlich und
pPrinzipisll verbiston ? Dis Horron der -‘?(-Impl'lmg warden auf diase
Anrogung hin sofor bereit sein, ein vntgprechendes Gesotz gus.
2uarbeiten . ., die Dramen aber werden dariiber luchen und g
kleinen l='.'rlu.nrluhmlir'lll-i.uii.cn eben in Kauf nehmen wie bishep
oder fiir kloine Fabrton den Darnensitg, beniiteen,

Inzwischon besuchite jeh cmen Audax feminile in Mailand, mein
Roller war boreis wiadper unterwegs, per Bahn nach Hause, und
ich wurde von 2inem Mailinder Fround mit seinem Roller noeh
‘juer durch den ganzon Grofstadtverkehy gefihrt, Mit meinem
engon Kleid war ag mir shgolyt unmdglich, rittlings auf dem
Sattel zu siteen, Diecser bostand g einem direkt auf dan Gepack-
tragor aufgeschraubion Sitzkisson und war in bozug pul Sitzhohe
und Stabilivit geradezu ideal fir den Damensitz, 8q lernte ich es.
Spater hatis dersolbe Freand einon Doppelsattel angeschafft, nehst,
oinem aperziellon FuBrastor fiu den Durm-n:;it-z. und ich fubr mit
ihm durch den bernitg erwihnten Mailander Rissenverkehr B0
sicher, dab ich mich schon darayf freuo, falls sich mir wieder
cinmal die Gelegonheit dazu bietet,

Nun erzahlte jeh nber ausschlioBljch von jungen Leuten, Ieh kam
Jedoch sehon in die Lage, iiber 70 Jahro alte Durmen mitzunehmen,
Diesen war g5 nicht nur wegen dor ch:dung. sondern auch infolge
des hohon Alters nicht mehr mbglich, ein Rein beinahe einen Metor
hoch 7y schwingen, um in den Sattel zy gelangen, 8o serzie 1ch
jede von ihnen sorgfiiltis auf don Saite] im Damensity —
solange sich dag T6ff aul dem Standop bofand, fuhr vorsichtig
liber Land (zum Tei] sogur auf Feldwegon) und stallte die Damen
am Ziel dureh Neigen dep Maschine sunft und sicher auf dig Fiilhe.
Beide suflon in threm Leben noch nie auf pinem T6Hf, waren aher
nachher begoistert von der schiinen Spazierfahrt, und keine von
beiden hatte sich durch ungeschicky Bewogungen bemerkbar
gemncht oder in don Kuryen Zeichen von Angstlichkeit von siol
il »Hu!:.um.

D bis jotzt noch kein cinziger Unfal nachweisbar auf das Fahron
im Damensits zurickzufiihren igr, dop Damensite ohnehin nup fiir
kurze Strecken beniitzt wird une nie filr Touren, ist es vin Unsinn,
diesen verbietan 2u wollen. Gerade auf dem Roller ist er am besten
moglich, wei] einom dis brejte Karossaerip erlaubt, die Being -
zulegen.

Nach dem Verkohrsgesatz hat man sich in dar Fuhrweise nicht
nur den StraBon. und \'orin:}lr.-n.'w-lmllnisaon anzupagssen, sondern
auch dem eiganen Zustand und enteprechend auely dep Bicherhait
oder J(nmal-hchku-it des Soziusluhrers, und mun kommt immer
wieder darguf zuritek : das .‘-IunI'.-.-rl'uhrzcugf'ﬂhren ist eine Chnrakior.
snche, we

Entnommen der Zeiltung ,..'Iru.ra-:l"u&rn';w", O fiztelles Organ dea Pouring-Clubs der
Schwwiz fqr Molorrad- wnd Seoolerfahrer



In Triest
nichts Neues ...

Uber die Slivovitz-, Benzin- und Strabenverhiltnisse
Sloweniens

z.'i lag etwas mn dor Lutt, die ganze Rewse db
ll‘.‘fi illllil'lli!h'f'l]l'l‘ lr\l"lllIJII'I]IlIIrfI!]lI'.‘-'i'h }Il'i Il‘l!lll

LoWar tubiren durch
] G, a4
Triest hing bot sich als eine
N 'lLIiI'lII'. rl'l"”il']l. Il”l'h 1“"‘\.1 i?\-"hl" Hlﬂflt l'lﬁ[.
v vorhorgene Goelahie 2o lauern sohien, Im
Taifvns g vine abindiche unheilvalle  uhe
bsrrmedin. s doverte anel walwhaltig nicht lange, da ging der
Sehilwmasse]l los mit Schielercien, detonierenden Ilu.ntlgrmmtt:u
wrld zn ichen Taoten. Aber das geschali erst zwel Tage nach
seise, weshalb wir nielit mit dem Foto ciner kugel-
aersichien Vespa anfwarten konnon. Wir rollerten indessen uber
Jugoslawien nach Deutschlund zurtick, Iis st dies eine Route,
die wir den nach Itulien reisenden Holleuren als RickBahret
warmstens empichlen kénnen sofern zich die pobtische Loage
om Triest beruhigt Lot

Von Italivn aus Dendtigt man cur Einreise noach Teeast ledigheh
das cinfache itahemsche Yisum, e “Lransit- oder Aulenthalis-
visum {iir Jugoslawien besorgt man sweh am besten noch vor
der Abreise beim Jugoslawischen Generalkonsalnl o Mimehen,
Mian kann die ¥Visa aber auch erstoan Trest by der Jugosiowischon
Delegation gogen Lire erhalten. Auch om Visume fire die jugo-
glowische Zone von Treiest gibt es doet, und der Begueh lohnt sioh,
Ganz entziickend sind dic vom Fremdenverkehr unberahrten
alt-venermmmschen  Fachorstidtehen Pivane,  Capodistrio und
Fortoroso, wudem siellt sich dos Leben dort ungewohnlieh billig.
Nur mn Avgenblick ot die Einre , well die jugoslawi
sche Zono von Tita zum malitar toarklart warde,

Wir brummiten deshall von Tricsl pach Sezana, dem Grenzort
an der Streeke noach Ljubljana (Lalbacli). Ein finstoror jugo-
glawischer Zollner plombicrte unsere Kamora, wonig spitor
notierte ein keineswogs umganglichorer Foldgendarm genaucstens
unsere Personalien — das posclinh noch weitere viermal im Laule
der Beige, Wir bofanden uns im Boereitstolungsraum der jugo.
slawizchen Armee, Strallon and Dorler waren vollgeplorehit mit
abenteuverlich auvssehenden Soldaten, dic wm Hebsoen das Kriegs.
bell gegen Ttalion susgograbon hatten, Wir ovle r
micht lmmor epfrenlichen Dot liehik Prie Waospue grilt o Tanaedis
Titos, nicht gang zu L sedit, nbs e el ies Symbol Tradns
Mithin gelten Vispufulin: snternstaseh pls Tondener, weshadby vier
hetzie Winder s ool der Steale oaehiliofon, ot den Fiaoste
drohiten und w das Sebampiwor pnehrielen. Als
wir des Abonds o viner sl pul als auch sprbt -
|]'|||ig pbenn, ndiTieebas siede s edoe Bo e verwegones Manner, deven
Anfithirer ynmiBverstindlieh wo verstelwn gab, dall er uns, statt
duer Pariser Scelinitzel, sundielist einimal seine krilfticen Faaste in
il A 1 sl werdde: Thas Lot er jt:l]l‘Jl‘ln nicht, als wir ithn aaf
et wornnf  din Shvovitzflasche entkorkt
Ii"l"'ih'.
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In Jugoslawien lernt man leicht  viole Menschen  konnon, .
gogebenormalion auch ohne sich vorher die Xrnel anfllarempeln g
mitgsen, die Slowenen gind  audgesprochen  gost freandlich ol
hilfsbereit. Auch die Steallen, von denen wir Bises vornalimin,
seigten gich von Her beston Aspholeseite, Allevdings fuliven wir

nur durch Slowenton — im stdlichen Toeile Jugoslawivns siohil os
ganz andors aug, Von Sezana noeh Ljobljnina vorlinfo eme breite,
toilwaoize 3 sonst. wsplnltierte, Stantsstenbe, die nor
auf einem 20 Kilometor langon Stiick  2u cinem graosamen
SL'IIHIIFIE\U;., wusrnrorsehr l!l'l'|||1| Vi 1 JIIIIJ]IL!II el Powllowen,
ﬂnlll“‘ll ‘ IIlJIl"I‘ Wi 1\1' l|1l' .rr‘||l+1 e II (_‘hll'lll me II “] LR 1If|| |l'fL
wirdl dlie Strale nl Jesenioe 2o einem stei
abwr relutiv jeul Beluhren Tale, Alle Stedpangpen sinel g
unmmittolboar vor Podkoren siond sl TOO Meter Bangge 2069, 5
dasselbe erlebt man dann abwirts am Worsenpall ant’ des
retchischen Seite, Tha leghon wir cioe Paase eing als die Deemasen
!l‘llhl rlj_' Al il'lllrl"rl III'LJIIII'I['II l;l II}I" !'Iill Lt ill'l \II'_" “IIIIT L '!” !]I
e in ;upu-\lau\ ischen Landen, da die Armee ihren
Teil e Wi pvin kleines Lollerchen kreatzt aber j!‘thl
Tankwart bereitwillig seine Tropfen zusammen. O wio Bonzin
lnssen sich fahren, unsere Vespa hat in Spanion schon ganz on-

Iij_'l'll I;:llllil\l'ﬂ,1;!'l .‘|il'|'l

verhen

W0 fea Dokwnent 1 Fuota: Tulrein

Feichiaung! Eberkolz (8ie sehen ibi aben olen Jotzien Steich ziehen |

deres Zoug schlucken milssen, ohne Verdauungsbeschwoerden zu
bokommen. Auffallond war der siiBliche Benzingoruvh, der jedes
Fahrzoug umbiitllte, oin nufdl'iri_lﬂi.i'hf}r Duft, dor vermuten lift,
duld o8 sich nicht um die beston Benzingualitiiven handeln diielte.
Tankstellen sind niecht reich gl":i’ﬂ so otwa alle 50 Kilomoter
kommt mal vine, Der Benzinpreis liegt eine Kleinigheit hither
als in Deutsehilaond. Einmal vil ans der I'.:]\Hluunlj.: eurmn Gasedreh.
grill, Wir sehoben 6 Kilometer bis wir vinen Dorfsehmial fanden,
der die Sache wmstindiich ropurierte, Stoly erzithlie uns dee Mann,
dunB er im Kriog sogor sehon cinmal ein Ao rFJIILIFi'I' IINIII‘ Mit
der Motorisierunig: liegt es noel sehe e argen ime Laocde Titos.
Anfangs eithlton wir dio Autos, verpgallon  es aber badd, woil doch
keine kamen. Auch sabien wir sal der gaosen Fabiet cinen
sivilem  Motoreselliheer —  dor seholy ssina Waree. :.IT|-II'H|‘:I:~
'hl"hil‘]ll‘ I'I”| -I1'j_'.l|'h]i|\\.'l' +1I'i_:l'i“'llll'|| H.lli. TS ”.I.Il':"!l' '}ﬁlf.""“"l]—
Armbianduhe mit einem Neowert von West-DM 5.—. Er strahilte,
als wir sie ithm, weit unter dem iiblichen jugoslawischon Preis,
fire 8500 Dinar (etwa 50 DM) vorkoulten, und machte den pfiftigen
Fimilriick eines Mannes, der ung Auslinder mal griindhel dibors
Ohr gehauen hat, Er dircfte unseren Weeker schon Hingst um
das Doppelte weiterverkanft haben

H. 0. Polmein

Silbenriisel

Ans obon Sillwsnr w0 — ar — at le hergh — bi — by — da —
i PR —— X fa — frosch — hart — ka — ker len — ler —
lesr I — leh lind — mi — nal — ne — ost — pa — ra —
iy — i o ritl — ol — 58 — siv — tam — team — ten —
Lt — by — Linm — vue — wet — 20 — sind 15 Worter zu hilden,

deren Anfangs. il Endbuchstaben von oben nch unten ge-

lesen einen Sprach ergeben. der in Rreisen  unseror Roller-
gemeinde seine Destitigung finden wird.
1. vierleinipger  Meteorologe, 2. Lessingsche  Dramengestalt,

3. robust, 4. Palrermannschaft, 5. ditsch., Gebict, 6, bekannter

FPligger, 7. Teil des Rollers, 8. ausgedehnt, 9, ital. Vorname,

10, Selicksal, 11, Loger, 12, Seitensprung, 13, minnl. YVorname,
belichte Monatszeitscluift. 15, Musikinstrament,

Auflosung von Nr, 1:

. Kur,

.
22. Lee,

Wangrecht: 1. 'antage. Froudo, 10, Mine,
I4. Bta, 15 Adal. 16, Egel. 17. Itoll, 18. Laub, 1%, elf, &
20, Bart, 256, Roomer, 26, Gabricle.
Senkrecht: 2. Arm, 3. nein, 4. Tuna, 5.
8. Adalbert, 9, Hudolf, 11. Stouer, 13, Half,
21. Irmi. 2. Boh. 24, Tee,

Ade, 6. Bukarest,
14, egal, 20. Baor.
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lebt auf beachtlich grofien Fiiflen

ow Hlilil (R A RE Ealef ] ]{.'I\[I"IT LER NN L LAH mntaressante I‘:]'
=i , Nafen alwr anter dem Handicap, dall dic Masse
T i|u||l wnl sie setat. Der Stroleh-Raller ist heute noch &0
vin Aullenseiter, bringt aber die besten Voraussctzungen mit,
viner e Favoriten von morgen eu scin,. Bewullt warde ber ihin
daranl verzichtet. der dblichen Linie im Hollerbau za folgen,
um sich die groflen Vorteile zunutze machen zu kdénnen, den die
letzten unzweilolhalt gewaltigen Weitorentwicklungen im Fahe-
peatellban vom Motorrad mit sich bengen, Warinm aveli nieht,
Ieh kann es nun mal nicht als Felder posshen, wonn man vor-
sucht, die nutzbringenden Erfulrungen ciner anderen Fakultid
znm eigenen Nutzen avszuowerton, In dies IFull e golungener
Versucl, Ieh will nun meht zum hundovisten Made den loeadigen
Streit diber dag kleme oder grole Hollovead auivibren, cupes
atehit fest, beim Stroleh wurds dos grnl.‘-t' Haul, ea handalt sieh hior
wrn 167 -Hader, mut emnor Fedorang vorschon, die ein Optomum
des iiberhoupt Moghchon dorstellt, Sehwinggabel plus Foderbein
mit hydrauhschon StoBdampforn stellen die teehnische Losung
fiberhaupt dive, dior zur Zeit nichis Bessores gegenubergestellt
werden kann, LBt sich aber mit den evfordorfichen langen Feder
woegon nur ber relativ groflem Roddurehmesser verwirklichen.
Lor wwoite Vorteil des grollon Rades liegt darin, dal gendgend
Platz fir dio Aufnahme einer grobidimensionierten Bromss vor-
handen st, dio froi im Fahetwind ateht und dadorvels gut gekiihl
6t Die ProgroBledts, dis ja den Stroleh-Roller bauen, verwende-
tem hier die Sachs 1nlJi:.’thnnl;rtllum- und haben damit bestimme
keinen sehlechten Griff gotan. Federung und Bremazen bhestimmen
heute weitgehend den Wort oines I'ahirzeugs, denn davon hiingt
nicht nur die Sicherheit im Fabhrebetrich und dumit anter UTm.

LI RRRRE LS

WERK PO

stdnden Gesundhot and  Laebon aby sondorn auneh der Hose
durchschmtt wird m hobem MaBe von diesen bewlon Punkton
bestimmt. Froihelh mul man an diese Pluspunkte aueh einige
Ko onen machen, so g B, der Verziehit auf das Reserverad,
dios meines Erachtons cin feater Bestondtedd des Rollers sein
pollte, Auch selheint mir die Beinfreiheit im Durehstiog otwas
knapp geraten zusein, Im wesentlichan ist der Stroleh im Gruned
aulbou aber doch dem Rollovprinzip treugeblichen, Als Antrisbs-
aggregat wird dor 10 cem baw, 175 oem Sachs-Motor  vor-
woendet, Hior ein Loblied uber den Sachs Motor anzustimmen,
hicle Bulen nach Athen tragen. Er hat seine Fouertanfo [Hngst
in mehr ale einem Dutzend verschisdener Fabrikate bestunden,
go dal jedes Wort eigentlich tiberflissig ist, 6,5 'S leistet der
150 -com-Motor und 9 'S der 175er, Das ist fiir einen Roller mehr
als genug. Selbstverstindlich wird ein Gebliise zur Kithlung ver.
wendot, Das Blockgetriebe hat 4 Giinge und wird duoreh Full.
schaltwippe betatigt. Die Keafttibertragung zum Hinderead er.
folgt durch eine Kette, die golapselr ist.

AbsehlieBend kann gesagt werden, daB der Strolel viner e
interessantesten Roller tberbiupt ist, und es lohind sieh boestjmmi,
i in seinen Binwelhciton genau zu Uberpritfen Lzw imoerhull
einor lingaron Testfuhrt ihn aul Hers und Nivren zu pr
h die ROLLER REVUE bt Bechnunge getrapen unl
d demniichst einen groflon Pestborieht von diesem Modell

J'.'nfhms'na

hringon

Sprechstunde unseres Rollerarstes:

ERSTE HILFE

WUlnfille sivdd el oder weniger anangenchm, cigene mehr als
franule. Alwer auch itber Unangenchmes moll mal gesprochen
werden: Und bekannthich steigt die Zalld der Vorkelirmanbille o
tor Verkelirsdichite, Bel sechweren Unfiallon wird cin Arzt gernfon,
[T 1T BFATY |u_'“'('l'|‘ Ill-rh bevor i solehor sur Stelle 15k, ve hin
kostbhare Minuten, in denen der crdsten Hille ol entseheilende,
lebengrettende Bedeutung sukonunt. Viele Unfallfolgen konnen
beachthich gemuldert odor vormieden worden, wenn siell die zu
erst Helfenden eiechtig verhalton. Threln Untorlossungen, aber
auch durch cinen fulsehen Gelf ber der Lorston Hilfe® kann ein
Monschenloben vorlosechon,

Dorum sollten cmige Grondregeln der Hilfeleistung  sum - All
gomeinwissen omos jeden Wenft fahirors gehoven, Zunachst moehtoe
el ool cmige wichtige Punkite hinweisen, die in der Hilfeleistung
bt sehworen Unfillen zu bonehten sind:

Ehrenpllichi eines jeden Rollecfalirers ist es, el Unfillen seine Hile
eubloten. Halion Ste deshiolh noverziglich, wenn Sie Zeoge eines Unes
Aueh, wori Sie solie Knapp an Zedt slnd. Eln Menseh
sollte i er noeh einige Minolen heer Zcit wert seln! Drileken Sje
sich nichit vor dieser Menschenpflicht, Handeln Sie fnumer so, nls wilee
er Yorunelickie Thr Ang leir.

Wichtigste Rozeln: Rihe alren ! Norven hobntten! (herleei handeln!
sehwers Unfille vornrsas 1 i

unfihigkelt wld Bewnbtloslekelt, 4
Fahreonz zu trenaen. da dieses Fenern
Vorsielht wohoton, eiae Falsehe oder za b
hodeuten, Danach bost die ar<te un
er Lade konn selien hourte ol wo el
vorlicet, Blut st noch keln Zelehen e Lel falire dder Menseh hind
3 Liter und knnn wefabrlos 1 hix 2 daven verlieron, Plache Rickenloge
ey Iorpors, dan Kopl etwas orhint il enr selte wedrebit, sl am
stigsten. Rlelder am als 6iTnen, damit die Atomime nlelit halilndert .
L Winter ist der Verletzie unbedingt vor Kile zu seliiteen, im Sommer
vor llrekior Soooeahestrabifone, Nure edner stacken Blutuing, ver allem,
wonn o pulsiorend worvorsehiett, mnl mon sofort nacheahen. Aries
riclle Blut ¥ it ten (Rt speitzl ehiyiholseh) s hir.
sl lien il bz i slel Hosentriger, Gamimi-
he. Teste Stolfstrellen (Rollerap ke evitls Strelfen vou dHier-
Boeim Abbinden nleht inoten. somidern koehelartie deeben., damdt
o mitie, selmell uod huodlich wisder gelist waordon
o ledeht zngiingliehe Wunden lege mun el alerilos Ver-
Ika wiler besser wiithrewd dieser allereesten Hille
soreen Ste dotite, dad jeommd vom wdchsien Telefon nach elnem Azl
il Unfallwagen ruft, (Aul der Autobalin shud adle Streckentolslone
dureh hlawe Sehilder mit eineom grolen T markiset.r Dor Arar i<t swich=
tiger als die Pollzels die mmer noch zeltiz conng Kommi, AuT Keinen

Bnto FEIlTe Bnn L
s gelihrliche

Fall versuche man. den Verletzten in elnen Personeawagen 2o verladen,
P orsomenwngren g o sheh Dessor nls Worlerfalirzenge denn als Keanlken=
wagen. Ausnalin ebonsgefphiriiehe Blotung, In dlesom Falle don Vers
leteton ganz it miiglichst vielen Hiinden ach in den Wagen
bt t (Vordersitz zun Kllapp sehnellstens Ins nfichste Wranken-
By Falires, b geilrauliends AoTeathalle. Gule Strale wililen, sellisi
waenm damit cin Kleiner Ummwer in Kool genommen werdsn muit,
Sehadenersatapihichtiz fir Verschmutwung des Transportwagens,
der Kloder stung, Aufentholt, Vordienst
pusiall des Holfenden taw, 1wt dor © ehickto baw, woim Nach
lalt anl jeden Folle Davim Personohen, K- Noamimer des Ve
unghaoliten festetollon,

Erat wann Arat, Unfallwieen und Polizel gur Stelle sind, und Sie
gieh iiberzougt haben, da Three Il niche mehe § i wird,

obonso Tor die Folele

fabron woltor withirgeheinlich etwag langsamer vl vor.
sichtigor als vorher. leh witnzehe Thnen im newen Rollerjahr
lkeine Unfille. Dir. St

T

S TZONEN-HNOLLER

Wie die B R, evfube, beginnt geted awel die Dewteche Catzane (R mil dem
B van Matoroolleyn. fice awi e Dild Lannen Sie den ersten aeindy et
hewiecktigen, Ee wall alwen 7205vmi=TF AW otor haben, ongeblioh T Cled 5050 -
kosten wnd fm ersten Quartl dieses Jahees aovgeliclert wepden, Siell jmng
ctitie el Fabiezewg  wir hoffern, bald odbeees dariiior berichlen oo Einven !




Kabngnrollérkolonne am Hamburger Hajen

DR MESSERSCHMITT-KABINENROLLER UNTER DER LUPE
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Fofe: Purer

Roller Revue-Tester fuhr bei Schnee, Regen und viel Gegenwind den KR 175

1

c’l‘: kurz vor dem Huirnten erkundigt man sich meistens ganz vor-
sichtig nach den eventuellen Vitern und Miittern der Angebetoten.
Ho michte auch der Kioler sines Rollors ganz gorn wissen, woher
sein Auserwililter  (Roller) koo, 1‘\1m der Kabinenroller
braucht sich seiner .\]thIIIIIIHHIJ_'_ nicht zu sehitmen, kommt er
doch aus den Messerschmitt-Werken in Regnsburg, Das ist be-
rulligu:nd und erfrenlich '.t.ll:_;h'it']r. Beruligoend, weil hintor diesom
Werk die notigen Mittel und Moglichkeiton stehen, den einmal
beschrittenen Weg his zur lotzten Reife 20 gehen, Erfreulich,
weill dieses Werk von keinem anderen Fahrzosug her vorbelastet
i5t, und so unbeschwert seine ecigenem Konstruktionstendenzoan
entwickeln kann, Steht dann noch ein Konstronkteur wie Herr
Fond, dor nicht nur cin grolles Wissen, sondern anch sine ehirlicho
Begewterung fiir scine Schipfung mitbringt, hinter dem Ganzemn,
80 kann man beruhigt in die Zukunft schanen.,
Mit dem Kabinonroller irgendwo anzuhalten ist gefiahrlich. Sie
gind namlich sofort von emer Menge Leute umringt. die ihnen
ein Loch in don Bauch fragen, Und iiber diesen neckischen Irage-
gpislen versaumoen sio jeden 'lermin und jedes Rendezvous. Aber
zwei Dingo hat divser unfreiwillige Galluptest dech klar zutage
gebracht:

1. Der Messerschmitt-Rollor licgt goldrichtig in seiner Konstruk-
tion, um die Lucke auszufiillen, dic zwischon Zweirad und Auto
nun einmal zwangsloufiz gegebon 1st.

2. Es herrschen vollig falsche Bogriffe dariiber, was der Kabinen-
roller eigentlich sein will und aueh nur scin kann.

Diego Begriffe auf den richtigen Nenner zu bringen und klar-

zugtellen, was von dem Kabinenroller iiborhaupt erwartet worden

kann, ist so wichtig, dall ca hier vor Boginn des oigentlichen

Testes ausfuhrlich behandelt werden muB. Ein Satz, den ich

immer wieder von den schaulustigen Intoressonton hirte, war

nech einer mehr odoer weniger sorgfaltigen Betrachtung: ,.Schade,
dasg ist ju gar kein richtiges Auto!" Also, meino Herrschaften,
or soll ja auch gar kein Auto sein, nicht einmal oin Kloinstauto.

Nutlirlich ist ez nuch kein Roller im Sinne dea Wortes moehr,

aber die Beurteilungsperspektive mufi auf jeden Fall vom Zwei-

rad herkommen, niemals vom Auto. So betrachtot, ist der Messor-
schmitt-Roller das Erfreulichste, was in dieser Richtung jo auf
dio Beine gestellt wurde. Uberlegen Sie dooh nur: Dor Kabinen-
rollar hat alle Vortoile des zweiradrigen Kollegen, die billigen

Tnterhaltskosten, die einfache Unterstellmaglichkeit, die Fahr-

vrlnubnis mit dem Fihrersehein 4, und nicht zuletzt die einfache

Handhabung im Fahrbetrieb, Zusitzlich wird ihnen geboten :

Der vollstindige Schutz gegen Witterungsoinfliisse, wobei auch
Gophckstiicke eingeschlossen  sind, Emboumoghehkeit eomer
Heizung — im Winter ein nicht zu untersehiatzender Vorteal, dio
boqueme Fahrwoise auf Sitzen mit Lehnon und das Fahren auf
drei symmetrisch angeordneten Radern, welches die Lonkung
vereinfucht und den Sicherheitafaktor im Fahrbetrich um 1009
erhiht, In diesem Zusammenhang méchte ich gleich noch zu
dem Preig des Fahrzougs Stollung nehmen. Auf den ersten Bliek
scheint dieser mit 2375.— DM ab Werk erheblich uber dem
Rollerniveau zu liegen. Kalkuliert man aber die beim offenen
Rallur nitige Watterbekleidung mit ein, anlerdem die verschio-
donen Zubehiivieile, wiv Windschutzscheibe, Ruckblickspiegel,
Resorversdbiills  usw., wo schmitet div Difforonz suf sinen im
Gesamien gosehemnen, pichi mohr bedeutenden Betrog zusammen,
Tnd nun wam Fahrzouy sellul: Alg [:ﬂm-r tes Ganzen dient ein
['fﬂ{‘l]wt‘ll]ll'ﬁ Stahleolreabiunen, dessey Steifheit nichts zu wiln-
schen ithrig i, Die virderen Rider sind  sinzeln aufgehingt
und durch Gummi abgefedert. Die Federwege kinnen als voll-
kammen ausreichend beroichoed, warden, such die Federungshiirte
ist: rl(‘l‘ltlp’ p‘Pl\uhil. worden, Thie ]mnluu:e_ wirkt aufl die Vorder.
tader durch Achsse "IFII]-I'”I‘IILIIII]! Am -\Ilhl.l'lh wirkt die dirclkta
L'._‘D.kimgﬂwﬁ:iﬂﬂ etwas llngP\\'rrIJI'll, H!I}I'-}'I sl sie npichlt weiter
stirend. Durch die direkte {:Irﬁl'hlfl!.llll_i: hesbitmb, mul sis
relativ hart sein. Als Rader werden Rolleerider in der GriQon-
ordnung 4 % 8 Zoll verwendet. Die Karosserie darl in ihrer Form-
gebung als geglickt bezeichnet werden. Der Plale ist fite den
Fahrer, auch wenn dieser mit einer sahr grofen Figor behafiet
1at, reichlich bemessen, auch der Beifahrer kann beguen sitzon.
Nur der vorgesshene Raum fiir die Deine heiderseits des varderen
Falrersitzes ist ctwas konapp geraten. Bine Verbreiterung der
Karosserie st jedoch nicht zu empfehlen. Bm Ding mit PAIY
wt die Gepickunterbringung im Innenraum. Der vorgesehene
Gepickroum mimmt gerade zwei gefiillte Aktentaschen anf, neben
dom Beifahrer iat noch Platz fiir cinen kleinen Koffer. Und im
Fahrorraum findet sich ebenfalls noch Gelogenheit, kleinere Ge-
pickatiicke unterzubringen, Wie sic also schen, 6Bt sich ziemlich
viol Gepick unterbringen, nur mull ¢s in kleine BEinheiten auf-
goteilt soin, Urollo Stiicke kinnen aullen am Gepiicktriger be-
featigt worden, der gleichzeitig als Bkihalter dient. Selbstver-
standlich andort sich dos grundlegend, wenn der hintere Platz
nicht besotzt t, da dann der Sitz herousgenommen werden kann
und damit cin wirklich groB bemessener Gepickraum #zur Ver-
fugung stoht. Zu cinom kleinen Problem gestaltet sich die Mit-
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nahmo cines Kindes, Bei omem 4—6jahrigen Kinde mag es ja n
gehen, wonn der cigens dafiir vorgesehene verbroiterte Iiic
verwendot wird, bei ilteren Kindern wird die Platzfrage zur Qual.
Wohltuend empfindet man die treie Sicht nach allen Seiten durch
die Plexiglishuube, such Verzerrungserscheinungen, wie sie gn-
wolbtes Glas hic und do horvorruft, konnten nicht festgestallt
werdon, Bloiben nur noch die Bedicnungshebel zu erwihnen, din
in ihrer Anordnung teilweise micht ganz der Norm entsproechen,
was aber eine reino Gewohnungssache ist. Ktwas ungliicklich ist
die Lage des Hobels dor Handbremse, der wihrend der Fahrt
nicht ganz einfach orroicht werden kann,

Bei dem verwendeten Einbaumotor handelt es sich um den
175-cem-Sachemotor, der bei 5230 Umdrchungen pro Minute
9 P53 Danerleistung ahgibt, dicss ist fiir den Botrieb des Kabinen-
rollers gerade richtig, ein stirkeror Motor wirft 2u grolle Probleme
im Fahrgestellbau auf, Geradesu erstaunlich st das grolie Durch-
zugsvermaigen dieses Motors in den untoron Drehzahlbereichen,
dasnicht nurein weitgehend schaltungafreics Fahren orgibt, sondern
auch bei Schneoglitte und ahnlichem sehlupfrigem Untergrund
dag Fahren wesentlich erleichtert, Der Motor 18t mit dem Ge-
triche zu einem Block zusammengebaut, 2., 3. und 4. Clang amnd
in ihrer Abstufung sehr gut gewahlt, der 1. Gang diicfte noch
kleiner {ibersetzt werden. Auch die Kupplung sollte fiir Extrem-
falle verstirkt werden, Der Antrieb erfolgt auf dos Hinterrad
mittels freiliegender Kotte,

Nueh diesem kurzen Steckbrief komme ich zu den Erfahrungen,
dis die Priffung wilhrend der Fahrt mit sich brachto. Zuerat
michte jech grundlegend feststellen: Da der Kabinenroller ab-
sulutes Nenland darstellt, ist es nicht méglich, Beurteilungen im
Vergloich zu anderen Fahrzeugen zu treffen. Man kann hier vom
Technisehen hor Kritik iben, die zwar vom praktischen Fahe-
betrish susgelist wird, aber eben nur von theoretischer Ubor-
legrung belege werden kunn. Die hier ausgetibte Kritik soll also
keine absolute soin, sondern haupteichlich der Anregung dienen,
eventuell vinen besseron Weg zu finden, dessen Zweolomaligleit
aber vure die Praxis erhitrten kann, Im Grunde genommen ist
der Tester in der gloichen Lage wie der Mann, der sich oin neues
Fahraeug keoft, Bines Tages sitzt man auf cinem villig framden
Fabizeug, mit dem man sich auf Du und Du stellen maohte.
(Teh kann verraten, dofl es beim Messerschmitt eine ganz dicke
FPrevundschinft. wurrds, )

Als ich anl dem Fabrikhof den Roller (ibernchmen sollte, be
miihitan sich verschivdens Horren im SchweiBe ihres Angesichts
sehr heflig, das Ding z2um Laufen zu bringen, leider vergeblich,
Der Me 53 war susgesprochen degegen. Teh bekam dumpfe Vor
ahnungen, denn bei mir mubte er im Freien {ibernachten und
die Nachte waren prpindlich lkult, die Aulentemperatur sank
bis — 15% ah. (Golt s2i Dank waren meine Bofiirchtungen um
somst. Amoanderen Morgen lum er neeh keiftigem Tupfen auf
den 2. Tritt, und s0 hat er's die ganze Zeit gehalten, die er bei
mir war, obwoll er niemals vine Garage gesehen hatte,

(anz gegen meine Vermubung ging dus Ein!:u_-igou ohne Schwierig
keiten und Verrenkungen. Spittar wollte ich s ganz genau wissen
und bat einen alteren Mann, der sing 71,'|']r_-t;J;Lu|g an der Wirbel-
giule hat, doch mal einzmsteigen. Dieser Munn muB ein moder-
nes Auto ganz vorsichtig besteigen, wn dubei keine Schmerzen
zu erleiden. Auch beim Messerschmitt Hing os sinwandfrei. Thre
Sorgen in dieser RNichtung sind alsn 'L'l'l!]ig 1|r|lulrw_-h‘ligt., Ich habe
fibrigens die Vorrichtung zum Rilzluwll]{|u]|[1--|1 boim Einsteigen
nio benutzt und halte sie fiir vollkormmen iiberflilssig. Und nun
ging's los mit dem Fahren. Das Drvhigns il links und die Schal-
tung mit der Kupplung verbunden in der Weise, daff man den
Schalthebel zurtickzieht wned langsam nwel vorne loslaBe, wobei
the Kupplung langsam eingreiflt und aneh der Gang einraster,
Dor Leerlauf wird duoreh einen kloinen Hobol pm Lonker ein-
geachaltet, Das ist am Anfang natiirlicl ungewahnt, aber wenn

Mier schen Sie den Ruller won Weren Femd, des Konstrubtenrs dee KR 175,
Beaehten Sie bitle den seitlichen Gepdektndaer

) e E
chldaereite her gesehen, Deutlich zu erkenven dev grofde
dimensionierte Schallddmpter wnd die feeiliegemds Kelte

IHe Radu)hingung bev whgenommenom  Koltflilgel, Uberkath, in die Korosserie
eingebaut, die Hupe

man's mal raushat, geht's priachtig. Do mon dic Hond weder
vom Gas noch vom Schalthebol zu nehmen braucht, kann man
blitzechnell sehalten, dafur geht's nuch so oinfach, dal der
Driimmste nichte falseh machen kann,

Als vorsichtiger Mensch, der sein Leben heill und innig licht,
galt mein nichster Versuch den Bromsen. Sie greifon schr woich
und ziigig, ohne dabei an Wirkung zu verlieren. Die Verzoge-
rungswerte liegen weit iber den polizeilich vorgesehrichenon
Zahlen. Aber Bromsen sind nun mal mein Steckenpford, und so
wiinsche ich mir auch hier noch etwas kurzere Bromswege, vor
allom bei Gewaltbremsungen aus der Hochstgeschwindighoit.
Dwer nichste Versuch galt dem Benzinverbrauch (schliolich goht
das nuf unseren Geldbeutel los). Bei einer Messung uber 200 lkm,
vorwiegend im Stadtverkehr gefahren, allerdings bei scharfor
Fuhrweise, lknmen otwas (ber 3 Liter raus. Bei einer Vollgasfahrt
auf der Autobahn, wobei die Fahrverhaltnissa durch tiefen
Sehnes und Durchquerung zahlreicher Schneewehen sehr or-
sehwort wurden, kam ich weit iber die Vierlitergrenze. Hier
handelt os sich um sinen absoluten Spitzenwert nach oben, der
unfl dis Duuer nicht aufrecht erhalten werden kann, Selbst bei
sehitrfster Fahrweise diefte auf die Dauer die 315 Litergrenze
nicht iibersehivitten worden. Eine der hiufigsten Fragen gilt der
Gepickunterbringung. Ther die Raumverbiltnisse wurde oin-
gangs  schon Auskunft gogeben, Die grofloron Gopickstiicke
miissen, wis gesagt, nuflon nm Gepilektriger angebracht werdon,
An dem vom Werk nls Zubehiir gelioforton Gepieltriager habe
ich allerdimgs zwoierel nuszusotzon: 1. st die herausklappbare
Aufllage 2u kure, das zu dndern wire aber eine Kleinigkeit,
2. golalll mir die seitliche Anbringung nicht. Hinten am Heck
whra er mir licher. Allerdings miilte dann beim Tenken dag
Gepick abgenommen werden. Wenn man aber den Tanlkeinfiill-
stutzen durch die Karosserie naeh sullen fithren witrde, wiire
auch diese Klippe iiberwonden.

——————



TECHNISCHE DATEN KR 175

Maotor

Hersteller Fichtel & Sachs
Bavart Geblasekililler Einzylindor-Zweitaktmotor

Spiilverfahren F & 5-Gegenstromspiifung
Zylinderbohrung #2 mm

Kelbenhub 58 mm

Zylinderinhalt 174 cem

Yerdichiung 6.6:1

Vaorziindung Smm vow T.

Vaergasgor Bing-Kalhenschiebervergoaer 1/24 mit Nufl-

tuftfiltar und Luftkiappe. Learlaufs und Haupt-
dilse von aullen zugdnglich,
Huuptdise 115, Leerlaufdise 35, Madeldise

Vergosereinstellung
1508 Nadel in der 2. Kerbe.

Getriebe, Antrieb

Art Viarganggetriecbe mir  Handscholtung  und
automatischer Kupplung,
Dreischcibcn-Kurklnmeﬁ:n—Kupp!ung

Kupplung

Ubersetrungen Von der Kurbelwelle cur Yorlegewelle 2,12: 1.
Von der Varlegewelle zur Hauptwalle 1. Gany
3,22:1, 2.Gang 1,85:1, 3. Gang 1,24:1,
4. Gang 0.95:1

Kraftilhertragung Rollonketle %4 = *w aul Hinterrad

Starier Kickstarter vor Innen und asBen

Fahrgestell

Rahmean Schweillkanstrukiion aus Prazisionsstabilroh

Lenkung Vorderrader geolenk! durch  Achsschenkel-

3 lenkung. Wendchreis B m.

Bereifung 4,008 (samiliche Rader gegencinander aus
warhselhar)

Luftdruck Vorne: 0,73 afi, hinten 1,5 atli

Federung Verne Einzelradaulhangung mil Drei-Kempo-
nenten=5chubgummi-Federung

Bremsen Durch Seilzog betatighe lnnenbackentrommel-
bremsen. Full- und fesistellhare Hondbremse
auf alle drei Rader wirkend

Elektr. Ausriistung

Zindung Bosch-Schwungrad-Lichtmagnetziindung 4V
45 Waht

Schelnwerfer Durchimesser 105 mm, 15/15 Watt Biluxlampen

Ricklicht Doppelseilige Mummernschildbalauchtung mit
Schiluflicht und Katzenaugen, Stopplichi

Richtungsanzeiger Rlinklichtanlage mil Konlrollampe

Horn Elakirch

Balterie 6V 69 Ah

Karosserie

Haube Ganzstahlkarosserie
Kabinenhavbe aus nahtlas geragenem Plexi-
glas

Fonster Grofle seitliche Schicbefenster aus Plexiglos
{herausnehimbar), Frontscheibe aus Sicherheils-
las

Gepackraum AbschlieBbarer Gopdckraum im Heck, ca

500 mm liel, 600 mm breit und 170 mm hoch

Sitze Beguemer, hochschwenkbarer Vordersite, Be-
gleitersitz  herausnehmhar, dodurch zusatz-
licher Gapackraum, Polsterung heider Sitze
aus gummicriem Rollhaar mil Schaumgummi-
uulloge

MafBe und Gewichte

Lange 2820 mm, Breite 1220 mm, Héhe
1200 mm, Radstand 2030 imm,  Spurweile

220 mm

Bodenfreiheit 1860 mm

Gewicht 175 kg

Tankinhalt 11,51 Benzin-Olgamisch 1:25, davon 1,51
Reserve

Douernd ? PS5 bei 5250 U/mip, kurz 9.5PS
heil ea. 5250 L/min
Kraftstoffi-Mormverbravch 2,3 /100 km

Leistung

Geschwindighkeit Spitze ca. BO km, autabahnfest 75 km

Serienavsrisiung Tachomater, Scheibenwischer, Rilckspiegel,
Werkzoug

Sonderzubehdr Reserverad, verchromte Radzierkappon, Zeil-

uhr, Mlegebeutel fiir Plexiglas, Reifenluftdruck
priifer, Gepickholler, Spezialavtosuper.
& Kreise, 5 Réhren, Sonnendach

Leider war es infolge der schlechton Bodonverhalinisse, vs lag
dauernd Schnee, nicht miagheh, die Boergstoigfahigheit bis 2ur
{irenze auszuprobieren, lmmerhm sehaffte or trotz Schneogliitte
noch eine Steigung von 204, mit zwei erwachsenen Personen
belnstot, Weitere Versuche an starkeron Steigungen wollte ieh
nicht vornehmen, do wh oin Durchdrehen des Hinterrades be-
fitrchiete, Dio 249, bei voller Belastung im ersten Gang glaube
ich aber ohne mit der Wimper zu zueken, Die orzielten Reise.
durchachnitte, aul der Londetrallo gemessen, lagen trotz der
Sehneeglivtte wm dwe 60 km, 10 kim Autobahnfuhrt ergaben ein
Mittel von 72 km. Die nbrolnte Hochstgesehwindigloit wuarde
mit 82 km gemessen. Dio gefahreneon Sehnitte konnten aber nuch
nur aunl Crond der ecinwandfveien Straflenluge des Fahreeugs
erzielt werden. Teh habe phsielitlich versueht, don Roller dureh
Chorsichen in den Kurven zum Kippen zu bringem, es st mir
nicht geluneen, Man kann bei glatten Kurven den Lenker voll
sinsehlagen und mit vollem Dampf veingelon, duasx Hinterteil
kommt hrav hernm und liuft wieder den Vordorriudern nach.
Ladiglich bei echnollen Halbkurven muehte sich cin Abtreiben
nach auben bemerkbar. leh mochte ool rewihoem, dal die
gegamten [akrten mit einer Belustung von wwei Porsonen durch-
wafithrt wurdon,

{herragehit war ich von dem guten Livht, dus ich den 250 15-Watt-
Birnen nicmals zugetraut hitto, nber es laehis die Stralie seit-
lich vollkommen aus, auch dio Beichweite genigt vollstindig,
Mit der jetzigen Lichtmaschine bin ich wicht ganoe siny erstanden.
Ein Glelehstromnggrogat hitto doel visls Vorleilo Genan so
wie ich eine kleine Belouehtung thes Tomenrsumes sehr vermilit

Jueel bet aolehen WWillessngaecrhdlfniceen daf dar Massersohmitl- Fofler dag, e
e eon dhin erencfen Eamile

_——

Tnuensaumansicht vor oben gexeben, boter dim 2. Sile befindet aich die Abliage
fiir den (lepiiekraim

habe, diirfis soch die Hupe etwas wirksamer sein, Warnm man
don Einbau cines Badios corgesehen hat, ist mir vollkommen un-
vierst gl el -'\|:g|uu'hl'11 daven, dall durch den Botrieh emes
solehien die elektrische Anlage stark iberlastet wird, ist o gonufl-
valles Al m ilessellien sowieso nicht moglich, dn die Motoren-
geriusche im Inmem doch 7o stack sind. Sichior, die Karosserie
drishnt in keiner Weise nnd der Motor st gut geddmpft, aber
der Livem st doch so stark, dall man ziemlich leat sprechen mull,
wm sich mil seinem DBeifialicer \'l‘['t\i-l"lruil;_'vrt au kimnen,

Anders ddiv Hejrung, hier kann man wirkhich nieht mehr von
FLarxus -u|n'|*1‘hf'.n. sie ist eine Notwendigheit im Winter und sei's
aueh nur um die Se¢licibe zu entfrosten, denn dos danernde
Wischen macht cinen aul die Dauer verriuekt, Der Seheiben
wischer mit Handbetrioh durch Zughobel am Lenlker botatigt
ist. zwar eine Notldsung, erfiillt aber lotzton Endes soinon Zweck,
Das ist also dor Kabinenroller, wie er leibt und lebt, ein Fahr
eeng, das man mit gutem Gewissen kaufen kann, Vielleioht
kimnte hier und dort noch eine kleine Verbesgerung angebracht
werden, aber das soll den guten Gesomtemdroek nicht sehmalern,
Nur eine Bitte noch an doa Werk: Baut keine sogenannten Ver
besserungen oin, die letzten Endes nur der Mode entspringen
und im Bndeffekt den Prows hahoer teeiben, Bs soll doch kein Auto
werden — was wir brauchon, st dor billige Kabinenvoller,

(&, v F.)

.



CAMPIN G - Juventie

?Q,)I'nuﬂ!:n st wwar vorm Kompicren noch kewne Hede — es schneat,
faut und gefriert wieder, so dol wir sellsi mik e Spnesind.
Noller-Schneeketten Mithe haben, aol and ot aoscoem Geemen
Roller aufrecht zu bleiben, abes der khge Maon booar vor!
Ein paar Wochen noch, dann ist es wieder soweit, dinm plistschern
wieder die Wellen des Sees an den Strand 20 Fillen des Zelis,
dann glimmt wieder dos Loagerfouer, and dann genielen wir o
vollen Aiigen alle Freuden des Campings. Abe wit pesagl,
der kluge Mann baut vor und kitmmert sich heate schon um die
hoffenthich sorgliltig weggepackte Campingaustistung. Lin vor-
regnetor oder sonstwie unfreundlicher Sonntagnachmittag st die
beate Zeit, um mit der Sozia mal alles auszupacken, nachzus
kure: um Inventur der Campingavsrelistung zu machen,

D ist cinmal das Zelt ! Sind alle Schodive und Kondple in Ovdnoang @
Muld irgendwo cine Noht ausgebessert oder gar e Dreiangel ge-
Aielt werden ¥ Oder sollte muan vielleicht auf ein Uberduch oder
ein Sonnenscgel sparen ¥ Noch st Lot daea, jede Woehe ein paar
Murk anf die Seite #zu legon, A propos: spuren ! Das emplichlt sich
anl jedon Fall denn boi Durchsicht des guneen leama findet
gich sichor monehes, wos erncucrungshoediivttig wire, oder man
erinnert. gich daran, dofl mon sehon longe cimen pesen Koele
haban waollte, oder vinen Picknickkoffor, oder cine Lultimatrotee,
dia man pleichzoitiz als Schwimmoss lor Klubsossel bonutzen
kann, Echte Camper haben immor Wansehoe, denn Camping isi
Romantik mit moglichst viel Komfort, und Wamfort kostet be
kanntlich Geld, Da wara eine Camping Sparkasse lein sehlochtor
Gedanke, und im Sommer freut man sich dann uber jodes Glos
Bier und jeden Schoppen Wein, die man sich in don Winter
monaten verkniffen hat,

Eine andore hitbseho Beschafvigung fuy diesen noch rechit wenig
nach drauflen einladenden Mopat wire es, aine recht zweek
milBige nnd rauwmzparende Verpackungsmothode fir das gosamte
Compingzubehtr auszuknobeln, damit e bel der orsten Austohrt
s Gerline el aufl Anhiel I\'!t![\l”_ Zoelthoutel, Picknickkoffer,
Rueksoek und sonstigo Gepiiekstilele misgsen richitig geladen
warden, Ein neuer Gepiicktrilger oder ein paar zusittalich ge-
kanuflte Ricmon an der » Mtigen Stelle wirken da oft Wunder,
pnd man staunt, was mon dem unermildlichen Boller alles guf-
packen kaon. Und nicht nur das, man kann es ihm, wenn man

gl ) : .
u [ AT r -+ L e i S L - : .
Lo S R R I P e
Folo: USKAUNION | Graf
CHARMANTER ANACHRONISMUS
Nadpa Tiller, i febwpnle Vieser Filimschowspiclering, wobon bei den Ao e
sahenen 2t dheein lelzten Filme L liehe wnd Trompetenhbfosen® am Gardadee die
Fimladung eines Dhree califreteien (nlienischen Verehrer zu einer kurzen. Spriiz-
fowr in oler Deehpawse feods Urgrolliitte e Koatilm und Sonnenschirm an

nur geduldig knobelr, auch so antpacken, dald das Gleichgewicht
nicht gostért wird, das jedes Gepackstuck unverrackbar fest-
sitzt und nichtz verloren gehen kann,
Der kluge Mann baut also vor — or mueht Inventur, orgianzt und
ubt Aus- und Einpuacken, Es braaelit ja nicht militiriseh, rock-
ruck zu gehen (dug kommt leidor sowicso noch frich genug wicder)
uber chon 2o, dab alles Sing und Verstand hat, Dies wiinseht
wllen Bollerfalirern wwl K.-AL [Rolleranwirtern) Euaer
hietigerneli

Welche Grenziibergangsstellen kénnen wir passieren,
wenn wir in die Sehweiz fahren?

ioh die €
Die deutaeh -sohwezersehe Gronge hat ome Vielsahl von Urens:
ithergangsatellen aulzuweisen, obwoll dic Gronee, m Verglowh
zu anderen Nachbarlandorn Deatschlanda, nor nhor den T
men gepeilt — ea. 200 km lang s von Basel i Konatans,

Aunsschlaggebend fur dic Wahl des
immer das Reiseziel in der Seliwerz sein, Dabei wablt mnn vor
zugeweise den der Reisaroute am nachsten lisgenden Grenziber
tritt. fs gibt aber vielerlei Grunde, einmal ainen andoron Wog
zu withlen, und es kann dabei passieren, dali man einen Grenz
tibartritt auswihlt, dor nicht fur den groflen Reiseverkehr zu
gelagzen i=t. Deshalb ist ee wichtig zu wigsen, dall nicht alle
Grenziibergangsstellen fir den grofien Reiseverkehr gedffnet sind,

tedlt jodor Sehweiz-Faheor sich die Frage: Wo passiere
nee Y

vrengnhertritts wird natielich

ut dig kla
de vor schimer 1 Berihrung ge-
schurat. Rateh und ungestar! kann sie
heilen, dean, Hanseplast® wirkt hoche
bakteririd  hlutstillend und heilung
gedernd '

errdo: - Wundichnellverbond

*Honroplas t dar geselzlich geatholits Mo lie den Dngeno

te viels dieser Grenzithertritte dem kleinen Urenzverkehe (fin
die Bewoliner der Gren -nr':l vorbehnlten Bleiben,

Um den Bchweiz-Falirern die Wahl zu erleichtern und am im
allgemomen emen Uberblick iiber die Miglichkeiten eines Grenz-
abertritts e die Schwaz 2o geben, werden nachstehend alle die-
jenigen  Grenzithorgangsstollen anfgelithet, o fiire defi grollen
Heweverkehe mit Landstealleniibergang sugelassen s,

Girenzithiereamessielli darenziiberranessieile
wul deutscher Selte an hweleer Seite

Weil=-thitvrhaeh
Livrrucli=Stetton
Grenzach-Harn
Itheinfelden (Daden)
Nickinzen
Lanfenbure (Badon)
Aldbbhraek
Woildshnt

Housel

Riehen bel BRasel
Hasel

Rheinfelden (Sehwelz)
Sivin

Latfenhiore (Schwelz)
Sehwailerlosh
Iahilens

Itheinheim Zursach
Hittnin K lserstuhl
il Woil-Grenze
Loatstodien Hate-Gronzs
Altenlinirz IRhelnnn
Dorsigrahen
Traxndi 1

Sehleithed

Nenlniis Iarzen
LEETTHERTS Huten
Ithiti Thayngin

inilin iessenhoTen
Gottmndin Ihueh

LBielasi Rumsen
thnine stodn 0. Khedn

IonaTnng
IRonstany
Well/ Bhielu=thst

Kennen feemen, winsehliefilick Oxtzone. )

Emmisholen

1 n
Rivlen bel Basol

I,

(En der Fulge biwwen Sie dtie Cergungrsetfon sdnaficher deatseler Grenzifuder
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L—j‘vlirhtu Goggolina—ich weill, du wilrdest es tun, denn du kannst
mir keinen Wuonseh abschlagen! Uher S8chnee und Eis und tiber
matschige Landstrafen wiirdest du mit mir wandorn memem
Skiparadies entgegen. Aber das hat noch Zeit, heute wollte ieh
nur ein wenig plandern mit dir, und deshalb bin ich zu dir in
die Garage gekommen., Rot im Laek, blitzsauber wie am oraten
Tag und voll jugendlicher Stromlinien stehst du da! Eine aparto
Freundin suf Gedeih und Verderb — keino Launen, keine Eifer
mieht — weill Gott, ich hiebe dich wis beim eraten Rendezvous !
Ieh weill noch den Tag, wo wir sufl du und du gekommen sind :
Es war drunten im Tegsin, nach der herrlichen Fahrt uber den
Gotthard, als wir beide miide und verstaubt in dem kleinen
Albergho am Strand des unvergeBlichen Lago Maggiors Quartier
bezogen. Ich hatte dich am Berg ein paarmal milhandelt, abor
du hast mir immer wicder verzichen, lch hatte dir leise iiber den
Lenker g(‘!ﬂlniiuhu]l, denn do warst jun mwin erster Roller, und es
war ja auch unsere erste gemeinsame Reiso in den Siiden!
Gewill, Goggolina, auch das andere sei pebeichtet, denn ich hatla
gleich durnuf ein schlechtes Gewizsen. Zwei Tage und zwei Nachte
habe ieh dich schmihlich verraten — mit Sussitta. Die heille,
sternflimmerndes Nacht vall sidlicher Tl-rlru_'.iumg wir Schuld
daran. Man soll nicht zwel Froundinnen zu gleicher Zeit habon!
Ea lapperten smech {ibrigens mehrere Griinde zusammen: Der
siiffige  Barbera, der spritzige Valpolicolla und  der perlende
Nostrano. Hinzu kam noch Sussittas pechachwarzer Biigolkohlon-
blick, der Glyzinienduft und die Magnolienbliite im Taar.

Am Maorgen gingen mir dann hundertfinfzig Franken ab, in-
klusive Sussitta, Als ich dann reuig zu dir in den Garten ge-
schlichen kam, hattest do die weille MHHut:Hi-rlllii]IH in der Hand-
bremse und ich ein Loch in der Brieftasche, Schwamm daruber!
Von da ab blich ich dir treu. Als du die ersten dreitausend auf
dem Tacho hattest, waren wir verschworena Freunde und wir
beide wissen, warnm: Die ungezahlten herrlichen Stunden der
Fretheit und Abenteuerlust. Dieses stille und treue Warten und
Tmmerdasein, wenn mich mal wisder die Unrast des Horzens zu
dir treibt. Es liogt wohl daran, daB cs dir ihnlich ergeht wie mir,
denn manchmal werden uns einfach die vier Wande 20 eng.
Licherliche Griinde kénnen daran echuld sein. Viellaicht, weil
ich driiben iiberm Seo Motoren singen hére — weil mir plitalich
ein Heiseprospekl aul den Schreibtisch Aattert — oder, weil ich
unversehong wiedor mal in die Garage komme — wie chon jotat.

R
UILEL 700

Monolog im Riickspiegel - von Herbert A. Lohlein

D sind nur sin panr Argumente, daf wir uns wieder mal den
Wind um die Nase weheon lassen — irgondwo draullen auf der
Landstralle, an See-Ufern entlang, versauberte Wald-
striBlein, {ibor flammende Kastanienalloon, iiber Serpentinen
und voriber an Dreitausendern, einsam oder im Trubel, wie es
sich perade ergibt. Mit den gelisbten Brettern, mit machtigen
Koffern oder mit dem Zelt hinten auf dem Anhanger. Nur du,
gohiobto Goggolina, weibt cs: Wir sind keine rasenden Mond-
rakolen, wir wissen um unser Glilck und unsere ztillen Wonnen,
weil uns die Freiheit von Schionen und Fahrplan von iiberallher
lockt und winlkt.

Tolle GenieBer sind in wnserer Vagabundengilde, wio du und ich!
Wir allein wissen wahrhaft zu wandern, denn Wiesen, Waldar,
Berge oder ein sprudelnder Bach im Grinen reden mit soleh un-
widerstehlichor Sprache #u uns — cinor Sprache, die noch die
Melodia der Motoren bezwingt.!

Heimliche Strauchritter und Waldléufer, moderne Diraten sind
unter Goeste,  Mundhobelsymphoniker,
Handorgelkomponisten, gelernte Wigwamingenicure, die oaus
Hiindelholz, Drahtstiften und Zelthahn im Nu ein Einfamilien-
hnus zuobern kimnen. Heitere, Frohliche, Beschwingte — So-
kratesse und Odysseuse!

iiher

uns:  Vagabunden  im

Buld ist os wieder so weit! Nur fir uns pfeifen dann die Stare,
floten die Amseln und steigen die Lerchen wie Pleile in die Luitt.
Nur fiir uns blithen die Rlumen and ||ii_1,l_sr_l|jer|:| e Biche, raunen
die Wipfel der alten Buchen und winken die Madehen!

Die anderen wisssn nichis dovon — sie milssen rosen. Auch findet
ihr keine Griesgrame, Stubenhocker und verstoubto Biarte in
unseren Heihen, denn wir sind die ewig Jungen, und wir lachen
ither unsere GroBviiter, die einst das Nummernschild im Pack-
papier zum Abmelden trugen, ols ihnen dor orste frische Nordost
dis Flocken um die Ohren wehte.

LaBit cuch sagen, ihr warmon Wichte, die ihr noch auf Schusters
Rappen herumezockelt, und aveh ihe Tachohy pnotisierten s Unser
Roller ist unser bester Fround goworden und wir legen die Hand
s Fouor, dold dies fiir alle Zeiten so bleibt!

In diesem Sinne, geliebte Goggolina InB una bald wicder loa-
zwitschern, denn wch weill — ein allzu langes Nasten ist weder
deine noch meine Sache!

Aufgute Fahrt denn!



ERGO BIBAMUS
mit oder ohne Roller?

Die Faschingezeit nithert sich ihrem Hihepunkt. Am laufenden
Band hagelt es Einladungen zu Feiern im Froundeskreis, die
Braut moéchta gern den Faschingsprinzen schen, der Kollage
fordert zum Schwabylon.Besuch auf — da man ja doch nur
Coen.Cola und hichstens eine Flasche leichten WeiBen konsu-
micren wird, ergibt sich die bange Frage: Soll man hinrollern ?
Nuttrlich besteht die entfernte Moglichkeit, dal etwas passiert;
nhar muan st Ju immun gegen Alkoholitdten, man ist fahrsicher
und wur noch nie in einen Unfall verwickelt, Trotzdem warnt
Justus: der Roller fithle sich in einer solchen Nacht viel wohler
dubwim ! Mun sollte jhm erspuren, stundenlang zitternd und
friveend wafl din Heimfahel warten zu miisson mit der kolben.
fressondon Sorge i Zylinder, wisviel Restblut sich woll im
Augenblick bei Herrohen noch in den allkoholgefiillten Adern be.
findet, Hand aufs Hers: Fihl sonn sich nichit viel wohler gwischen
Konflatti, }1IL|Ijt'l'.‘ll']thlllgl’!l‘l el Iln”‘lgl‘]m'l'iﬁn Flusvhen,  wonn
nicht ain !‘n‘tn}'{l'ﬁ Galiihl in Erw:lrll:llg der Hoimmlahet im Roller.
herzem lauert ? (Nur zur nrilllmrnll[_:.' Ton Taxi 1l sich viel be-
gquemer und intensiver von der Faschingshreaat Absohisd nobimen
als mit dem Holler zwischen den Teinen vor ilivor Haostir 1)
Ist es aber wirklich ndtig, motorisiert 2o erscheinon, weil des
Fest im nichsten Ort stattfinden soll und dis Verhindung selilecht
1#t, dann Vorsicht! Dehdrden und Gerichte sind heute sehinell hei
der Hand mit Piihrerscheinentzng und Anklage wegen Fahrens
im  Rauschzustand. Empfindliche Strafen drohen.

Bis zum Dezember des Jahres 1952 worden die sog. AlkolinlBille (oo
Vorkohirsiellnehmer (st betrunken, wobel ein Unfall nieht vorzullegoen
braueht) nur nach der StV und der StVEQ. bestralt | Geldstrale his zu
150 DM ader Halt), ann ersehlen dor 8 3156 0 lm Strafgesetzbuch, den
Justus anfiihren will. Die Vorschrift beziiglieh der Trunkenhell Inutel:
wWaer dle Stehorhell des Verkebres dodurch beelntefiehtlet, dall er #ln
Fahrzeug fithrt, obwohl er infolge des Gennsses gelstiger Getrinke
nieht in der Lage Ist, das Fohreeug sicher gu Tiheen, und dadureh elne
Gomelngelahr herbeltiithet, wird mit Gefiingnis bestraft.” Schon der Yer-
suech ist steafhnr. Lelder nelet, wis allzomeln bekannt, die Praxis sehr
duzn, dlesen Strafparseeaphen suf 2lemlleh slle Falle anzawenden, dle
irgendwic nach Alkohol rioehen. Ein Fahrer, dor sieh im Verkehr auf
Irgendelne Welse auffillic benlmmt, wind apgehalten und nach dem
ersten Elndruck als alkoholverdiichitlg® pckliirl. Nach Slehorstellung
des Filhrorsehalns tllll:«r die Entzichung der Fahrerloubnis im all-
gemelnen spricht Justus in einer der nlichsten Nummern) erfolgt dic
Festatellung des Alkoholgehaltes, e Grenze des JIlauschrustandes'
Ist verschleden und legt In den elnzelnen Rundeslindern ewi 1.0
undld 1A6% 55 sle sehwankt manchmal noeh etwns welter nach ohon oder
unten, Der ormiitelte Blutalkeholwert dient alg erste Bewelsgrundlage
in dor Houptverhandlung. Glilckllehorwelse mehren sieh in lotzter Zelt
die Gerlehisentscheldungen, dle eloe Individuclle Priifung des Angeklaz-
ten Tordern. Fxs Ixt Ja klar, dafl sleh der Grad der Vorkehrsansleherhodt
Im Elnzolfall nleht nach Promill-Zahlen richtet, sondern welterhin auch
naeh der KorperbeschafMenhelt des BeteeMenden, selner Alkoholgewih-
nung, den Xelispannen zwlschen dem Genull der elnzelnen Alkohole
mengen, der WUoterlage' in Form vorhergehenden Spelsengenusses, der
Sthrmunye s Betrnnkenon, selnem Lebonsaltor usw, Mon kann oher

grundsatzileh feststellon, dall ein Verkehrstellnehmer bel elnem Alkohol-
gehalt von 1,0%7,, lm ollgemelnen noch fahrtaunglich, bel 2,0%. dles
nleht mehr ist. (Unaer hiichstes Goricht in Karlsrohe vertrat Kiicellch
fn_elmemn Uriell die Ansleht, dafi berelts hel elnem Alkoholgehalt von
La% oln Kraltfalirer . omit Sieherhelt* fahruntauglieh sel. Sehon bel
1%4p selon die melsten Mensehen fahruntiichtleg, Ob dicse Entscheidung
Erkenntnlssen der Wissenschaft und der Praxis gerecht wird, Ist elne
anderey Froge.)

Mit allemy Nachdruoek mufl gefordert worden, dad bol der Bounrtellung
des Tiaters Jede einzelne Tateneche beriiekslebtigt wied, dle gegen olne
angenommene Deeintriichtlgung der Pabrsicherhelt sprechen Konnte,
Auf lelnen Fall darf, win ox In der Praxds der untoren Geclohie dfiers
vorkommi, nur dle ermilitelie Promiil-Zahl als Uriellsgrundinge dienen.
Aulerdem sollten aueh dio Voraussetzungon deg aben genannten § 216a
BB, viel weltgehender gepriilt werden, Zuerst mull dle Sleherhelt des
Yerkehrs beeintriichtlgt sein. Das st schon nicht der Fall, wenn sich
der Hetreffomde alleln aul weller Flor befindet hzw. wenn orwlesen [st,
dall er bezondors Iangeam und vorsiehtlig gefahren lst. Welter mul dor
Titer zur sleheren Fithrang selnes Fabhreengs nieht mehre In der Logoe
seln. Er kann dleses aber eventuell lmmer noch sicher in der Hand
hahen, such wenn seln Blutalkobolgehalt herelis 2.0%, betrigl. Schilels
Heh mud der Fahror noch eine , Gemoingofahir'* herbeifiihren, Dioso or-
wibt sieh aus der Konkreten Yerkehrslage sur Zell der Foahrl unter Alko-
helelnflub. Das Verhalten des Fahrers mull elne Gefahr Hir Lelb oder
Loben anderer Verkehestelloohmer oder Tir fremade bodeotende Saelis
worie hedenten, sonst knnn nieht von einer Gemelngefnhr gosprochon
worden., Xur wenlge Falle genugen wirklleh allen dlesen Vorausgetzan-
gen, Fehlt nnech nur elnes der "l'nlhmtmllhmvrklllulo. po kann elne Ie-
strafung wie frither nur nach den & 1, 49 StV0. (geringe Geldstralo
vior Hafl woagen Vorkehrsgofihrdong ) baw. l.ll.'l'l B8 2, 71 SIVAD, (glelehe
Strafen wegen Taellmahmo am Verkehr trotz kurpnrll:l:f-r Mingel) or-
folgen, 1la nun aber unsere Gerlehle Infolge Ihrer Uberlnstung und der
Vielzahl der zur Dehandlung stehenden Alkoholfille melst zu schemati-
sehen Uriellon kommen, sk ex wie gesngt doch rolsam, den Roller does
hebm Im Beft zu [assen, wenn der Genul von auch noch so geringen
Mengen Alkohol bevorsteht.

Noch e¢ln wichtiger Punkt: Eine Bestrafung wegen Trunkenhelt am Stener
haw. Lonker st e moglich, wenn sich dov Fahrer seloer Angetrankens
heit hewn @it ader Intolge Fahrlidssickeli nicht bos
wit bt war, Handelt 8 gieh 2. H. um , Hestalkohol**, d. h. noeh nieht
shzebanten, am VYortng genossenen Alkohol, so kann es am YVorsatz
fehlen, wenn dor Thter In der #wischenzeit ausrelchend geschlafen hat
und sleh kiorperlieh villlg Priseh Fihil, Doy Oberlandesgerleht Frank-
furt kam zu dicser Entscheidung, obwohl der Fahrer am Vortage mehrere
Liter Plirslechbowlo genossen hatfe und der Restalkoholgohall noech
2,15% s betrug, Im allgemeinen mul slch jeder Fabrer nach Genul von
alkobwlisehen Getrfinken genaw pritfon, ob er z2ur sleheron Wellerfilhe
rung &olnes Fahrzouges noch [Rhig Ist.

Solange durch gesetzliche Bestimmungen odor cine hchstrichtor-
licho Entascheidung nicht ausdriicklich festgelogt ist, daB nicht
nur der Blutalkoholgehalt zur Boantwortung der Frage dor Fahr-
untauglichlkeit mofigebond ist, und solonge micht dic Wissen-
schaft in der Erforschung dos mmdividuellen Alkoheoleinflusses
weitergekommeon ist, ompfiehlt sich also nach jedem Alkohol-
genufl unbedingt cine Fahrt mit der Stralonbahn oder oin Full-
marach, der ja scinerscite auch goanz gesund scin kann, Am
idealsten wire die Haltung unscror Gerichte, woenn sio jeden
einzelnen Fall noch seinen besonderen Umstanden und nach der
Parson dos Taters beurteilten, ohne sich irgendwie an ein Soheman,
wia willkurliche Promillzahlen, zu halten.

Interessehalber noch ein Blick auf die Alkoholgesetzgebung der
Vereinigten Staaten: Die Fahruntauglichlieitsgrenze lisgt un
gefahr bei den deutschen Werten ; anderergeite gibt es weit mehr
Miglichkeiten fur Gegenbeweise beziuglich einer angenommenen
Fahruntichtigleit, Justus
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Sumparfresden mif der Letnd, Dor Filim wende in alle seine Kameraeinstellinmen
seelegt, nigeriert wanl auf eime AWidseeheteine webdngt, Von daort wivd nien Meter fiir
Meter abgenommen, wam iln dewe beeeits dentip geacfiniftenen wnd uellebien Streijen
LT (TR

wal  aelles prnz url]l|'u;_u'mn||:|$1|'.ﬁu gesehiehien: Teh war 2u memem Fotohindlor ECEnng
wmy mieh fiir die bevorstehende Fevienfahrt mit Rollilmen einzudecksn.. Tin stund im Lndon
cin Hore, der sich eine Schmalfilmkamera kaufte. Er Lt e Ab
treten el diese aul einem Filin festzuhalton,

SSehiine Sache go etwas!™ sagte ich 2u dem Fotohandler Sie
Gold haben, um sich eine solche Kamern anschaffen wu kénnen.
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nneh House, inen Tog Spiler starteten wir il nserm Rollop in Rithtung Iil'i‘T[lIi'I'Flrll.I 1 alo-
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str, tlis e Verpapen st nngehidren wiirde, konnten
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Lspde vor dem kloinen Sehneidegerit sitzen und
»ndem wir unseren kleinen Rese.
tilm, den wir in begeisterter Gemeinschaftarbeit sehnoiden, montieren el klohen, ablaufen

#1 und ich nicht an jr‘li-‘lu il Winilia
ansore wsenabernde Reize immer und immer wicder antrel
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L atrahlt unser sehimes, hont heonltes Hituschen mit dem in hochsommerlisher Bliito stolienden
Garlen. Patzi, angetan in hochstaommorlichon Shorts, bedritt die Stralle uned hiingi e den Gurten-
#aun ein Sehild: L BBin mn Urlaub P Dann selowen®kn dis Kammersn zu dem sehworbepackton Goggo,

aul den sich Putei sehwingt, um in dor Forne zuentilishen. Inntal — Brenney die Begegnumng
mit Luis Trenker in den Dolomiton — oine Scilbahnfahet in den siebenten Himmel die beiden
Goggo-Faheer, die mit dem Zelt ans Rom laanen die Bogegnung mit dem Stuttgarter, der

e 200er. Gogpo noeh Sizilien lenkte — der hew

swhonde Morgenspazicrgang dureh Vernlig

\eers 1 Kier: _dile s
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Mvip eingezeichneten Pfeile Rennzaichinen
dap Kilhituftvartanf

Hic und da mull sich der Mann im Lebon mit Madehon aus-
cinandersetzen, sei's dirserhally odur dessentwaogen. Solehe Aus-
cinandersetzungen  kimmen (liv  verschicdenston  Sehattierungen
haben, angefangen vom milden Getiindel, endend mit wildem
Getue, Das letztere ist nieht inmuoer achin, aber meist sehr auf-
schliissig hinsichtlich des beiderseitigen  Charakters und  der
wBruchtestigkeit'' eines gegenseitigen Verhilinissos, das zwischen
Sympathie und Liebe liegt. Dissmal war's keine Sabine, keine
Yvonne oder Uraziella, mit der sich der geplagto Chronist aus-
cinanderzusetzen hatte. 8Sin hiel Belln, mit Nachnomen nicht
Schulee odor Schmidt, sondern 150. Niclil olwa, duB dies die
laufonde Nummer der Auscinandersstzungen mit Midehen wiire,
die violloicht ein biswilliger Leser dem Selirwiber unterschivben
mochto. Dies st cine Typenbezeichnung von Zimdapp in der
Rollerabteilung. Dies Miadchen Bella trug dis Nummer 130,
nicht etwa des Taillenumfanges, sondern des Hubvolumens wegoen,
Woraus ea sich orgibt, dald hier nicht von ainam Maienge icht. an
echter Weiblichkeit die Rede ist, sondern von einer ehsnso hithseh
wie logiseh einwandfret konzipierten Einspurigen gesproehen wird.
Den Beginn jeghehor Auseinandersétzung hilden Byvmpathie uml
Antipathic. Dio eratore war gleich da, denn man stehit. Sehiin-
heiten von vornhorein wohlwollend gegeniiber, gleichgiiliiz, ob
sie aug Floisch und Bein oder sus Blech, Eisen und Stahl Le.
atehen. Und ans Sympathie wird leicht eine kleine Liehe, div zur
groBen werden kann, wenn eine Seite nicht vorher rechlzeitig
bremst. Das Wertvollste st dabel vielleicht die herzhafte Freund.
gchaft, die doswischen liegt und zweifellos dauerhafter ist als
kleine und groflle Liche. [Glaubt es cinem alten Manne!) Also, #u
dieser herzhaften Froundschaft ist es zwischen dem Chronisten
und der Bella 150 gokommen.

Auf ebenem Pfade trabt jodes Plerdchen., Aber Kletterfahigleii
und Tritteicherheit des Mongolonponys mit dem  veritablen
Gulopp eines Vollblutera omigormaflen zu  vereinigen, glickt
nicht immer, Bei Zundapp hat man ea wieder einmal geschafft.
Man ist dort sehr eigenwillig, aber nuch ungewihnlich beweglich.

Dhax Joante-THagromm zeige:
1, D¢ marimale Hergategefibghei? (n den einzelren Gfngen
2. B Minimal- und die ereeichbare Maximal-Geschicindigheit in den ein-
zelnen Gingen bei den angeygebren Stefguengen
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Fohrgeschwindigheit  kmin

Auseinandersetzing mit (2l

Roller Revue testet die Ziindapp-Bella 150

Bei allar Dickkdpfigleit, mit der dort einmal als richtig erkannte
Wage waiterbeschritton werden, stoellt man auch blitzechnell um,
wenn o8 sein mull, Man wartet dabei nicht einmal so lange, bis sich
miirrische Kritik von auen her bemerlkbar macht. Das ist wonig
gchén fiir den Tester, donn cigentlich braucht or ja golche kleinen
Haken, an denen er seine Kritllk aufhingt, damit der gestrenge
Leser nicht gleich mit dem Vorwurf der Lobhudelei kommt,

Und da war alles so sehiin zusnmmengetragen, So zum Beispiel
die labilen Schaumgummisitze. Vom vorderen rutschte man beim
Bremsen ab nach unten zum Bodenbrett. Der Kickstarter war
brutal, besonders filr Krokodillederschuhohen, Das Auswechseln
der Kerze cine Angelegenheit. filr Zahniirzte. Der viel Kraft er-
fordernde Kippstitnder fitr weibliche Handhabung schwierig.
Alsu stund du eine gunz schiine Lotte ldeiner kritischer Haken
it Notizbuch, Hu . . . denen werden wir es zeigen! Und dann
kam, ohne dal sich der Schreiber vorher goriiuspert hiltte, schin
nach und nach ein Briel und ein Telephongespriich nach dem
anderen vom Werk, worsul der bissige Kritiker sinen Punlt
nach dem anderan von der Liste streichon mulite, Man avisiorte
H“hll]llllt’.“lIIl“'iF\'il-lf.l' r[ll[t- \'F'I')i'l'ir]‘ll[!i'l'l H!f'i']“ﬂ'l'*lll]h’”. “ullr I.'illm“l
WAT Fing T{IH[I[!I' i Karassoriehleoh o, dureh die man jl'i.‘M
ohne Sehwievighait an die Keree herankommt,. Der Kiekstarter
WAT ]‘:lﬁt;’.lil‘.h nrlk]nm-!-ru' und hatbe eine sehooende and  Geidt-
feste Gummian(lage echalton. TTod il eineomrmal colsehibon die
kernigen Finger des kritikwilligon Testoms dibeeall ali wie an
Nagelfluhfelsen. Pech! Ide Niirmnberger branchten die fremdle
Kritik gar nicht. Sie waren schon selhst daranf gekoowmen ond
mit ciskalter Belbsthritik an die Abinderung gegangen. Wonn
oa {iberall so wire, kinnte man dies T

esterei an den Napel hiingun.
Dieso Art, die Dinge aus der Praxis her zu behandeln und zu
konstruieren, ist scit mchr als 30 Jahren kennzeichnend fiie
Ziindapp.

Das ergab anch die Grundlage fiir den konstrultiven Wurf, als
den man die Bella bezeichnen mufl, Da wiire als erstes, weil es
den Kiufer am meisten intercssiert, die Strallenlage zu nennen.
Sie iat fiir einon Roller einmalig. Vorder- und Hinterradfedernng
sind weich und progreasiv, dabei so hervorragend aufeinander
abgeatimmt, wie man es bei einer Hinspurigen nur ganz selten
findet. Ein Roller ist eigontlich durchaus kein Gelindefalirzeug,
soll es auch gar nicht sein. Um so. schéner aber orachoint os, wenn
er dennoch hervorragend im Golando zurccht kommt. Die Bella
mulite es gich gefallen lassen, dafl sic ina Gerdll, in ticfen Sand
und auf Rollkies getricben wurde. Nicht #zahm und vorsichtig,
sondern mit der Peitsche, Es wurde darauf gelouert, bis das
ganze Fahrzeug zu zucken begann dos Kennzeichen daofiir,
daB im nachsten Augenblick das Wegrutschon von Vorder- odor
Hinterrad beginnen wiirde. Man muBte auf dicsea Zucken owig
lange warten. Und dann war es immer noch abzufangen, ohne
danfl man zu Boden ging. Warunm diese Versucho untornommoen
wurden ! Weil sio gpewisse Riickschlisae fitr dna Vorholten nuf
normaler Strabe zulassen, Wie die Bella Schlaglocher sehluokt,
ohne gich in der Federung nufzuschaukeln, wie sie sich beim
Anschneiden nasser oder schlecht verlegter Strafenbahnschienen
benimmt, wie gie sich beim Ein- und Ausfahren langer Kurven
verhiilt, des ist vorbildlich.

Aber Nachahmung dieser Gelindeversuche wird nicht empfohlen.
Man mull so vtwas ein biBehen kénnen und Erfabrungen hinter
sich hinben. Die | Roller Reovue'' hezahlt bei aller Freundschaft

111, ADAC- Jubiliiume-Dewlechland - Fakel 1053, Adelf Kewg awl Zndapy-
wBella® in einer Kelre auf dem Schawinaland




Technische Daten

Motor: Zundapp-,Hella**, Bloekmaotor, Zweltakt. 1 Zylinder. Dohrung

87 mm,  Hub 58 mm.  Hubraum 1479 cems Verdichtungsverhiilinls

1: 0.5 (26 em' ). Drehzahl normal etwa 5200 hel 75 kmoh mit Seninpf

B9, Dreluenhl max. siwn 5300 bel S0 km/h mit Sehiupf 39. Gohromste

Hochstieistung 7,0 PS bol 4700 Umin. Zylinderkopt abnehmbor, Lelchte

motall, kurbelwellenloger: @ Kougelliger und 1 Rollenlager. Plenellager

nls Nadellagor, kifiggelithrt.

Zindung: Batterle &V 6,7 Ah. Norls, MLZu 6/45/60/1/R. Antrieh

direkt anf Kurbelwelle. Liehtanlage: 45/00 W,

Yorgurer: Hing-Zwelschicher /20, Zidndapp-Nalluftlier mit

Kneeht-Patrone 2 03,

Kupplung: Mehrschelbonkupplung In . — Ubortragung  vom

Motor zum Getrlobe Einfuchhilisenkette oldient gakapsolt,

Viorganggetriobo: Zindapp mit Motor vorbloekt, Fullschaltung

mit Kipphebel, Untersolzung vom Motor zum Getrlebe 1: 2,18, ilinee

£ EES WITE S i Lo, Untersetzung vom Geicrlelbe zum Hinterrad @

122,858 wolo, 12,875 spw. Hochstpeschwindigholt S0 kn/h aulrosht

sltzend. solo.

Antrieh der Hinterachse EinTochrollenkette villiz gekapselt.

Fahrwerk: Offencr Doppelrohrrahmen, verschwelbt und tellwalsve

verschroubl.  Foalbretior. Mittelstfinder. Vordergabel mit  Teleskop-

federnng.  Hinterradfederung als Schwinggabelfodorung mit (latol-

dampfer,

B rt‘pl‘llsl\‘l‘l ¢ Innenbacken, 160 2 = 256 mm brelt. Fulbromse wirki

auf Tlinterrad. Handbremse wirkt anf Yorderesd. Felgs Tlefbott 2,60 ¢

= 12 00—12 Niederdruekrolfon.

Radstand etwa 1306 mm (Hinterrad vorstellbar),

Grolte LAnge otwa 18756 mm ohne Resérverad (= 170 mom it

Reserverad), GraoDte Breite 052 mm. Lesrgewieht dos Falrzeugs
W ke Zulfsshzos Gesamigewleht 287 ke,

Kraftstoffhehititer Inbalt 7,8 | elnsehiieflich Reserve 1,7 1.

Kraftstolfnormverhbeauweh 2,9 U100 km,

{lverbrauch 0,088 1/100 km fm Gemisch.

2u thren Lesern kemne zerrissenen Nylons oder abpewetste Hoson-
hoden, 8eid cs zufricden, dald die Bella hinsichtlich der Strafenlnge
im Normalbotrich ebenso Ungowdhnliches wie im Gelande leisxtet.

Kin Moment mull aber in beiden Fallon sorglich beriicksichtigt
werden, Die Bremsen der Bella sind so whisaig'’, dall nut der
Dosierung des Druckes auf Handhebel und Pedal vorsichtig
umgegangen werden muB, Man kann mit jeder Bromse fiir sich
allein bei langen Bergabfabrten die Maschine halten, Das ist
uusgozoichnot, weil man auf diese Weaise zu weehseln vermag
und jede Bremse fur sich wiedor auskithlen lassen kann. Die
gleichzoitige Benutzang beider Bremsen ergibt unwalrschein-
lich kurze Bromswege. Diese Bromsen gehoren zum Beston, wos
hisher un oinspurigen Keaftfahrzeugen serienmallig goliofert wird.,
Mun kommt eigentlich im normalen Verkehr mit einor Bremse
sus — und zwar mit der Vorderradbremse. Steinigt Euren Testor
nicht, uber es ist so. Er fihre nueh boi Motorradern wochenlang
nur mit der Vorderrndbremse, such bei nassem Wetter, Es klappt
irmmmer, Aul nasser Strafendecke zwar mit Gefuhl, aber sichor.
Die Hinterviuber pflegen beim Bremsen schneller wegzugehen.
Hingl mil der Gewichtsverlngerung nach vorn zusammen, dio
beim Rremsen aultritt. Der Androck des Vordorrades auf dom
Boden wind in diesem Fulle héher, beim Hintorrad aber niedrigor,
Dadureh wind auch die Griffestigleit (Adhiision) des Vorderrades
griifer, wilrend ey beim Hintorrad umgekehrt ist. Das mussen
Sie glauben, auch wenn der Fabirlebrer underer Meinung ist, wie

Steigfiahigheit in den einselnen Qingen, aufgelragen her der Puhrgeschwindipheil
Maotarleistung wach Twppridfung vem 21. 4. 19563, (irtrichewirkungsgred 8,9, Solo
ofine Sozius Gewichi 2005 by
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Der graf bemessene Awnguiapl WAL ofe | Relln'* frewndieh sehnurren, Fuy-
lrrprnaen il A wsyleivhsvorrichtung, hintere Schivinggabsl miil Seheaubenfeder
arofem dirtopdampler, ganz geschlossencr Kellenkasten, kediliger, verwindungs-
Jrever LDoppelrole- Rahmen, Krattstofbehdlter mit 7.0 Liter okt

o8 Joider noeh manchmal der Fall 2u soin scheint. Und im Dein
hal men nun einmal nicht die Foinfibligkeit dos Armes und der
darnn baumelnden Finger, Wer einmal aul der Bella im Verkehr
viten Schovk bekommt, beherrsche sich und maltritiore die
Bremsen nicht gleichzeitig mit Gewalt. Thas ist abor kein Nachteil,
donn wir brouchen heute solehe , bissigen* Bremsen, die unser
Meil soin kimnen, wenn wir sie nur richtig handhaben,

Wie div Bromsen bei der Bella ist auch dic Viergangschaltung
ein Gedicht. Wis Leim normalen Motorrad zicht man nuch beim
Roller die Fulbeliitigung vor, besonders bei vier Schaltstufen.
Bei der Bolla ist der Schalthebel als Wiego ausgebildet, Abwiirts
wird mit der Sulile geschaltet, aufwirts mit dem Absatz, Anheben
dos Hebels mil Unterfossen mittols der Schuhkappe scheidet aus,
Das ist deshalls wichtig, weil man ja den Roller mit leichten
Strallenschuben bl und nicht mit den sportlich attraktiven
und rauhbeinigen Kunonenstiefeln, die an der Kappe nieht zu-
sammenhrechen wis der leichte StraBenschuh, wonn man damit
den Bchalthebel hochzichen muB. Kommt bei dor Bella noch
hinzu, dall die Génge mol und runter todsicher kommen, Ver-
schaltet man sich doech einmul, sp ist der Fehler blitzschnell
und ohne Schwierigkviten wieder berichtigt. Disses sichore Funk-
tiomicren der Schaltung ist im Stadiverkehr wichtig. Man vormag
damit wicselflink zin wenden, weil die Beschleunigungefahigkeit
m den einzelnen Gangen fein ahgestuft und ungewdhnlich gut ist.

Dar Motor ist cin robuster Zweitakter von Lypischer Zindapp-
FPrigung. Dal man auf eine Geblisekiihlung mit ihror vermehrton
mechanischen Komphkation und ihrer Vermehrang der Arbeits.
geriiusehe bei der Bolla verzichten konnte, lieget, duran, dal der
Verlauf des Kuhlluftstromes so ver sich geht, duB eine grole
Menge des Fahrtwindes susammengefalt, uni swangslanfig durch
die ,,Karosseric" bis zum Zylinder gefilhrt wind, gleichzeitig
aber fust widerstandslos wieder nach riickwiris abgefilrt wird.
Damit sind Luftstavungon innerhalb der Verkleidung besonders
in dur 31010rj{0ﬁ0ﬂd vermieden, sSolbst aunf lﬂngﬂll ﬂl.lﬁgllngﬂu
Lei heiBem Wetter und in kleinoren tingen wurde keine iiher-
miillige Erwirmung unter den Sitzen festgestellt. Der Motor
kommt im kalten Zustand und ouch bei kaltem Wetter schnell.
Dor Vorgnsor mufl bis zum Uborlaufen getippt werden, aber
nichi. weiter. Sonst ,ersauft’ der Motor wio in jedem anderen
Falle wuch, und das Ingangsetzon ist donn immer eine lang-
winrige Angelogenheit mit einigon Kniffon.

Gul. st ddin Abdeckung beider Rader, Die Bella bleibt auch bei
sehlechiem Wetter ein iberraschond sauberes Madehen. An-
sprachemd gelist ist die Gepackfrage. Man kann hinten seitlich
Leichtmetallgitior herunterklappen, dic dann cine Verlingerung
der Tritthrotler darstellon. Da lasson sich zwoi groffe Koffer auf-
schnallen, die so tief hingen, daf die Maschine nicht durch die
Gewichtavorlagerung in der Lenkung labil wird,

Lis mull zugegeben werden, dafl die Kupplung etwas schwer geht,
was besondors | zartore’” Hinde beeindruckt. Das ist aber eine
lollereigenart. Der Bowdenzug fur die Kupplung ist beim Holler
stets ungewihnlich lang und verlauft auch in melirfachen, meist
scharfen Biegungen. Dadurch wird der Bowdenzug schon etwas
schwergangiger. Hinzu lommt, daB bei diesen kloinen Motoren
die Auflageflichen an den Kupplungsscheiben kloin bloibon
miissen, was wivder oinon erhéliton Anprefidrucle mit Hilfe vor-
stirkter Kupplungsfedern verlangt. Das alles bedingt also oinen
erhihten Krafteufwand for die linke Hand, Bei Zundapp arbeitet
man eilvig an diesem Problem. Vielleicht schafft dio Verlangorung
des Kupplungshebels wm Lenker otwas Erleiohterung 1

Das Fazit: Die Bellw, die es jotst ja auch besonders fiir Beiwagen-
betrieb mit dem 200er.Norma-Motor gibt, ist ein Madehon fiir
herzhafte Freundschaft. Do miBte sehon etwas gewaltig Bessoros
kommen, bis einer diesern Mildehen Valot sagt. Roller laBt dor
Tester prinzipiell nebenher immer noch von Frauen fahren, die
keine ,Motorrad-Pratzen” haben, Und sio sagen genau das
gloiche, Mechanikus,
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Wieviel kostet was we?

Auf DM umgerechnete ca.-Preise, die den Rallerfahrer im Ausland interessieren

Belgien uml Luxemburg

Umreehnungskurs:
100 bfra, — ca. DM 6,
11 = e 12 Wfis.
Benizine und Hpreise:

Henzin DM — 56 e 660 birs. pro Liter

(7] DM 285~ ca, 28— birs po Liler
lemisch DM .50 — en. 6.85 bite. pro Liter
Lebenskasten:
Ubernachtung mit Frihstick . . DM T—12
Halbipwerpslon w  a=18
Vollpen=ion . o .o o dd=21
Mitlagopeon . &« <« o« &« & @ o2 i . o BT
Tagessatz . il m oo L4
Diinemark

Umireehnumeskuars:
106 ki, Kionen ca, DM a1, —
1 0M on. 164 ddiin. Wr
Renzin- und {(Hprelse:

Benzin . DM —.50 — ea. —.S0din. Kr. pro Liter

G . . . DM OLAR = en. 2000diin, Kropeo Liter
Lehenskosten:

Uhernachtung mit 1° I'l'l|H|II.= k. . DM 4—10

Healligreashon . w NI

Vol penslon . o— it

Mittagossen . . . 0. < 0 - 04 . o, d=—T

Tagesanty o N o HE-80

Frankreich

Umreelmumgs kars:
LOO firs. = ca, DM 1.20
11T = en. B3 1T

Kemzins unid “Ipn-lw

Benzin = ‘¢i. O6I A, pro Liter

il l en, 101 [frn. pro Liter

ﬂtmlni‘h ll\l —. 78 = ca. G4 s, pro Liter
lmhqnuhnulru‘

Thermachting wlt Frihstick . DM 6—11
Halbpenston e e . w . H—15
VOIPeRAOn « « v« 2 o 0 v 0 = 0w 12—80
Mit tagesson ] ) w B
Tagessatz l4—2h

Finnland
Umirechinungskurs:

10 Finen. MK i, TIM 1.4
I DM = en. 53 fmk.

Benzine und (Hprefse:

Lenzin - DM —.52 cih. 35 tmk. pro Liter
O S DM Pl ene 05 Tk, pro Liter
Liabonskostens
Ubernachtung mit Fribistiick . . DM s—i2
Hallipension o H—18
Vollpenslon = L o LD==23
Mittngessen . . . . . iRk WE et 33— =
Tageasatz . woa .o R - L

Grivehenluml
Umreelinungskorse
100 Drachmen - 1.4 T,
1 1M = pn. 7143 Dirpthinen
Wenzln- und (Hpreise:
Benzin DM 125 =

G000 I Chr L Gulll (e, 4 1)
i DAL 1625

TGN D, fibe & deallonen

Lebenskosten:
[ bernachtung mit Prl:lu!ﬂrln M 118
]In]lrm‘:ll'-lun =0 g e =20
Villpension L
Mittageesen . .« . o . w k=1l
Togossals . . . . . . s o B4 Bh

Grobbritunnien

Umrechnungskurs:
1£ — 208h. — DM 11.70 (1 8h. -
1 L e 18 AT

Benzine wld (preise:

12 Pencd

Ahe a2ty podanpll gaty Lar)

i} PR B M TR B
LebonsKoston:
Uhiernachitung mit TJ"I|||I-“I1 "y & 1
Halbpension | o B—I4
Nullpwemsion 12—
Mittagessan
Tugesaaka
Ialien

Vmrechnungskors:
100 Lire e, DM .67
1 DM = en, 160 Lire

Benzin- und (Mpreise:

Bensln . DM —46 — ca, Lire prer Liler
(il . DM 335 = o G Lire pro Tiier
Gomlseh DM 105 = en. Lire pro Liter

lialien
Lehenskosten:
Ubernachting wit Prihstick - . . DM 4—14
Hulbipemsinn . =15
Vollpenston | r# D—I%
Mibbageain | w o 2—:4
Tagesaatz v G w 1225
Jugoslawien

UVmroehnungshors:
100 Dinar = ra. DM 1.40
1 DAL = on. T1.& Ninar

Henzlos gl ﬁipmlnu:

lanzin . DM —.50 cu. LY Dinar pro Liter
1 .. . DM 280 — ea, 200 Dipar pro Litor
Lehenshkosten:
Mhernachtung wilt Frithstlek . . . DM 4— &
Haallpaeinsiion I
Vaollpenston . . E—16
Mittagessen . . . . . . + « « « i 1— 4
Tagrasntz S i . 1=%0
Nivderlunde

Umirechnungslonrs:
100 hell, Gulden ~ ea, 110 DM
1D = e —0H hioll. G3ualden
Boenzine wmd (Mpreise:
Fenzin 19 A2 = e,
{1 DM 1.— bis 2,20 -
Lobenskogton:

A0 holl. Gld. pro Lier
oaks 1 bis 2 holl, t2ld, pro Ltr,

(" bernnehinng mit Fribsehek | . DM 4—1

Halbipension . v oa ee e B—14

Vollpenslon 11—1%8

Mittagesson . . . . . . 0 s . 0w g 2=7F

Tt s e . O |2
Norwoegen

Uimnrechniangskirs:
100 norw, Kranen — co. DM 50
1 DM = ea LT nkr.
Bomzin. wnd (lproise:

Bengln . DM —51 — oa. WU nkr. pro Liter
Ol . . . DM L3I0 = ca. 225 nkr. pro Litor
Ll enskisten:
Thernaehiong mit Frith=inek oM H—11
Halbipension . . " ow b wi  Be—=l4
Vollpension . . SYerty row o B1—18
Mitbagessen o' (I - o— 17
Taugvssils R e+
dsterreich
Uinreelimungskurs:
1idd Sehilinge 1M 1. —
1 I35t ok B 10 Soblilings

Wenzlis wnd (Hprelse:
Henzin DM —.72 — en. A0 Sahill.
O DM .72 bis 4.— — ca. 440 bls 24,40 5chill.
(emisch DM —21 = ea. bhi— Schill.

Dsterreleh
|,.1-Iu-nsk1m| (o[

Twrnaehitune mit Prithstick DM o— 8
alhpension S5—14
Vollponsion . . . . . w25
Mittagessen | . - L i
Thagessatz | W I—22

Portugal

UVmireehnuneshnrs:
1M Ksoipdos — e 10M 1,
1 DAL — ea. 6.84 Eae.
Bengtn- und iMprelse:
Jenain . LM —07 i, W s,
[l DA 220 = o 15— Ksre
Lehenshosion:

e Ladter
proy Lliar

U hornachtung mit Fristuek PpM 6— 0

Hullspronaion o H—11

Vollpension . ] ’ i w1018

Mitingessen : o 210

Tugesaats o 15—22
scehweden

Uinreslinnngshurs:
100 sehiwed, Kronen
1 DM — ea, 1.23 sKr.
fenzin- und dlpreise:
Bengln . DM 50 = oo,
L . .. DM 206 = wa

o T N

M slir. pro Liter
2,00 skr, pro Liter

Lebenskoston:

Lrrmmeh by mit Frilistiek Dy 4— 0
Halbpension T, il A—12
Yollponstond . . . & @ a0 o o o Ne=ID
Mittagessen . . . . . e S ..
Tigrssils o  12—20

Sehwein

Urreehnmmeskurs:

100 sifr. = en. LD 0.

1 DM = ca. 104 alr.

Benzin- und Glpreise:

Benzin DM —00 = ¢a. —02 sfr, pro Liter

A1 133 230 Bs 3456 = en. .40 bl 300 8. pro Lir
Laobonskoston:

Cbernachtung mit Frubstuek , . . DM 510
Halbponsion . . . i . oW i—Iu
Vollpenslon . . . . : .l . W 10—20
Mt bngesson P 1}
Tagesantz . . . . x : w1325
Spunicn
Pmreechnongskurs:
100 Pesctas = ca. DM 11,

I DM = g — Peselas
Beniaine swd Olpreise:
Benzin DM —66 = ea. 6 Pesetas pro Liter
OF DM LT s 2,00 da. 10U bis 2,80 Pesotis
peas Liker

Gunisch DM —08 = i 7.0 Pesclas
Lebenskoston:
ternaelitung wik Frithstilek [0} I T
Hulhpension : . = 4—10
Vollpension . . o - .« . PR M T—1a
Mittamesson o v o v o0 0 T Gt
Tagessats i R 3 10—20

IPie Roller in der ADAC-Winieriahrt

Morgenstern schuf das sehdne Giedicht von dem
Huhin In der Bahnhofshalle,  nleht Hir es e
hant**. Nur hiler umgekelict, denn In dlesem
Fulle st eigenilich das Hohn nicht Fae dio
Balinhofshalle, speich L Winterfalirt® gebaut,
Urspritnglich o o 2 Und dennoeh, die Roalloars
sagen sleh mit Loglk, sleiches Reshit fir alle,
Wenn die anderen Einspurer ohne Furceht und
Tadel in diese sehwerste Form des Gehranelis-
welthewerhes hinelostechen, dann miiGien es
elrentiiel unsere Raller aueh kKonmen. Uml sle
!-.:m om o5, Lefehi war es nichi, v n ihre
rinfinner nueh In diesem Falle den kleinen
Yortell besseren YWetterschutzes hatten. Am
besion sebnbiten  dehel  dle Messersehomiit-
Wabidnenroller ah, die In dle Klisse der 20060r-
Roller mit Seitenwagen gestecki worden waren,
Hire Steperminner wiren am besten gegen dle
=i hatien sich

I don
Sanwun direkt aul die Hiande bliesen, von wo
aig er sleh dann sueh noch b dibelgen Roum
temerklar machie. wihremd die anderen nor
don Ausweg zu den elekiriseh goheizion Lenkers
grifmen oMen hatton. Kine feine Sache, von der
allerdings nure die Hinde profitieron,  Wihrend
die solo gefahrenen Roller in der Minderzahl
wuron, fraten bol don Dreelbieinlgen srhebiieh
melr an. Anl Sehnes il Eis sind diese Zwel-
ader Decispurigen i Messerschmiil) eweilellos
I Vortell. Was In den Rellerkliasen Minner
wnd Masehinen bei der zermde diesmad sehr
sehwlerigon ADACAYintarfahrt galeistat haben,

war aulerordentlich, zumal sle hewlesen, dall
der Holler nlles amlers als elon Seldinweliers
fahrzeung ist. Ee Ist nur recht und billlg, wenn
wir an dicsor Stelle die Einzelleistungen Tesi-
nageln,

In alor 120=-cem-Hollerklasse hinlie sieh Hosel-
Augshurg aul Hofmann-Vospa mit 400 Ponks
ten  den Silberhecher amd  die Goldplaketite,
withrend Itall-Eningen ool der gleiehen Marke
mil 300 Punkien die Silberplakette echicli und
stllelm=Nrnherg ant Ferbedo milt 200 Ponk-
ten sich die brongene Plakette anschrauben
konnte,

e L7G=com=Holler standen unter dem Zelchen
v Helnkel=Tourlst,  mil  dem Perizhorns
Bletlghelm, Moritz=-\Wallilingen  and  Mussio-
stufteart mil Jeweils 0 Punkten cinbeitlich
Slberbeelier wmd Goldplaketten  Tiie sieh 2o
buchen vermochilen. Then gleichen Erfolg ere
zielte  HoselboelOihidort anf  Gogroe  oline
Beiwagen in der 200-cem-HRollerkategorle,
Gesamtsiezer bel den [tollern blich mit 550
Punkten (! Strauch-Stoll-Itegenshore mit dein
Messorsehmitt-Iabinenrolior, womii er stibers
bocher und Goldplakette elnhisimste. Mit Jo-
wells 500 Pankten und SHberplakette Tolgton
vier weltere Messerschmitts, nimlich Kranken-
hngensKesensbure, Schreddl=Allng,  Wollens
sehligor-LLogonshurg und \quk Hellbronn, Jo
400 Punkte uwnid die Bronseplakette eraiclten die

Gogzo=Fahrer  Zettler-1) Hinz,  Belerleln-
Mithldor? sowie Clasen=Kiln Marzareie Hane
e Diissaldort. i,




Generalversammiung
des Lambrella-Clubs Hamm

Yerelnsloknl Markt-
Wil Gifmwe

en phnen korgen 1Hek-

Dl Genernlversmnmlong
sehiinke wurde durch Hi
dar den Mitglicdorn und Qi
blick aul das diings. Palrteniahe 1403
gab. Nach Y s ales Kunssenberiehies erfolgie
il Awfnshion er Clubpnligl [ Ansehinl
daran wurds luroh Hoern Ve, der ols Qook veag
Lambretta-Club - Milnster «der Versomubing  hei-
wohnte, dic Wahl des wewn Vorstunides durebs
ol
Zum |, Vorsitzenden walilte ide Yors:
Waojsils, znm 2, \llrnilr,rurln n Helmut
ach der eefoleten Wahl gab des news 1. Viesitesily
. sehimin fiher die Ziote des Clobis fm ||I]ri
nt It ¢ grofe Urlaubetalirt ins Ats-
Vergniligongsprogrnmmg sehdicBt  clone

i Willl

land.  Dus
Rarnevalaveranstaltung chn, za der anch die andecen

Clots (Vespa-, werilen sollen

Licke Roller Reuue!

Auneh lvr Fambretton-Clob  Woanne. Elekel  pabelite
Lhnem von seimeus Doegto
Club wards am 11, Septe
fahrern gegriindet. roendeiiltize ‘I|IIF|nlIlll wirle
uaeh wimmonatigen Bestohen pewlililt,
Als Hauptersignisse wihrend der solibnon Herlst
tage, an denen uns der Weltergoft got  gesonne
war, xiihllen die Desichitiquneen des GrolsumiMunk-
sefdern Lanmgenberg il s N W DR - Funbihonses In
Kiiln dureh den Cluh,
Uneere wiohenllichen Clubabende brongen achre wur
Vertiefung der Kameradachaft bel, Die Roller Revue
gilit uos an diesen Abembon woerivolle Hinwedse il
Anregimgin.
e Anschrilt des Lambrotin Clals Wa
Inutei: Horst Sehiiiler. Wanne-Elckel, He
Mt frmcadtlivckem  Roltesgpragt ¢
Famdivetta-Club Witnne-Laickal

tioggos) ehngeluden

Motorroller-Club Ehingen Donau

Wir verselehnen bishor 12 Mitelicder. Ha Lesteht die
Maglichkeit, dal ho Sommer mocl iwhr 2o unserem
Clult kommen. Dle 50 Boller, die blee 2ugelussen
simid, sind anf den ganzen Krels Elingen an dor Do
noau vertellt, Zum gedlien Tell alnd bier fetzt dle
Roller abgemeldet und die Verbindung aur Krels-
stadl von den Lamdpemedndon 188 solir sebiwiorie,
A kelne Fahrtverbindung besteht,
Hollten mal Rollorfabirer nnch hicr kommen, so
wiirem eindge Quarticre vorhomdon, nur ndDte dies
aeltle pemielided werden.  Selirijtifiieer Adal] Werrer,
Ehingen o o, £, Nawplalr, ¥

Vespa-Club Braunschweig

Ansfairten: 1958 funden
und welters
stafl

Bel guter Dotellignng, gutem Wotler
undd bestor Loupe und Stimmomnmg wur-
ilon angefabiren:

Hare — Helde — ¥Elw-Lanpwalil
Asse — Llehitenlicrge — YWesarborglnnd,
1 Sillwrpotkal, Zllfernfalirt naeh Sild-
frankrelch:

milberbeehier (K Insscnsicoger),
sm. fulirt des T'ol. Sport Ver. L.
er i der flesdambirerinng
Il!-.~ elnzlge Frau am Start ober dis
c-Streoke  war  sl@elieh eine

85 Anafihrten Bnodle nithiere
Tmgrhung Brannschweips

Pranisan

Auverliissipkelisimbirs  m
Iirmmwluw-!i.,

1 Plaketten, verseldedone Fuhirton il
Treilen.

Yespa-Club Berlin

Vespee-Olude Heelin o V.,
nelier Sip, 103, bl Bag

Fierlin-Sehinnebierg,
Bittet uns, anzureg:

Elsen -
o lall

Berlimer  sSportfahrer oder Tellnelier nn wests
dontachy Veranstultungen vom  jeweiligen  Ver-
anstalier son ey Neoogehinheen befrole werdon,

denn dle Berliner haben B allgomeinon don walte-
stenl Antnarschweg, und haben aullorden die 8 DM
At mgeldibheen i zalilen, die bel den heutigen
Derliner Verhiiltnlssen von slen swistion nor sehwer
il brmgren shod Didese Begelonng wird el deon Grol-
versnstaltingen  und o Automoebilsport  aonch
gohon in faot allen Fiallen so durchgelfihrt.

Am 612 10563, die Prebsvertollung, war eln neter,
fachlich-mchlicher mit Benzin gelmpftor Alwail.
Auch oser Kleiner Baer vom Vespa=Club® erldelt
wivder mnl elne Plakette, Er owar aueh elier von
denen, die Hir die gute technisehe Abwicklung el

L.
witt gul organisiert, wir Termton doeh

manches zn!
Ant diogor Basis I uns  alsn weitor
Tog. Sehal, Vespa-{lud i ARAC,

bauen!!
Berfin

Aul e Prosseholl (o Berlin g 06, Januar 1954
wurde oin von dem Berliner Genernlverteeter
Herrn M. Boertius gestiftoter ozgo™-Motor-
roller (200 mit Anlasser) verlost.

Lambretta-Club Augsburg
winterfest!

e LombieetioaClel der | noggusta vindelieorupm
unter der Leitung von Vorstand Gerhard Scelimbdd
hint e wieh aneh hower nleht nehmen lassen, trotz
Frostwetter umd Glattels, selne berebis traddiomelle
Slhventer:Palizisloniwvscherung  durehzofmbren. Am
=rurt fancden siely v Unnit e @in mre e,
e e Fahrkunat sum Teil horolts in mehreren
Wintern crprobt hatben, u i e wirliose
Ulatteiseeselivkliohikell (o den

hrimgonge  der  zerbreehlicheon  Gesohonko
is-r Club wirdo fi Sommor 1062 gopelindot
el clulge Augshburger Lambrettisten wum G
|1||I:n Gedankenaustauseds  cnsmmen fonlen, il
bt Wis lwowte sfmttiohe Entwi mq:.un-.lim VoI
wwanglosen  Zirkel blz zum  geselligen Club o mit
festom Progravon Linter sich, wilches sloh bereits
i vergangenen Sommer mit oweheeron,  pul ge-

et der Uhier.
elelitnn,
uls

(R T

lifigssmen Nelalirtion Dostens bewdibiet Lat, 13
Kitse it Schntzmelster Panln Gath fiberuommen,
withrend dle Selaififithoung Jo den Himlen von
Hirrn Erwin Tanrgeamelr Dot

Goggo-Freunde Trier

Am 16 September 1923 wurde b Trier dior Gogo-

Ululi Tregde "Crier'” geprindet. Vortiofige

M abil 21 (Anvon eine woililtohen Gesehiloehts
dor stole der Kompanlo ),

P wie g Boglnn dleses W ]III o ol selten vinen

s seliinen Hehst hatten wiv sum Emle des ver.

Bitietonen Lahires, warlen nool Bis vor Wellinachten
fast jedon Sonntog Ausfalicten mimien, die
alle Anklnng fanden, von der Schuitzeliagd
his aur ge lllllllli hen Ralleestrinks foaehensel-Tinr

An den Taiigly  statendenden Clubabenden, die
stets gt bosieht werdon, und an | nodie Roller-
famdlle wirklich ciner grotien Familie gleleht, wird
nicht wur gefachalmpelt, sondern evlite Gesellgkielt
guplledt, Es wiiden aueloselam Grolitihrtenproblome
Vielor Art il Himmielseightong for diessn Sonime
gewalzt, (Vielledelt fionden sie sonniag
Whrigenn i Fube des Bimelt Pavis mone |1
andere als nur Teierer Goggo- Freunids eln ()

Von biefremlter selte warde vbne Goggo-Sternlalirt
fher ein Wochenende voraussichtlich Mitte Junl
i die dlteste Stadt Deatschlunds, Trier, angeres!.
Gogeo-Clubs, dic davon etwas halten wod prinzipien
widboimelen wollen, werden geluston, dlos roehit Bald
an e Goggo: Freande Trier, per Adresee Hang Post,
Trier- Hiower, St ost Sir. 28, woltersugoben, damit
fiir nlles hutmmiiu! wle fiir des Korso ol
i die Porta Nigra®™ lwigeiten gesorgt worden kann
(Cmmpdogplote vorlunden b,

e Frovmde umd  Falirer rILii Goggo-Rotlers vim
Olerhmusen BEld, wd  Milbeio ke halien sloh
am 100 Nevember 1055 e einer Inferessongonwin
sehaft im Goggo-Sportelul  Oberlmson-Milholm
auwsnmmengelimion.

Erfroulich konnte festgestollt wenlven, daf sich pm
Oeiipnlivestope wrelis 34 Falirer ols Mitglieder
elatragn Meelen,

Antragen =ind z2u debten an Hons Tlemnnn, Oher-
B/ REL,, Grengstre, 101e,

er Rerllner GograsClab Gittor wimn dio Ansehril
fen aller Goggo Cliube, Br ombehte gern fiber die
Verntstnlbungen dor Clubs unterrichiet werden uml
mieh den frenden Clubs von seinen Yernustalinn-
gen becichien. Glebchzeltiy will er jeden Goggo-
Fabirer, der wieh Berlin Kommt, mit allen ilm aur
Verfugung stobeniden Mitteln witerstiitzon,
Bepliner Gopgoe Club, Horad Hickert
Barlin-Schlachienace, Mattechorpsty . 40

Lammbrotta-Clh  Iiasoldorf beachort [hizsceldorfa Vir-
kekvaposten. Endlich eive Gelegenheit, etonmd e JSidhr,
idin Verkehvsposten Gffentlich zw verprilgein

Liche Rollee Revue!

Num ket o= abor an der Zoit, in unseror Gellehten und
wnend ehirlieh gewor i, allen Rollerklulm,
glelehvicl ob Gog a- piler Loambreitn-Vior.
4 =y poben von der Existenz des
sggo-Ulules ML -Gl bnoh- Kheydy* .
wurdon durch persinliche Tund-
thaft gewopl 1 Goggo-Faliner
ewanglosen  Aussnmienkant
in dns Konferenzzimmer des Hotols aStadt Glnd
bl spngeladen, Aohirclehe Gogeo-Freunde sind
daminds dom ersten Rufe des Anregers, des heutizon
Vorslbeemiden  Horlwrieh, gefolpe. Alle atie
Goggo-kanniraden waren Degstert von
dem Entedhilnlt, den [ Goggo-Clale MO ad b hi-
Rhoydt™ ing Leben @ eulfen, 1o elwa 3000 Falids
kilonmwtern fobivten die = il
Amsinly st Wl nn iy gohdn-
sten Orte moearer tledertboinisehon Helmat bis goam
Mittelehwin, gur Alie unad Eifel, g Bergiselion Land
unied Ins =anerlaml. Ke e il
mur vin elnziger leieh
kennreichnete alla diese Veranstaltungen,
Die debate Ausfalirt b Bollerjahe 1053 wurde
kriint von -1Lr I\Uruatdlul iles .('m,ulr-\\l|I||:Ju'|||u-

E nI(J.mh r 11!1 Ankunft des ,erse Imlu n
" mlt Spannme vewartedeo. MU el mnil
Aufwebol son 15 Masehinen und o -

W
Mannes'
liche

i Tl i SHbeEn
M1 II! am Portal des Wadsen luy VT,
¢ Beschorung dieser Kinder stattfand, Dank
dor glitigen Unterstilizung der Heratelerfirms un-
seres heliebten Rollers, der Firma Hans Gins GmibH,,

{irenafand Gogge Uil voe dowe W aiseonais

IsARTA-Maschinenfabrik, Diugolfing,
Blesigen Verkaufsilrmen tnd adehit zul
einutitine Mitwirkung aflor Club nbtgl
diese Aktion allen Bewiligon oln un
Erlelmibs, Eine daranf foleemde vleone W poliine
frder e vmsere Mitgledor T Clabdolal Bildete don
Abarhint unseres erfolgreichen orsten Moller jahees,
Mit « herglichen Roller-Hell™  begelBt dor
Junige Gogao-Club M-Gladbachstheydt alle Roller-
genmwinschudton des Tns ol Avslamides and witnseht
dlssenr Clubs ein orspriciliohes  und  glickliehes
Rollerjahr 1064, Harberiok, 1, Vorsilzender

uml e e
20 ilmreds e
o wirds
e Dolies

19
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Hier der Here Torevoauf Marke |, Poret
Der Vespa-Ulub iMescldorf im Rosenmonlagezug

Tt Bizehungelbanigin®
i Rosepmontagisug

voon Vespo-Club  Difeseldor)
Fote; (2) Hane Lachmann

Ber Vezpa-Club  Braupseloresg  an der Verkelies

erzichungawoche 18, 10. 63

Schr gechrte Herren!

In meiner Eigenschalt als Prashdent des (hA.-
H.C, dunke IJ.'II Ihnen tie die Ubersendune der
Hefte Ihrer .08, sowic Ihrer netten Zelen.
Die Helto golallen uns sehir gut.

Es wiirde mich ganz besonders freuen. wenn
nueh Ieh mit meinem Ch md unseren Anin-
rollern In Ihrer KGR, Zo Worte Kdme und sieh
a0 violleieht von Ulub zu Club neite Verbin-
dungen anbahnten, Gibt es In Deutschland
sehon elnen AniorollersClub, der nor aos Direds
radiatirzongon bestoht ! In dicgem Xusammen-
hang mdéehte el nech mitteilen, dall cs ins
sehr fremen wilrde, wonn wic olmmnl Messor-
sehmitt=Kahinenr or aus Denischlom] bel uns
als Giaste begrillen kinnten. Wollen She bitte
digse Einladung und unsere Angebrill sowie
Clubabond den Kabinenrollerchefs und -fnhrern
hekanntgeben, d

Auf Jeden Fall gritt der (LAR.Co alle Koller-
minner und HRollndas recht  herzllel  und
wiinseht allem sino gute, sturefreie Fahrt Im
kommenden Jahr.

Dalereeichischor Awtoraller-Ulub,
Wien V011, Florianigasse 55

... und nun auch in Ost-Berlin!

Ee war dom ADAU, Unu Horling gelungen!

Ohst=Berliner Motorsporiler nabosen an der ATAC

Grunewnldrhet veil,

An dieser rollecmordenden Swwdflel, Thie Strocks

wur frenndiicherwelse vorher noch von Raupenfahr-

zongon wingeplligt wordon |

Nun  dringten dle Kameraden

Maotorrennsport (0st) mit Reeht

Rund um die Miggelierge!

In liewan solfimen Rtiek  Lood amme Migaeelsese

Unsere Kolonne, Roller, Motorrider und Wagen,

wirde wvon der Bennleitung Triih 8,30 Uhr am

Brandenburger Tor abgeholt und sicher zur Strecke

gebrachl.

Dy Streeke war milder flie Hollor!

nd doch wilnsehte mancher selner Werkstatt | wos

Gutes™, dn seine Vespn nicht mal die erste Runde

durehbielt!

Doch mit des Gesehickes Michten und — einer

Stoppulie hielten die Veapa-Kameraden

Redehwrt (Gioldeme Plakolle)

Bonik mit Beiwagen, das Thehilerchen als
maxc* (Dronzene Plakette)

Priagident Masclike, trots Reifenechadon ( Bronzono
PMlakette)

el

Do niichste Mal verkiebt Lhr Eueh aber die Scheln

wierfer mit Leukoplast!

Heldl Hetzer auf Lambretta machte ihrem funkel-

nogelnenen Fithrerseheln alle Ehre!

Sehneldly fulir sle |

Doch lelder — manchmal diirfen die Minner keine

Kuvaliere seln — war dureh Stura der Sehubirlanen

gerlisen und eln RKavaller half. Erfolg: Disqunii-

fikation wegon fremdor Hille.

Sehodet nichits, Helidl, das nflehste Mal geht's oline

Hilfe,

v aler Jekiion
aufl Gegonhesuch,

wBchmier-

Ther erste Sow jelzonen=Muatorroller worede anl
dem Gelinde des Industreiewerkes Ludwlgsfelde
vorgefithrt, Er hot elnen 125-cem-Motor und
erreicht eine Durchschnittsgeschwindigkelt von
By K st fAP)

Gemeinschaftsclubs

Zuorst oinmal, feh bin dagegen, Waram, Ja, dog weld
ich selbst nicht so genau. Ich glaube, es ist erst
einmal die Yorstellung, dafl sleh das Clubbild ver-
wlhseht. Auch gibt es meiner Méloung nach genug
Veapa 4 I,um!mttu + Goggo uwsw. -Falirer, a0 dal
jede . Sorte® [iir alch blelben kann. Ls Ist ju auch in
anlen Apurkawi nicht ildich, Jdal sie sich
mlschen. Nehmon wir 2, B, den Ballzport, ds Blelbt
der Fullball weit weg vom Handball und Hockey
will mit dem Waszserball auch nichts zu tun haben,
Gewll, ln eluer Kleloeren Stadl, wo es oo weniz
Rollerfahrer gibt, wird c¢ voriellhaft sein, sleh zo-
eammenzuachlietben, aber fir einen grodersn Ort
finde foh ¢s nieht angobracht, Noth wiiro s aller-
dings, wenn sich die verschiedenen Nollerclubs ein-
wead b Jabire el Faseling oaler aoeh o Sommer
#u elnem netten Fest treffen wirden und wenn die
Vorstande unter eich sin bilohen Kontakt halten
wilrden, aber gomeinsame Ausfalirton ? Nein, sicho
oben, ich bin dagegen.

Senta I3, Minchen-Obermenzing

Al# jch im November unter dor Zeitschriftenauslnge
cines Kiosk dic R.R. entdeckto, war leh schr or
staunt, dal eine Fachzeitschrift fiir die Rollerfrounde
existiorl, Tnawisclwn bin fch Abonnent geworden
Iehh bin begelstert von der R.R., von [hrem ane-
sprechenden  Inhalt, in einem  flissigen Stil ge
B 'n und reichlich mit Humer gewirzt. Die
gelilligs  Lypograpbische  Aofmachung  seoagl  von
pgutemn Geschmaok — &0 urtelle leh (auch nls Bran-
chenkundiger, als Maschinensetzer).

Inm [eft 1/54, Briefkasten, schlagt oin Einsondor vor
(siche August N.}: ,,Dieser Zeltschrift sollte der
Rtollerclub folgen." Dies whre zu begriibon. falls
il Ilulli.r!'l.p'_{! nlehi zu hoeh anpesetzd werden, Ein
Rollerelub (wie z. B, der ADAC) atatt der viclen
Fabrikateclubs wire sleher dor Wunech ' vieler Rollere-
fahrer, Zo elnor Zelt, ala es nur Lambretta und YVespa
snly, dn war vin Yespos, resp. Tambrebta=Clol wirk-
Heh angobracht, abier heute, hoi dor Vielzabl dir nun
oul dem Markt L‘l'*-L‘l'lL'll'll'l'.l[lL‘l‘l Roller wiirde das zu
ungemein vielen Clubs fithron, in einer Kleinstadt
sogar unmdglich. Deon dort giibe es daon Clubs
mit vielleleht our 2 bis 3 Kollern! Falls man dann
von einem Club epreehon kKann! Und was 15t nun,
wonn feh belspiclswelse moine Lambrottn verkaufo
und eln noch wenly verbreltetes Rollermodell an-
schiafle und — angenommen in elnem Lambroitn-
Club ware — dann multe ioh ja austreten. Ein
Einholtselub wiire alsqo gu begriiben und wenn sieh
cln Initiant Oondet, wire dies, belsplelswelse nach
eimer  Probeabstimmung  in den Clubs, got 2o
reallsleren. Franz K., Waldehut { Baden)

e Redaktion wnderlmettel cur Defatie | Gemetnselufis-
eluba™ eine negative Stimme (dis einzige) wnd, aus
dor Masgse dér posilieen, quch dine Anlwerl,

Der Motorroller im Yormarsch

Von den clbwa 430 000 fm Jahee 1058 produ-
zlorten Motorradeinhelten, womit das Ergebnis
dex Johires 1652 orrelehi rillem Isi, stod mehr
als 70 000, glefeh rund L6 Prozent, Motorroller,
1058 hetrug der Prozentsata der Motorroller
nur 44, 1961 sogar nur 6.4 Prozent. Der An-
ivll  der Motorrider  beirfigl diesmal  rooml
76 Prozent, gegonither 84,0 Im Jahrs 1952 und
s2. 0 Ime Jabire 1951, Der Antell der Molor-
fohreiider wird diesmol mit rund 5 Prozent he-
ziffert, gegeniiber G0 Im Jahee 1962 wnd 12,4
im Jdnhre 1651 fmp)

Camping-Messe

Die in don lotzten Jahren Immer stiarker weor-
dende Cnmiplnbewegung hat mil hrem viel-
filltlzen Dedarl an Ausriistung weltzehonden
Finilal aul die Sporiariikelindusicle genommen.
Aus dlesem Grond wird die vom Tundesverband
der Spartartikelindustrie regelmiillig hesohiekte
“nr-: lmrw phporthedart  aul der kom-
NATIONALEN FRANKFURTER
r Rf’il dJA I-lltﬁ'\lll‘& vom 7. bls 11. Mirz 1954
die Bezelehnung Sport- und Campinghedarrss
erhalton. Die erstmalley gezelgte Complnegsehan
wird sicher bel den in- und auslindiselien Ein-
kfufern starke Benchiung fnden.

Roller in €SR vnerwiinscht

In der tsehechoslowakischien , Motorwelt™ ersehien
ain_ Artikel iiber Secooter, in welchom die Vorteile
und Naochteile dieaes neuen, n letzter Zeil so ver-
breiteten Falirgeugs an und Gic sieh o] gegenfiber
Motorriidorn behandelt werden, Ein lingeres Kapitel
15t dabel der angeblich schilechien Gewichtsverteilung
bol den bisherigen Typen gewldmet, Der Schreiber
des Artlkels kommt zur Schlulfiolgeroog, dul dis
Konstruktlon eloes Seonters eben kelne Kleinlgkelr
ist, obkzwar es einem nieht veérantwortungabewuliten
Motoreadorzouger  sloherlich  nleht  sehwer  fallen
ku:mh. irgend einem Typ seiner Produkte el nenes
Ul ™ rn gelem, oor omm der Mode ond Xanhe
frage zu gendigen und ohne Ruckeioht darauf, ob das
neue Fahrzeug cinen fatsdehlichen Fortechritt be-
dentat, Die , Motorwelt wendet sich dann an jene
Kraftfulirer, i wernne pbeds e, il ek o be isehechl-
selien Fabriken ehestons Scootvr erzeugen, und
Kl gle darfiber aul, dall sich ihre Motorrad-
industrie nicht lelchte und rasche Libsungen lelsten
kitnne, welehe nelien den Vortellen olebil soel siimi-
Hehe Naehtelle dor Nevkonstroktion bertieksichtigon,

Montage italienischer Motorroller
in Argentinien

Mailanld. Die neben den Plaggio-Werken In Genua
{Herstellor dler Vespa®™) bedeutondste itallenizohe
Motorrollerfabrik Innocenti in Moiland hat Ende
Degembor 1058 mit elner argentinischen Industrles
gruppe b Raboen des argentinkgschen  Finofjahres-
plans fiir die Industrinliziorung des Landos einon
Yertrag abgeschlossen, der dem Dau von ,,Lam-
brotta* Motorrollern in Argentinien zom  Gegen-
stand hat. Im MWMinblick aaf die Inbetriebnaline
wloer i Bao beflndlichen neogen Fabirlk, dle spilter
anter Verwertung der Innocenti-Lizenz und in Zu-
spmmenarbeit mit italienischen shnkern in Ar-
gentinien die Fortigung von Motorrollern aufnehmen
wind, sk e lisd dliee Montage von 20000 Motor-
rollern vorgesehien, deren Bostandtelle die (talle-
nisohe Firma lietern wird. Mit einem erston Versand
von Muschinentellon e die Montage von 10000
Motorrollern soll berelts in den kommenidon Wisshon
begonmen werden, Dle von den Dovisenstelien der
belden Linder bowilligte Motorrollerlieferung gilt
ala eine der bedentendsten Transaktlonen, welche
die itallenische Industrle in den letaten Jalren mid
Liindern jonseits des Atlantik gelfitigt bnt, ()

0, wie peaktisch !

Wenn feh Thonen noch einen Tip fir Dergfalirten mit
dem Rollor geben darf. Niemals ferdige Misclmg
tambeon, stete O gus dor Dowe, die vor Thron Augen
gediinet  werden  mul, verlangen., Noch besser:
Mehrere Diichsen O mitfithron, Bel lingeren Pab-
falurten auf & oder 4 Liter Denzin elue 1 -Liter-Dase
. Gennue Befolgung dieser Rntschllige bawahrt vor
sSohaden und gpart Zoit und Geld,

Ieh gobe allen Lambroitafahrern oinen Tip, der bel
mir ausschlaggebend war:

Zunfichst elne Bero-Zlimdkerse 225 0 2 mit einem
Elektrodenabstand von 0,0 and darauf schton, daf
der Unlerbecchor immer richlig cingestellt st
{09 mm). Delm lingeren Marken den Denzlnhahn
ungeffilie 200 m vorher wihrem] der Fabel abstellen,
itnmit beim Halten dann kKoln Trejl T mihr In
der Leitung bzw, im Ver#nser ist, Sie vermelden
damit das Absgtzen des Ols, das aleh Im Denein
befindet wid  das nochber belm Starten zucrst
hinnusgekiokt werden mus, da sieh das (1 night
entatindet, Giater K., Konstans




BRIEFE AN DIE R.R. R.
{Roller Hr'vm‘-H‘uthLkLiml}

»nPatschen'*

feapa-Fahrern, die im Hefl 1/54 o RO
iber LPatschen™ and Motorielstung beklagten,
tls nlter Motorsportler und Vespa Fahror

! folgenden Mot
b hntte an meinom Roller dasselbe |, Leiden®.
Alle 400 bis 500 km mubte ich damals die Findkerze
wechssln. Voo cioer Werkstatt ging foh zur anderen
und os bllel erfolglos, Mit einvm  Kilometerstand
von BOUG liel ich den Zylinderkopf durchbolinen,
Goewinde schnolden flic pormale  Autokerze, leh
withlte mlr elne einpolige Bosehkerze 240 W, Den
Polntsinmd hatte Ieh auf 0.0 mm zurickgoklopft,
Selr dieser Zelt habe ich nun Hube und bin in-
awischon 8000 km gefaliren, ohne dal ich dis K
auswechecln multe. Toh gelne Dinen dem g
i dless Andorung, Sie werdon eg nieht he
n und es kostet ungetihe DM 6. mit neuor
Awdon Sch,, Waldshut

T
Eorze,

Teh les bn Ihwem Briclkasten von den Sorgon der
el Vispo-Herren uus Kioln, Hirechihorn und Dort
mund. Seit einem halbon Jahe Vespa-Fahreer (bis
Jetel LBON0 k), ha Iel lumge it den gleichen
Erscheinungen z2u implo,  Nunmehr habe feh
elue Chumpinn 1, 115 drln — dor Warmewert lisgt
rwlsehen 225 und 240 —, sehon soit 4000 km,
Latnigen brovehto foh hishier ch nicht. Der
Elcktrodenabstand war nur awelimal wegen Abe
brennens o grol geworden. MU dor Kerze nimme
ter Motor anstndslod Vollgae an.
hrigens hate toh mir wegen der besercn logu-
licrungamdglichkeiten  elnen  Ding-Vergaser o
gobaut (11045 mlt vloem Fllter, wiie os snel bl
der 1200r roverwendet wird, Bol diesem sitst
exzentrigeh, Andere Filter prisson nicht,
Benginhahn oo Wege Ist, 'V sereln.
Mauptdilse 70 erweitert aal Mittel-
=il mileld fse 260, Nadel

=

wail der
stellung bei mi
wert ewlsclinn
1. Kerlw von oben (),

Auch das ewige Uberpanschen aus dom frisch ge-
fallien Tank habe leh wegbekommen, (Zu dem €3,
aul dem Tankdeckel xtehi, mull man ja immer
2it his Zhfaehe nzinmenge rechinen !} Ieh halo
i qnr leleht angeschweilte Koppe unter ¢
Tankverschlull entfernt, und nuch das ol
welchoa den Tonkverschlul (ber ein U-Fleel it
dem Riegel verbindpt, Die Boheung halie joh il
gewelter, a0 dnfl der Gewindehals oincs Fuhrend-
hindurehging, Festgesogen habe ich
eg it dem kleinem, dazugolirigen Schraubdechel,
dessen Obertell loh absigte, so dal wor ey Hing
fibrigblieh. Duawisehen  sitzen  Dlchtungen aus
weirhem (Handschub-)Leder. Aufl das Ventil daef
netilrlieh kein Ventilgummi gesogen werden!

Holger ., Hamburg- Rerne.

Liebe Redler v

In Hort 1, Jahrg. o4, las toh die 3 Klogen dor Veapi-
Falirer wy Patechen und NieGen, oder was iir
Awsdriicke wman noch effunden hat. Mir ging s
genan 8o, doch by — Gott sl Danle — lch holte
i dime 240cr engl, Lodge, dio in jedem Foeh-
geweliift zu haben ist, und hiro e, 10000 km
bin deh mit dieser Kerze bereits gefaliren, oline da
die Maschine patschte.
Noch elns, sag Dwlnen Vespa-Fahrorn, ste sollen
Gemiseh 3 bay Tehi hiabe trotz 17000 km
noch keina w tliche Motorreparatur gehabt wml
Auspull” erat bel 10000 kmy avsgeliranm|

Rurt F., Siegburg,

el Ing du w0, 8. in Nr, 1064 ebwas vor N losen und
Patsehen™ sowio te Bahl der Zindkerzen. Mit
moiner Livmbre ) fobir Jeh D Wegite.
jahr . 1. 2 @ vom je HUD km an
vimnn Tag mir fm Sehnitt von ca. 5O kme (leh
durfte ja ndeht viel sehooller faliren: denn ich multe
MAXE erst cinfahiren). Ab und zu haide leli aof
dicscr Strecke — (ibrigens von hior naeh Humburg
uml wiwder zorfick — augh unter |, Niesen und
Patselon™ zu lelden; das war aber daraul zuclck-
aulthicet, dall man mir in der Reparaturwerksiai
cine 175er Keree clngeschraubi hntte, und dugu
noch  pichit eiwmal  eloe  Spesial-Kweitakt-Korze !
feh fabiee Joter 2. B, bt ¢lner Hosoh-" (225-Kerae
und jeh vin mit diczor Koree fast 5000 km (¢s soll
heitlon b Towsond) gefuhren, Wenn lel jotzt aller-
dings Ober 60 ki, nml dns gine gewisse Zeit lang
[abwe, Ciingt ofle Kerzo augeh an zu knallen, Aber in
dloser Juhresxeit Bann man fa doch schlecht so
gchnell tahren.

Ab und zu treten bol melnem MAXE Ploifgerinsehs
anf, dle nieht vim # T herraliren konnen, donn
fch v immer 01 und aueh gendgend 00 gobunlkt,

leh nehme an, dal dieses  Ploifkonzert von  der
kKaroseerie stammt, Wie kann man dicse zel (1]
auftretenden Gerfusche abstellen ® Zu Delner Orlon.
Merung mul eh THe noch mittellen, dal el olnpinl
unl” einer Glspur avsgerutsoht bin, und dadurch
wurde die Karosserie nioht snscholleher, Tiir olne
nuntiiheliche Antwort danke ich Dir schon im vors
aua ., Huns I Offenbach- Biirgrt

Tras bei den Lambrattalalvars so unsreidnsehle eV TERER
Wil Patsehen™ an ihren Maschinen teitt in der Haugpts
sche dann auf, wenn:

L Der Wiirmewerd ey #findberze 2u nieder et il
wmriie ! ¢ Kiektiger V. It Weérkuvorsehrift
T 1122 — dicser W.W, bann bis 2w T 11240
gewedhlt werden, )

& Das Kraftstof«Toaift-Cemisel ixd zu mager, o, K.
thus Vertiilinie Kreaftsiaff gegeniier ior angasauglon
Lufe iet zu Rlein, also mehe  Keaftaloflietlchen
urtarnsngen (geaehioht mit der Vierteluindrefoing
der Ditsennadel nach obeni, hier Kerzenhild Fone
troflieren, st der Speekeiein der Kovze weig e-
liriant, alenn ist day Kraftstoff-Lott Gomiseh Tufi-
wherraichert wad nmg! dader ow Awsselzern wid
flharbrilckumgen an der Kerte.

F Uiberbrecherbontakte simd fereits schon eo stark
den Verselleifl unterfegen, dafi Laum soch ein
rviehtiger Abrig rustande komm! wnd andeenfalls
anr wock wenig Strom Fieflon banwn. Hester Kontalkt-
akefand 0,95 mm bei 7—2 mine Prodechubaleif

4. Kundersilor 15 schileeht, Konfalte fewern,

A Funke springt am Stromabnaehner dar Zindspmle
bey Belastung der Muasehine auf Mosse @hier!

e pieifenden Genduacke an Theer Maschine Liinaen

urt ther nichigesedom levten Buaekive oder deom Nockon
s [T nterhrecherhommers,

Y Vom Stmmering dor Kurbelpehfvscabdichung wich
der Eilndanlage s,

d. Von cinea trowken gelanfenen K urbelwellenlager
leiehinlls auf der Zindanlagenseite,

d. Ton ginem vibrigrenden Bloechatiiek oder van der
Laufiiihereng des Luftleitbleches der Gebbisekiihliony.

Seifrmidockel  wier

o, Sammler schewert dame reciien
S purnmliened el

Mt grodem Interesse las feh in N der ILTL, ddie
Anfrago dea Herrn Alfred 5, iste, ol [hr weeh-
nischer Derater das Tanken vim Soperkraftstofl fie
itise Laombret ta (e ginstlg hilt,

Antwort: Vergasereinstellung amdern!

leh Konnte mit dicser Inkondachon Antwort gemiu
e wenig anfongen wie & B Herr Manfrel H
Konstanz, der in N 6 der HOIL sebr richtig o
frage, wie man denn don Vorgaser oinstellen m
Here H., der bittet, nul diese Frage susfilielicher cin-
augrhen, eehitlt kurz und biindiz zur Antwort, o
dazu grote Erfahrongen gelinon?

Mit dieser Dilligen Antwort =t uns Roblertabivern
nieht gedient., Wenn bel unseren Untorsilzen dureh
Yerwendung von  Superkraltstoll’ Ober)
Anderung in der Einstellung des Vierg
wendig winl — was ieh perstinllel ar
was sollte denn dabel wohl €0 siEhwierig
dazu grote Krinhrungen gohfiven 7

Es gibt doch belm Vergaser der Lambretia nnr awed
Miglichkeiton, Anderungen in der Einstelluing vor-
itweder don Stand der Disennadsl zu
o — falls aberhaupt erforderlich
die Verwendimg oiner andercn Diise, leh wilbte
dchllch nicht, was ¢3 sonst noch zu verdndern
gabe, und wordn denn g Erfuhirng ¢ , hier
pogebnnenfidls vine Xnderung vorzsunehmen. Halten
Sle uns alle filr so unerfabiren ¥

Sl verweleon in Thror Antwort an Herra T1, sehr

neft an die Kundendienstwerksiition, wln.
gehiend beleliren wiinden, Es wiire miitlg, dlvacs
Themn ndiher einzugehen. Wir Rolterer, die wir mil

r
unserem  Fahrzéug verwachsen slnd und o8 nur
selir wngern in fremde Wiinde geben, sind aus sattsnm
ntén Grinden o biichstem Moo daran In.
teressiert, ille  auftretenden  Unregelmaligkeiton
nach Migliochkeit solbet zu behebon , . .

Erich I, Kiln-Nippea

Veramlalt durch ie selir offen gefilheie Kritil eines
Hemies Krenmides aug Koln-Nippes, werden Sie howle
von unsgerém  swsfdndigen MHeralor des Briefkastenia
pebeton, ihm un digser Stelle cu dem Themia: |, Ver-
iasereinalellung'' Thre pesehiitete A ufmerksmkeit u
acfenden,

D din Antworten, die wie o don Ne. 5 und 9 der
Kofler Ttecue brachien, wieht Jheen Erncartungen end-
eprochen habon, sollen dio wachstehenden Zailen noch
offene Lilcken schilefen wnd somil zn einem Horen
IHhE dieses so befrugien Themus heitrage,

[Tnseerer Antwart in der Ny, 5 der R ping die An
frage vorans: , It das Fahren pl Superkoafistof
sehddlich ! Wir bracllen dve  Antwort: . Nein
eveducdl Verguser einsfellent Diese wenigen Weorts
waben nun den Auffakl s einer febliaften Diskusgio,
fa areleher man  wehliefilich dazn awsholl, die groffen
Erfahringon, die 20 viner Vergaseresnregulieriing ge-
Aiieen, ansuswceifeln! Vergeasen Sie wichd, oafi fiir
die Leistung cines Moturs wickt aifein dap Verpazer
vernniwarilich seichnel, vondern dall hier Ziisdzeil
jrinkt, Enterbrecheranlage und Kralletoff, sowie Keree
wunel deren Wirmewert ausschlagaehend miit deran fe-
tedlit simed, Gieiendd gibt ea an der Vergnsertype Ad[1] 16
wn wnseren  Lambreifag nue werrige Verstellinogliok-
Leifen, vt woir mockten deghald avueh keinescega. e
Kenptaigre und Erfakewnger sehmdlern, doe T
St unae glawben, daf zu den wirklichen Kennbnizsen
ciner guten Vergasereinslellung mehr pehiirs, ale doe

I AR TR S
Dhieser unge Mann (st auf die glorivse Tdee verfoilen,
seine Breter wit Hilfe der Sturzbfipel an seinem Roller
wu befeztigen. Er (et duamir vollig storungsfrei, selbal
unter Briickenbogen, JAws Le Beapler, Foto: Aliinger

Versteflen einer Dusennadel o ol ol bewireefnedn
duner fhiise, Verguserdnderangen siehen s limdox
awnreichende Probefahrten mit Gescloindigheits- s
Ferbrauchnmemnnpen  nueh sioh, Mithestimmend an
der Verbrauchvquote sind fernee W itlerungaverhill-
nigge! Leider wird perade dicaer  Nebenerscheinumng
von wnseren Rollerfahrern weiian so wendy Avufmerk-
samkeit gecollt, wiv fwispielowerizn dox Fohren it
wiler Frrahizahl? Eg st alvo wichl immer der Vérgaser,
der allein sehuldig am hohen Kraftstoffverbraek (e,

Wor richten doker abaeklicfend noclimals den A ppell an
Ster  Vergasereinatellungen nir dem Feehiundigen,

In ctner der nilchaten Nummern wnserer Roller Reoue
werden Sie our Vergasereinstellang weileres horen,

Antwort aul
Zusehrift von Oberstudienrat F.. Recklinglausen

Bekanntlieh st fiir dic Lambrotta cln Mischongss
verhiilltnis von 1:20 vorgeschrleben. Jedooh st in
dem Diichlein , Besser fabiren mil Lambnstin® von
Kl Poter Helm anf Seite 65 ( gong oin ashr
rmplehlenswertes Geschenk) der Hinweis zu finden,
dali XSU die Vorschrift 1:20 aufizehoben und durcl
Ab safort kann alse Herr e

¢ v Liter Bonzin 14 Lir. )1 tanken.
i Vorsieht! Eine gowiese Zeit mull auf ,,Re
gelahiren worden, sonst golit dos kostbare Nal
nieht in den Tank hineln, Bef stindig wirkleh boter
Beansprochinng  kann mnn evtl. wieder anf 1:20
e rghien Karl-Theo T, Kolu- Lindenthal

Bei Schmerzen bewdhrt,
Rheumal. Scl)mggﬁﬁq’
Erkii]ludl_'lﬂ',__-.'!&“ﬁrah'ﬁ

i.l—'.ll;é-n

o :
.l‘_u:_-':l’ am Steu
L Tabl. bringen
Erleichterung,
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Dapell elpe Anzelge In Zwelfe  peraton, bite leh fahrer ghsoint tolerant gegenibersiehen ! Verpessen
Phelr wm folgende  AusKandt: Aul woelehe Stooeke wir pieht, dall viele von unes, dio jotat rollern, tralier
Ist dle Wirkung q.inu Uberholverbotezelchens vom  auch zur Gllde d ruﬂ mwiden, rlaumachendon®™
Giese L@l . e heine Tee mllgum. Molornmlfaluer g ol der .Innimmutuuu‘r det
illeses Therhiolve rIulN ATIE "R wird unrer i 1
Varkehratollnohmor gilt  dies  Zoiok 5 mebiol Rollerklube an den Gomsinsehartsgodanien
liir Radfubirer ¥ feerdard NI, 'I-Jh‘l'.&".'m If-'u.r‘:r; appe Hiert ungl der Woneeh ansgesprochen, dis kil

3 . - w o en Rollermarken mbee sich ur
Jaers ifuyeh die S0V, 1955 wen eingejilirre Zeichen :“,Iﬁlcll,]r‘]:* ! “u"‘d“ J“L Hh““ gy 1|nl: i

fite OCheebolungeerbote (e ein voles wod  sofpoarses ool Wi rLn
Kraftluhreeud  nebesioinander in weiflen Peld mit Worden slo doeh vieltneh sogar Lin I!!‘"ll‘ll Wark hor--
ridem R} Iwdentel. wie sich aus A DL G der geatellt, wic # B bel Hoffmann und X8U. Wir
Anlage 2u § 3 SOVO ergibt, wiwe, dafl dich Kreafifohee  yi g yusere Kollegen nicht schlechthin als rasende
g wichl geiniksitig Wiberholen 'm"-",”' Dag Verbit lendanbrnder T el dllaed wwergesaen, dold s
gilt also wiekt im Forbdllnia von ﬁf-’u‘ﬂll‘{l\frr.?cuﬂa"i! wiiler anch in unseren Refhen Fabirer gibt, dle dureh
au wmleren Fahezewgen und aicht im  Verhitltois e uniiborleglis Hundeln b StraBensorkehr inmmer
rimiweden offesen,  Hinxichitich der  Brenichomny  dex wibdet umangene ]1.l|l <|IIIT.I|JI& n! Was den Lilens an-
ot Anfangs wnid Endes der Streebe, fir die dae Verbof Tasdriine gk, dald avchil
Mol seleeaiel cae Bestelifigeny ity avkeeitt die Awioge au § 3 S0 16 A b onur sine vollgasfahrondy Vespn oder Lan wattd rifehid
1(;; dq'}h' cine mk.’u;' Br}t:eltﬁnuh[f‘('_ffoir#;:;l Kann, nicht goradi lalne b kel e Wt
aher, e wie anch erfolgen whilt wine selche S : - e
Bezeichmung, 20 mnf o auwelimen, dafi dos Verdor H"l:”' I&'f ! “r::l”lllf(\l‘.':,zll.'#]l::,'ll.[ ::]:m':'hm“,.'”'Eﬁ',:tllr:. s
fibr e gauge Ntrafenlange gilt; denn oo handelt vich J‘:: l-L:';I::u‘L[”;:L.- o ,m'” WERE ir'll.““-"‘.“ troty dord
by o ine Verkusbucnkung i Siane dex et iy e Tk machts ot My ke 8
afen Fillen dex Abe 2 owdl Zwsbimmny e dord o« L':IJ f‘:‘:;"k" I';'."_'. “\-1":":1 ,‘I.“!"‘l‘“1::—:;?‘|r|,|‘|1'|'::',l;1'.mi n derg
petulirten  Dehovden) die  Benutzung  bestimmitor i1lllll:‘l . " !‘_;' -]!"Jl'l‘fl BAR s Withetm G
."-'h'm’ll'r'u e ﬁrﬁzrﬁ‘ald«-r .i;:'u!mr.‘l;il ;MNJ. J'.a"zr'Mu_r;m.f . FHIL MR 2L =
des Verkehrs beschrdnben oder verbieten kdnnen, Zu- - 7 &
oigelietn dxt, dal Gm Rincelfulle Zweifel dhiciler fes wRoller-Seldulilichl mul nichi susfallen
wheken Linnen, whe weft oz Verlad reichl, = B ilann, Mein Schlulliecht am Maieo Mobil war ein halbes ©
wenn eing sundehsl selaele wnd dader eehon nach ir das groote Uhel, das ich je oan Mot &
threr Hawart fiir dic Dborkolung nicht geetgnod er o Versieligt Jedier At Dilielien olin
st tnennde Strafle sick on Dhrem welteren Terlauf ver- Lampen  jod Art wnrden  problers, Noris
bretterl. To aolchen Fi#lfen wivd sun sum mindesfen matehine  dreimsl o Noris-Dienst  nachgepruft, ©
e orteunkundigen Falieer beinen Vorwur] moeken Wideratand .111n|5r|n ngebaut und nlles oline Er
Meinmen, wenen er annimmb, das berholungaeerbot dle 10— DA verbraucht,
aelte unr (e den verenglen Teil der Strafe. Auf jeden B bt wdoe gae zand
Fall whaer wind er war it Sesoniderer Vossicht fiber- ;\1“.. L11I1I-T|'E'1'I verauehen! Tehh bante einen Sockel
Nolen ditefen, denn ev il dumit vechoen, dafl aniere fiir  10-nu-Soekel-Steoklompon ein und deil der
Vérkehesteilnehmer duas Verbol amders ausdegen, L Zeit habe ich Tuhe, Teh Bahre nun schre viel bel
Indereaae der Verkehresicherkeil wire o crweifellor or Nomoeht umd fubwe i webl mypm el gee
witnwcht, wean e Kesnoeichnung des Deginns and brmnehit, o8 fer cine B Vo3-W-Lamj fulle sioi
Einles der verbwitenen Sirecke tichl gur erlnuld, somdeen i Art Lampen wesentlich wileratandetahiger.
vorgeechpichen wdre, Ton ciner solehen  Anordnung Die Lo i3t gud holl, so dal die Palizel dog Licht
frend aher den Ueselzgelier eold die Eravigung sbgehallen, i beswnstanden wind, der Strom relcht trotzdem
dall die Anzadl der Verkehreschilider nicht wock meds sehe ot el habe el holien  Stromserbeaneh
veemeliet werden sl ol dies sefuin geschelen ixl, dupali ie Blnkanlage, der el pusiiteliel ol zwel
fLaror. H.) Kontrollnmgen anl das Armm snbrett getzte, das
hai danernide Kvrem- ist absolut vertrighol. Jo. PV Stuttgari-Stemmbein
ftomwagen. [ vorigen
arten ilie Koraen,

Mide Vespn, Banjabie 10952,
T lob tahre &0 mit
Sommor 1952 knallicn
Ja sellst der Stromabne in der Mitae ge- Internationales Lambretta-Troilen in der Sehiwels
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Urlaub kiinftig ohne Gepdicksorgen!

CR IV »Mulin botordert eina kompl. 2-Persanen-Cumping-Auvsristuna:
T Houszell fir 2 Personen mit 2 Schlotsacken, 2Luftmatratren, 1 Reisekofle:
{Gréfe 70 xd5x 20 cm), | Koflerradio oder Kofiergrammaphon, 1 Pidinick.
kefier oder Badetasche, 2 hequeme Kiuppstihle [Sitzarafie 35 x 35 em)
ader 2 Klappheoeker [Sitzgrofie 35x35 em), 1 in Hohe verstellbarer, recht-
wekiger Tisch mit Zwischenplatle, zerlegbar (Grofe 45 x &0em), 1 Klopp-
sonnenschirm, rerieq-
bar, 150em Spannwai-
le, Gesamthahe 225 em
(Schirm kann ouch un-
cbhhénglg vom Tisch
autgestellt werden|.

Rally-Anh@nger

Schumacher & Co.
Wyppertal Sennbarn
Schliclilach B

FOREX

die Motorrdder
von gleichbleibendem Werll
400 - 350 - 250 cem
400.cem-Guspunn DM 2825.- VENUS5-SACHS 1C0- 150- 175 cem
mit Staib-Luxus-Beiwagen DUCATI-CRUISER-Lunus-Reller

Vertretungen Gberall - Generalverlrelung fir Oberbayern

LASSNACK KG.-MUNCHEN

Bayerstr, 45, am Houptbahnhof, Brienner Strafie 50, Rosenheimer Strafle 39
und Betrieh Ramersdorfer Stralie ¥ - Kundendionst

Fabrikneue
Vespa mit Seitenwagen

mit Machlal zu verkauten
Autohous Pickel, Erlangen,
Mirnberger Strafie 50, Rui 2598

Lambrettistin

24 1., sucht Rollerfreund fiir gemein-
same Weodhenendiahrien.

Ca. 128, Publicitas, Frankturt o. M.,
Friedrich-Fhert-Strale &

Junger, aulgeschlossener
Vespa-Fahrer
fur Reise Mai-Juni nach Oberitalien

gesucht (Disseldorfer Raum). Bildzu-
schriften wnler Co. 129, Publicitas,

Frankfurt a. M., Friedrich-Eberl-5tr, &

JDEAL

Meue, elegente Form, kann bei
schonem Wc!lcrum?aklupprwr_‘!dﬂn
DM 37.50

Verkauf

Eingefohrene NSU-Lambrelta W.ROSSBACHER KG.
Umstande holber zu verkoufen. Neuss - Postfach 145

Ca. 127, Publicitas, Frankfurt om Main, Verlangen Sic
Friedrich-Ebert Strafie 6 Prospekt iiber Motorradbekicidung

a | k.

PLAKETTE

jetzt bestellen!

Die RR-Plaketle wird ab 25.Fobr, 54 gegen Voreinsendung von
DM 3.- (sinschl. Porto) an Interessenten geliefert, Bei der Bestellung
bitten wir unbeding! auf dem ZK-Abséhnilt enzugeben , RR-Plokatte”,
ferner die gonave [und deulliche |) Angobe der Anschrifl, an die ge-
listert werden soll. Zahlungen bitte nur avf das Postscheckkonto 183
Minchen der Bushdruckerei und Verlagsanttalt Corl Gerber.

Die Plakette bastaht aus sinem Miniotur-Rollerreifen mitautgesctzter
hlonker Radkoppe und RR-Zeichen. An der Koppe ist hinten eine
Schraube angebrocht, oul der sine Mutler mit Federring sitzl, Der
Durchmesser der Plokelle belragh 4,5¢m.

MEIN MOTOR!

2

Aus gutem Haus,
u

das nurMotoren baut!
—

SCHHELL - SCHNITTIG - SPARSAM

GROSSERER REIFENDURCHMESSIR
ELERTRISCHE GANGANIEIGE

ELEXTRISCHER AMLAGSER

MASCHINENFABRIK ERICH ROHR & LANDSHUT/BAY.

Rollerfahrer
bevorzugen den
Qualitatssattel

»PAGUSA«

Vespo-Soziussaltel Pagusa Werke | Homburg-Schenefald

rhninigcn- und Redaktiontechlu® fiir die Mirz-Ausgobe am 13, Februar 1954 |
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warrraul wis mir ihrem Friesur. Und dae will vial lan, Ings hat
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